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Wprowadzenie

Miasta mogg istnie¢ nie planujgc przestrzeni. Miasta mogg istnie¢ nie planujgc transportu.
Moga istnie¢ nie planujac miejskiej mobilnosci. Ale wéwczas beda to miasta nieznosne do
zycia.

Mamy ambicje rownac¢ do miast gdzie jako$¢ zycia jest najwyzsza. Alby znalez¢ sie wsrod
nich nie musimy poszukiwa¢ nowych sciezek zmian - wystarczy skorzysta¢ z procedur

i doswiadczen innych.

Ostatnie dwie dekady byty w Polsce okresem gwattownego rozwoju motoryzacji
indywidualnej i takich ztych dla przestrzeni zjawisk jak suburbanizacja i rozptywanie sie

miast, czyli urban sprawl.

Jaworzno stato sie beneficjentem suburbanizacji dzieki korzystnej lokalizacji — na skraju
duzej aglomeracji. Dzigki swojej atrakcyjnosci pod wzgledem potozenia i naptywowi
osadnikdbw z innych miast nie spetnity sie czarne prognozy demograficzne sprzed

kilkunastu lat — zaktadaty one coroczny spadek ilosci mieszkancéw o ponad 600 oséb.

Lecz suburbanizacja dokonuje sie takze w wewnetrznych granicach miasta. Badania
osadnictwa pokazujg zmniejszanie ilosci mieszkancow osiedli w centralnej strefie

i zwiekszanie ilosci mieszkancow w osiedlach peryferyjnych.

Minionych 20 lat byto tez okresem wielkich zmian w strukturze i miejscach zatrudnienia
mieszkancow Jaworzna. Wg GUS ok 8000 mieszkancéow Jaworzna pracuje poza jego
granicami — gtdéwnie w Katowicach, Mystowicach, Sosnowcu (to zaledwie 13 proc. oséb
w wieku produkcyjnym, mniej niz w wiekszosci sagsiednich miast). Nasze miasto nie jest
osrodkiem akademickim, nie ma w w nim wcigz wystarczajgco atrakcyjnych centréw
handlu czy obiektéw kultury o wiekszym znaczeniu. Generuje to konieczno$¢ odbywania
codziennych podrézy poza granice miasta — gtéwnie w kierunku zachodnim przez
kilkanascie tysiecy ludzi. Przyjazdéw do pracy jest znacznie mniej — okoto trzy tysigce

ludzi przyjezdza w tym celu codziennie do miasta.

Sytuacja transportowa Jaworzna jest dos¢ nietypowa — znajdujemy sie jednoczesnie na

skrzyzowaniu najwazniejszych szlakow komunikacyjnych kraju — drogi ekspresowej S1
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i autostrady A4 oraz przy linii kolejowej tgczgcej dwie najwieksze aglomeracje miejskie —
Slgskg i krakowskg. Wskutek btedéw popetnionych w przesziosci kolejowa linia
miedzyaglomeracyjna nie spetnia swojej roli — pociagi bijg rekordy powolnosci z powodu
fatalnego stanu infrastruktury kolejowej. Z drugiej strony ogranicznikiem przeptywu ludzi
i towarow jest koncesyjna autostrada A4, na ktérej pobierane sg jedne z najwyzszych
w Europie optat za przejazd, a bramki autostradowe w godzinach wzmozonego ruchu

generujg zatory.

Minione 20 lat byto réwniez okresem znacznego ograniczenia roli transportu publicznego
w aglomerac;ji Slaskiej. W mniejszym zakresie dotyczyto to Jaworzna, ktére od kilkunastu
lat rozwija system komunikacji autobusowej i udato sie w miescie zatrzymaé odptyw
pasazerow a nawet zwiekszy¢ ilos¢ klientéw komunikacji publicznej. Niestety w miastach
obstugiwanych przez KZK GOP mamy do czynienia ze spiralg upadku komunikacji
publicznej — wcigz zmniejsza sie ilo$¢ pasazerdw, ilos¢ tras i takt autobuséw i tramwajéw.
Powoduje to wzrost kosztéw komunikacji publicznej, co generuje kolejny odptyw klientéw.
Oni nie znikajg, lecz zmieniajg swdj sposdb mobilnosci. Za pomocg transportu

indywidualnego.

W aglomeracji slaskiej zaniechano rozwoju komunikacji publicznej opartej na szynie
kolejowej. Zrezygnowano na wiele lat z planéw budowy sieci Kolei Ruchu Regionalnego,
ktora miata przyjg¢ na siebie gtdwny ciezar przewozéw pasazerskich. Zamiast
ewolucyjnie przeksztatcaé przewoznika - Regionalny Zaktad Przewozéw Regionalnych
powotano Koleje Slaskie, ktdra to instytucja nie jest w stanie skutecznie odpowiedzieé na
potrzeby transportowe aglomeracji a na dodatek ma powazne problemy taborowe
i wizerunkowe.

W minionej dekadzie bylismy swiadkami likwidacji kilku linii tramwajowych w aglomeraciji,
w tym catkowitej likwidacji systemu tramwajowego w Gliwicach. Dzieje sie tak na przekor
trendom rozwoju tego srodka transportu w miastach na catym Swiecie.

Wcigz nie istnieje zintegrowany system biletowo-taryfowy i rozktadow jazdy.

Jednoczesnie rozbudowywana jest sie¢ drogowa aglomeracji i modernizowane sg drogi
w poszczegolnych miastach. W wiekszosci przypadkéw sg to inwestycje dotyczace
rozwoju podstawowego ukfadu drogowego — sieci autostrad czy Drogowej Trasy

Srednicowej. Inwestycje te stuzg nadrabianiu zapéznien i raczej nie mamy w ich
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przypadku do czynienia z kreowaniem miast dla obstugi przez transport indywidualny.

Problemy wynikajg raczej z zaniedban w infrastrukture transportu publicznego.

W przypadku budowy lub rozbudowy drog gtdbwnego szkieletu aglomeracji mozemy
unikng¢ tego co dotkneto wiele miast Europy, Azji czy Ameryk — budowy nadmiarowych
.autostrad miejskich” dla ktérych gtownym celem jest zapewnienie maksymalnej
przepustowosci bez oglgdania sie na spoteczne, przestrzenne i zdrowotne skutki

masowej komunikacji indywidualnej.

Juz dzisiaj mamy do czynienia w aglomeracji $lgskiej z symptomami zadtawiania sie
nowobudowanych drég w godzinach szczytowych lub po wystgpieniu nawet drobnych
zdarzen drogowych. Rozwigzaniem tych probleméw nie  jest rozbudowa drég
i zwiekszanie przepustowos$ci ale zmiana Mobilnosci Miejskiej i rozwigzanie probleméw

transportowych z uzyciem transportu publicznego.

Miasta Zachodu, ktére z problemem masowej motoryzacji musiaty zmierzy¢ sie w latach
60. miaty ponad pot wieku na jego rozwigzanie. Obecnie polskie miasta bedg z powodu
unijnych polityk wprowadzaty Plany Mobilnosci Miejskich. Przy okazji wprowadzania
zagranicznych doswiadczen odbywac sie bedzie dyskusja publiczna i uzywane bedg te
same argumenty przez oponentdw zmian zachowan komunikacyjnych, co 50 lat temu.

Dlatego, ze nie zmienit sie problem — nadmierna ilo$¢ samochodéw w miastach.

btedna identyfikacja problemu — w miastach Zachodu, ktére dotkneta nadmierna
motoryzacja indywidualna probowano problem braku miejsc parkingowych rozwigzaé
zabierajgc pieszym kolejne place publiczne. Kiedy i na nich zabrakio miejsca zawezano
parki, wyburzano kamienice. Im wiecej tworzono miejsc parkingowych tym wiecej
samochoddw pojawiato sie w srodmiesciach miast — w ilo$ciach, ktérych nie byly w stanie
pomiescic jezdnie. Rozwigzaniem ,problemu korkow” wydawato sie poszerzanie tych ulic,

by zwiekszy¢ ich przepustowosc.
Stare miasta tworzono w czasach, kiedy mobilnos¢ miejskg trzeba byto zaspokaja¢ na

piechote. Stad miasta byty zwarte — jego przestrzen tworzyty czworoboki kwartatow

kamienic, ulice przeznaczone gtéwnie dla pieszych i place na ktérych toczyto sie miejskie
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zycie. By uczynic¢ zycie lepszym zaktadano miejskie parki. W tej ciasnej przestrzeni nie

ma miejsca na oczekiwang przepustowos¢ dla transportu indywidualnego.

Dlatego w wielu miastach Zachodu przeorano tkanke miast budowanych w ludzkiej skali
dostownie — wyburzajgc cate pierzeje budynkéw, zasypujgc kanaty, niszczgc parki,
fragmentujgc miasto, spychajgc pieszych na waskie chodniki i do przej$¢ podziemnych.
| nigdzie nie udato sie rozwigza¢ problemu braku przepustowosci — kazda nowa miejska
ulica generowata dodatkowy ruch. Transport indywidualny zaczat stawaé sie
przeklenstwem. A ruch drogowy przyczynit sie do upadku lub zamierania centrow miast.
Z przepetnionych samochodami ulic uciekali ludzie i przedsiebiorcy. Monokultury
samochodowe doprowadzity do opustoszenia catych pierzei ulic — w nieprzyjaznej
przestrzeni, w hatasie, w spalinach bylo coraz mniej pieszych, ktorzy byli przede

wszystkim klientami.

Trudno dzi$ rozstrzygna¢ czy celowym dziataniem urbanistéw, czy naturalng odpowiedzig
rynku bytlo powstanie stref handlu nastawionych na obstuge ruchu wytgcznie
samochodowego — poza miastami, na skrzyzowaniach drog zaczety powstawaé wielkie
pudta sklepow otoczone hektarami parkingéw. Proces ten tylko skumulowat problemy
transportowe miast i stanowit dodatkowy problem dla $rédmies¢ — centra handlowe na
przedmiesciach wyssaty z miast kolejnych klientow i ich pienigdze a takze pogtebiaty

problem suburbanizaciji.

Proces ten odbywat sie w miastach Zachodu w latach 70. i 80. Cate potacie najlepszych
dzi$ do mieszkania i zycia europejskich miast takich jak Kopenhaga czy Amsterdam
podupadty. Ulice petne byty pustostanéw, narkomanéw i bezdomnych, niebezpieczne po
zmroku. Ta spirala upadku sie nakrecata juz sama. Mieszkahcy zaczeli wyprowadzac sie
masowo na przedmiescia — korzystajgc z ,dobrodziejstwa” transportu indywidualnego.
Co tylko zwiekszyto ruch na ulicach, potrzeby parkingowe, hatas i skazenie Srodowiska.

To byta droga prowadzgca donikgd.

Przeciwko niszczeniu miast zaprotestowali ich mieszkancy. Impulsem do zmian byta skala
Smiertelnych wypadkow z udziatem dzieci. Na poczgtku lat 70. w Danii na drogach gineto
blisko pot tysigca dzieci rocznie. Masowe demonstracje doprowadzity do zmiany polityki

transportowej. Trzeba byto wiec okoto 20 lat doswiadczenh z masowym transportem

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt Strona 7



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Jaworzna 6

indywidualnym do zapoczgtkowania zmian w mentalnosci mieszkancow miast i znaczgcej
korekty politycznych rozwigzan w planowaniu przestrzeni miejskich. Nurt ten znalazt

swojg nazwe jako Nowa Urbanistyka.

Od tego czasu dobre i zte doswiadczenia spotecznosci i politykow miast Zachodu moga

stanowi¢ kontekst do Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Jaworzna.

Obecnie Jaworzno ma za sobg dwie dekady gwaltownego rozwoju transportu
indywidualnego. | gotym okiem widoczny jest negatywny wptyw nadmiaru samochodéw
na zycie jego obywateli. Domagajg sie oni ograniczenia ruchu, wprowadzania jego
uspokojenia. Protestujg przeciwko hatasowi odkomunikacyjnemu i spalinom pod oknami.
Zadajg poprawienia bezpieczenstwa i kolejnych ograniczen predkosci. Oczekujg od wtadz
publicznych by kazdym mozliwym sposobem poprawiata ona jakos¢ zycia w miescie.

Jednoczesnie nie ograniczajgc mozliwo$ci poruszania sie po nim.

Mobilnos¢ — tatwos¢ dotarcia do miejsc jakie nam sg potrzebne do zycia — miejsc pracy,
nauki czy zaopatrzenia sie w dobra bylo przeciez tym czynnikiem, ktory doprowadzit
rolnicze i pasterskie spotecznosci do zaktadania miast. Dziato sie to ponad 10 tysiecy lat
temu, kiedy zaden wynalazek techniczny nie moégt nas wspomoéc w podrozy. Skazani

bylismy na wtasne nogi lub grzbiety udomowionych zwierzat.

Dzi$ technologia i postep techniczny jest tym co moze wspoméc rozwdj i odnowe miast.
W Planie Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej bedziemy brali pod uwage, ze rozwdj
technik informatycznych bedzie sprzyjat powrotowi ludzi do centréw miast i ufatwiat
poruszanie po nich. Musimy tylko spojrze¢ na wynalazek samochodu osobowego inaczej
niz patrzyli na niego uzytkownicy XIX wiecznych dorozek — dostrzec obok zalet rowniez
i wady. Policzy¢ wszystkie koszty jakie niesie ze sobg masowy transport indywidualny.

| szkody jakie wyrzgdza.

Technologie nowej mobilnosci juz istniejg — pierwsze pojazdy majgce cechy autonomii
trafity do seryjnej produkcji. Dlatego na nasze miasto musimy spojrze¢ w perspektywie
dekady, dwoéch i pieciu dekad. Tak jak czynig to obywatele miast Zachodu prognozujgc
wielkie zmiany stuzgce poprawie jakosci zycia, jak w Helsinkach, ktore postawity sobie za

cel wyeliminowanie transportu indywidualnego takiego jaki znamy do 2050 roku (a nawet
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wczeshiej bo w ciggu kilku najblizszych lat ma zostaé wprowadzony zakaz poruszania sie
samochodami w centrum miasta). Paryz postawit sobie za cel zmniejszenie ruchu

samochodéw o 40 proc. do 2020.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Jaworzna w skondensowany sposob opisze
mozliwe i konieczne do przeprowadzenia dziatania, ktére beda czynity nasze miasto

przestrzenig mozliwie najlepszg do zycia i realizowania potrzeb jego mieszkancow.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej nie bedzie dokumentem wytgcznie
technicznym. Nie bedzie napisany hermetycznym jezykiem, gdyz ma stanowi¢ jasng wizje
tego jak ma wygladac¢ nasze miasto za 20, 40, 50 lat. | wyjasnia¢ zmiany jakie toczg sie

codziennie w infrastrukturze i w mobilno$ci miejskie;j.

Opracowanie to bedzie réwniez syntetyzowato dotychczasowe opracowania — poczgwszy
od Studium Komunikacyjnego z 2003 roku, przez opracowania studialne dotyczace
transportu z 2012 roku, przez Studium Transportowe wschodniej czesci aglomeracji
Slaskiej z 2015 roku, ktérego to dokumentu Jaworzno byto jednym z inicjatorow. Waznym
z elementow PZMM jest rowniez uchwalone w 2015 roku Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego, Plan Transportowy oraz fragmenty Planu

Gospodarki Niskoemisyjne;.
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Historia mobilnosci

Jaworzno jest miastem, ktére powstato wskutek intensywnego rozwoju przemystu
wydobywczego i przetwdrczego miejscowych kopalin. Wsie tworzgce parafie Jaworzno
zlokalizowano na rubiezach Rzeczypospolitej, zas rzeka Przemsza — obecna granica
miasta stanowita przez siedem wiekéw granice panstwowg. Wskutek czego do dzis
mozna obserwowaé bardzo ograniczong sie¢ drogowg przekraczajgcg graniczne rzeki —
Biatg Przemsze i Przemsze. Zaborowe granice sg widoczne do dzi$ zwtaszcza od strony
bytego Krolestwa Kongresowego gdzie z sgsiednimi miejscowosciami - takimi jak
Stawkow, Sosnowiec tgczg Jaworzno pojedyncze, niskiej klasy drogi. Gtéwng osig
komunikacyjng byt gosciniec biegngcy do Balina i Chrzanowa poprowadzony w okresie

miedzywojennym nowym szlakiem przez gore Pietrusowa.

Lokalizacja Jaworzna jako wsi parafialnej dla okolicznych osad miato swoje gtebokie
uzasadnienie transportowe — satelitarne wsie znajdowaty sie doktadnie w odlegtosci
jednej mili polskiej (okoto 3 km) od kosciota parafialnego. Dzieki czemu — do momentu
zbudowania kaplic lub kolejnych kosciotow — dojscie na msze i powr6t byto w zasiegu
pieszego. Wspoiczesna satelitarna struktura miasta ma zrédto w Xlll wiecznej lokac;ji.
Nawet osady powstate pdzniej — jak Dgbrowa — lokowane byty w podobnej odlegtosci od
jaworznickiej fary. Sredniowieczne trakty funkcjonujg do dzi$ — gtéwnie jako $rédpolne
drogi. W okresie pdzniejszym drogi dla transportu ludzi i towaréw lokowano w nowych

Sladach.

Gltéwny ciezar transportu od potowy XIX wieku spoczywat na kolei zelaznej, ktdra
poprowadzona zostata pétnocnym skrajem miasta w obecnych granicach i przyczynita sie
w znacznym stopniu do rozwoju Szczakowej, ktora stata sie dzieki temu samodzielnym
miasteczkiem. Dworzec w Szczakowej byt wéwczas waznym dworcem granicznym gdzie
dokonywano odpraw pasazerdw i towarow. Wraz z odzyskaniem niepodlegto$ci ranga
dworca w Szczakowej drastycznie spadta a sama stacja ze wzgledu na weziowe
potozenie stata sie stacjg rozrzgdowg. Obecny teren miasta pod koniec XIX wieku pokryty
byt siecig kolei a przez Jaworzno przebiegata linia kolejowa do Chrzanowa i dalej do
Wadowic. Sporg role w transporcie wegla — gtdwnego produktu miejscowych kopaln
odgrywat port rzeczny na Przemszy w Jeleniu. Pod koniec XIX wieku ten odcinek rzeki byt

juz uregulowany i barkami sptawiano wegiel do Krakowa. W talach 40 i 50. funkcjonowat
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w miescie system transportu wegla z miejscowych kopalni do elektrowni za pomocg
kolejki linowej. Dla potrzeb przemystowych budowano w miescie dtugie odcinki linii
waskotorowych i normalnotorowych. Funkcjonowaty one na niektérych odcinkach nawet
do prowadzenia gospodarki lesnej. Do dzi§ w Jaworznie znajduje sie kilkadziesigt
kilometrow niewykorzystanych starodrozy kolejowych.

Wprowadzenie transportu samochodowego i rozbudowa drég jaka nastgpita w latach PRL
i intensywnego rozwoju przemystu wydobywczego i energetyki zmarginalizowato
niedrogowe sposoby poruszania sie po miescie. Jaworzno od 1975 roku znalazto sie w
wojewodztwie katowickim. Do nowego wojewddztwa wigczono tez inne matopolskie
miasta — Chrzandéw, Trzebinie i Libigz. Organizacjg transportu zajmowato sie
Wojewddzkie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne. W Jaworznie funkcjonowat zaktad nr 6
WPK, ktéry obstugiwat nie tylko wewnetrzne linie miejskie ale zapewniat réwniez
potgczenia z Chrzanowem, Mystowicami, Katowicami i Sosnowcem. Rownolegle
funkcjonowata zamknieta sie¢ transportu pracowniczego — autobusami komunikacji
miedzymiastowej dowozono pracownikédw miejscowych kopaln, hut, zaktadow
chemicznych czy elektrowni. Udziat transportu indywidualnego byt marginalny pomimo
faktu, ze robotnicy wielkich zaktadéw - szczegolnie kopaln - mieli utatwiony dostep do
reglamentowanych wéwczas samochodow. Rola transportu indywidualnego rosta przy
jednoczesnym spadku przewozow kolejowych. Pod koniec lat 70. zaprzestano obstugi linii
pasazerskiej ze Szczakowej do Chrzanowa i Wadowic. Wiadze planowaty w latach 70.
przeksztatcenie trasy Szczakowa-Byczyna w linie tramwajowg. Trasa kolejowa byta
wykorzystywana do przewozéw towarowych do poczgtku lat 90. kiedy to zawieszono jej

funkcjonowanie a pézniej zlikwidowano catkowicie.

W latach 70. rozpoczeto budowe autostrady miedzy Krakowem a Katowicami. Pod koniec
lat 80. Jaworzno byto jednym z najlepiej skomunikowanych polskich miast z Krakowem —
autostrada zaczynata sie w Cezaréwce i konczyta na rogatkach Krakowa. W latach 90.
ukonczono budowe autostrady w kierunku do Katowic. Jednak w potowie dekady
zdecydowano, ze pierwsza polska autostrada zostanie przeksztatcona w autostrade
ptatng. W pazdzierniku 1997 roku rzad podpisat na 30 lat umowe koncesyjng z firmg
Stalexport. Miato by¢ to wzorcowe przedsiewziecie partnerstwa publiczno-prywatnego.

Z perspektywy 18 lat funkcjonowania koncesji nie sposob tego przedsiewziecia ocenic
pozytywnie. Prywatna autostrada stata sie barierg w zaistnieniu wspotpracy miedzy

dwiema najwiekszymi aglomeracjami w Polsce. tgcznie z zapascig kolejnictwa
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i szczegdlnie linii miedzyaglomeracyjnej Krakow-Katowice funkcjonowanie ptatnej
autostrady z jej ograniczeniami (zakaz modernizacji drég w pasie 30 km od drogi ptatnej)
powoduje niszczenie wiezi gospodarczych i spotecznych miedzy Slgskiem a aglomeracjg
krakowskg. Mimo niewielkiej odlegtosci wymiana pracownikdw wynosi mniej niz tysigc
o0s6b dziennie miedzy Krakowem a Katowicami (badania GUS). Koncesyjna autostrada
stanowi réwniez bariere w rozwoju Jaworzna. Zwlaszcza wobec niecheci
koncesjonariusza do otwarcia istniejgcego wezta Jelen. Nawet bez tego polityka taryfowa
firmy i stosowanie jednych z najwyzszych w Europie cen za przejazd (34 gr za 1 km
w 2015) i jednych z najwyzszych na $wiecie liczac parytetem sity nabywczej (najdrozsze
sg japonskie autostrady — 72 gr za kilometr — przy pieciokrotnie wyzszym parytecie sity
nabywczej). Koncesjonariusz podwyzszajgc ceny reguluje popyt na przejazd autostradg
i ogranicza w ten sposdb metodami ekonomicznymi jej dostepno$¢. Efektem takiego
postepowania jest znaczne obnizenie atrakcyjnosci terendw lezgcych w pasie autostrady.
Inwestorzy zdecydowanie wolg lokalizowa¢ sie przy S1, gdzie w ciggu ostatnich lat
powstaty gigantyczne centra logistyczne i produkcyjne w Mystowicach, Sosnowcu,

Dagbrowie Gorniczej czy w Tychach. Koncesja na A4 wygasa za 11 lat - w 2027 roku.

W latach 70. planowano budowe w Jaworznie miedzynarodowego portu lotniczego, ktéry
obstugiwatby jednoczesnie aglomeracje katowickg i krakowska. Lotnisko miatoby
znajdowa¢ sie miedzy Balinem a Ciezkowicami i by¢ obstugiwane z wezla
autostradowego w Byczynie. Z powodu tych planéw przez wiele lat stosowano
ograniczenia wysokos$ci budynkow i zakazywano remontu budynkdéw znajdujgcych sie w
strefie przeznaczonej do wywtaszczen. Budowy lotniska zaniechano jeszcze w latach 70.
Po 1989 roku rozbudowano wojskowe lotniska Pyrzowice i Balice do potrzeb lotnictwa
cywilnego. Nalezy sgdzi¢, ze stan ten jest trwaty i w przysziosci nie nalezy spodziewac sie
powrotu planéw budowy lotniska miedzykontynentalnego miedzy Chrzanowem
a Jaworznem.

W latach 90. w dokumentach planistycznych wojewddztwa $lgskiego pojawita sie jako
postulowana autostrada A44 omijajgca od potudnia aglomeracje $lgskg. Wezet
rozplatajgcy ruch na odcinek potudniowy tzw A4 bis znajdowat sie w Dzieckowicach,
kilkaset metréw od Przemszy stanowigcej granice miasta. Do tego punktu skierowana jest
droga prowadzgca doling Wawolnicy droga klasy gtéwnej. W przysziosci nalezy
spodziewaé sie rozwoju systemu autostradowego aglomeracji opierajgcego sie na idei

potudniowej obwodowe;.
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Zachodnim skrajem miasta w latach 70. poprowadzono wschodnig obwodnice
Goérnoslgskiego Okregu Przemystowego, dzis droge ekspresowg S1. W Jezorze
zlokalizowano Obwdd Utrzymania Autostrady, ktéry miat zapewni¢ obstuge powstajgcej
A4 i obwodnicy GOP. S1 oddziela dzi$ Jaworzno od pozostatej czesci aglomerac;i.

W archiwalnej dokumentacji planistycznej Sosnowca znajduje sie linia tramwajowa
taczgca Niwke z Jezorem i prowadzgca po potnocnej stronie ul. Orlat Lwowskich
do Jaworzna. Rezerwa terenowa istnieje do dzi$ faktycznie lecz nie jest utrzymywana

w planach zagospodarowania przestrzennego.

W 1987 roku w aglomeracji GOP rozpoczeto prace zwigzane z budowg Kolei Ruchu
Regionalnego. Wg zatozen wydzielona sie¢ kolejowa miata potgczyé miasta aglomeracii
od Pyskowic do Zagbkowic. Pociggi miaty kursowa¢ w takcie 5 minutowym i byé
szkieletem komunikacyjnym aglomeracji, ktéremu podporzadkowany byt uktad
tramwajowy i trakcja autobusowa. Jaworzno nie byto brane pod uwage przy
projektowaniu KRR ze wzgledu na potozenie przy linii Krakow-Katowice obstugiwanej

przez duzg ilos¢ pociggdw PKP — pospiesznych i osobowych.

Lata 80. i 90. to okres stagnaciji jesli chodzi o inwestycje transportowe wewngtrz miasta.
Ze wzgledu na ograniczenia budzetowe nie realizowano budowy nowych drég. Gtéwng 0$
komunikacyjng stanowita miedzynarodowa droga E22a (914) ktéra prowadzita ul.
Krakowska, Grunwaldzka przez Rynek do Katowickiej. Od czasu dobudowania w latach
70. dwukilometrowej drugiej jezdni miedzy Leopoldem a Osiedlem Statym nie realizowano
kontynuacji jej rozbudowy. Nawet duze nowe osiedla mieszkaniowe — jak Gigant czy
Kalinowa nie posiadaty wyksztatconego prawidtowego uktadu komunikacyjnego ani nie
zrealizowano w ich obrebie zadnych inwestycji zwigzanych z transportem publicznym.

Duze potacie osiedli znajdowalty sie poza racjonalnymi strefami dojs¢ do przystankow.

Zaniedbania byly szczegdlnie widoczne w kontek$cie inwestycji transportowych
realizowanych w Sosnowcu, Tychach i Dgbrowie Gorniczej, gdzie zbudowano sie¢

dwupasmowych miejskich arterii oraz trakcje tramwajowg lub trolejbusows.
Po zmianie systemu politycznego Jaworzno przez dekade nie realizowano zadnych

inwestycji poza remontami pojedynczych odcinkéw drog. Urealnienie gospodarki

spowodowato ekonomiczne zwigekszenie dostepnosci samochoddéw. Przetom stuleci dla
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mobilnosci miejskiej byt okresem analogicznym jaki przezyty miasta Zachodu w latach 60.
Z tg roznicg ze za masowym wzrostem komunikacji indywidualnej i degradacjg
komunikacji publicznej nie nastgpita rozbudowa drog taka jak w miastach Zachodu.
Samorzad nie miat wystarczajgcych srodkdw na masowe wyburzenia pierzei budynkéw

i poszerzanie ulic do przekrojow miejskich autostrad.

Na poczatku lat 90. nastgpita nie tylko dezintegracja taryf biletowych ale réwniez
zniszczenie jednolitej struktury organizacyjnej Wojewddzkiego Przedsiebiorstwa
Komunikacyjnego. Poszczegdlne zaktady staty sie wlasnoscig samorzaddw lub poddane
byty prywatyzacji. Dramatyczny los spotkat system komunikacji tramwajowej -
Przedsiebiorstwo Komunikacji Tramwajowej przez 14 lat pozostawato przedsiebiorstwem
panstwowym, a przez kolejne kilka lat pozostawato spétkg Skarbu Panstwa. Oznaczato to
dwie dekady catkowitego zastoju inwestycyjnego i remontowego. Tramwaje na Slgsku

jeszcze kilka lat temu byty Zywym skansenem techniki.

Podziat WPK oznaczat kompletng dezorganizacje transportu publicznego, kidérego skutki
aglomeracja gornoslgska odczuwa do dzi§. Dopuszczono do konkurowania ze sobg
tramwajéw, kolei i autobuséw. Dublowanie tras, dumpingowe ceny biletéw, odrebne
systemy biletowe, dopuszczenie do realizacji przewozoéw prywatnych przewoznikow,
ktérzy byli zainteresowani jedynie rentownymi trasami doprowadzito do drastycznego
spadku ilosci linii, tras, taktu pojazdéw. W aglomeracji zlikwidowano pie¢ linii
tramwajowych w tym catkowicie komunikacje tramwajowg w Gliwicach. Do tego nalezy
doda¢ gwattownie starzejgcy sie tabor nie zapewniajgcy minimum komfortu — nastgpit
odptyw pasazeréw i spadek wptywow ze sprzedazy biletdbw. Komunikacja publiczna
w aglomeracji znalazta sie na sciezce spirali upadku transportu publicznego. Identycznej
jaka przezyt transport publiczny w latach 30. w miastach Ameryki Pétnocnej i w latach 60.
w Europie. Spadajgce wplywy prowokowaty podwyzke optat za przejazd, co skutkowato
spadkiem ilosci pasazerow. W wielu przypadkach koszt podrézy komunikacjg publiczng
byt wyzszy niz bezposrednie koszty uzycia pojazdu indywidualnego. Ciecie ilosci linii i tras
nie byto odpowiedzig na malejgcy popyt, ale to wtasnie te dziatania doprowadzity do jego
zaniku — transport publiczny w wielu miejscach przestat by¢ jakgkolwiek alternatywg
miejskiej mobilnosci. Byli pasazerowie komunikacji publicznej przesiedli sie do
samochodow. Ulice miast i osiedli wypetnity sie samochodami. Jezdzgcymi i stojgcymi.

Kazdy wolny skrawek przestrzeni zaczety zajmowaé parkujgce samochody.
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Dla regionalnych politykéw transport publiczny stat sie problemem. Rowniez
ekonomicznym. Tymczasem komunikacja publiczna staje sie wspotczesnie rozwigzaniem
problemu mobilnosci w miastach. O ile nie mozna znalez¢ pozytywnych efektéw
prowadzenia prosamochodowych polityk przestrzennych — za kazdym razem efektem jest
kongestia, dewastacja srodowiska, przestrzeni miejskich i ucieczka ludzi z centréow oraz
rosngce koszty funkcjonowania miast - tak polityka przyjazna transportowi publicznemu
bez wyjatku prowadzi do poprawy jakosci miast i lepszego zycia ich obywateli. Sprawny
transport publiczny generuje rowniez mniejsze koszty finansowe. Jest zdecydowanie
bardziej efektywny niz transport indywidualny. Zaréwno dla spotecznosci lokalnych jak

i w ostatecznym rozrachunku dla kazdego poruszajgcego sie po miescie.

Po podziale WPK w 1991 roku w Jaworznie na bazie zaktadu nr 6 o oddziatu
autobusowego w Chrzanowie zostato powotane Przedsigbiorstwo Komunikacji Miejskiej.
Zaktad obstugiwat cztery miasta — Jaworzno, Chrzanéw, Trzebinie i Libigz. Organizatorem
transportu byt Zwigzek Komunalny ,Komunikacja Miedzygminna”. ZKKM byt emitenetem
wiasnych biletow, organizatorem rozktadéw jazdy i zamawiajgcym ,wozokilometry”
u przedsiebiorstw posiadajgcych autobusy. Kres temu rozwigzaniu potozyla reforma
administracyjna w 1997 roku, ktéra Jaworzno umiescita w wojewddztwie Slgskim zas
pozostate miasta w matopolskim. Nastgpita dalsza dezintegracja transportu publicznego.
Gminy powiatu chrzanowskiego wybraty model liberalny zas Jaworzno po kilu latach
zdecydowanie postawito na remunicypalizacje ustug transportowych poprzez zachowanie
petnej kontroli nad organizacjg i wykonywaniem ustug transportu publicznego.
Z perspektywy czasu mozna stwierdzi¢, ze w Jaworznie nastgpito odwrdcenie negatywne;j
spirali upadku transportu zbiorowego — nastgpita zdecydowana poprawa standardu ustug
i obnizenie cen biletow. Tymczasem w matopolskich gminach obserwujemy regres, ktéry
doprowadzit nawet w minionych latach do czasowej likwidacji potaczen komunikacjag
publiczng miedzy naszymi miastami. Polityki liberalne w transporcie publicznym — dgzenie
do minimalizacji kosztow doprowadzity do obnizenia standardu ustug. Z podobnymi
zjawiskami musiaty zmierzy¢ sie spoteczenstwa miast Zachodu, ktére na fali neoliberalnej
polityki usitowaty prywatyzowac i urynkawia¢ ustugi publiczne. W przypadku transportu
publicznego zwykle skutkowato to obnizeniem standardéw i jakoSci ustug najczesciej
nieadekwatnym do zmniejszenia kosztow. Co gorsza — prowadzito rowniez do spadku
poziomu bezpieczenstwa ruchu spowodowanego ,racjonalizacjg” kosztow.

Podziat WPK spowodowat réwniez pojawienie sie bariery taryfowej miedzy KZK GOP
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a PKM Jaworzno. Przez dekade nie udato sie uzgodni¢ zasad wzajemnych rozliczeh —
po wprowadzeniu karty miejskiej wytworzyta sie przepas¢ technologiczna miedzy
systemami. Utrudnia to w znaczny sposob poruszanie sie komunikacjg publiczng po
aglomeracji i powoduje zmniejszenie jej atrakcyjnosci. Rozwazanie integracji
biletowej bedzie mozliwe po dokonaniu w KZK GOP zasadniczych zmian
technologicznych i podniesieniu jakosci ustug do standardéw osiggnietych dawno temu w
Jaworznie. Wprowadzana obecnie - z wielkimi problemami technicznymi i przy niklym
zainteresowaniu pasazeréw - Slagska Karta Ustug Publicznych tego nie gwarantuje, bo
mimo ze wdrozona jest siedem lat pdzniej niz Jaworznicka Karta Miejska jest

technologicznie starsza od naszej. Ten proces nie zalezy od wtadz Jaworzna.

Wraz ze wzrastajgcg komunikacjg indywidualng lawinowo zaczeta rosngc ilo$¢ wypadkow
Smiertelnych i ciezko rannych w wypadkach komunikacyjnych. W ciggu 25 lat masowe]
motoryzacji w Polsce zgineto w wypadkach ponad 80 tysiecy oséb. Jeszcze dziesie¢ lat
temu w Jaworznie — przed dokonaniem zasadniczych zmian w uktadzie drogowym miasta
- na ulicach gineto kilkanascie osob rocznie. Przecietnie 40 procent ofiar wypadkéw

stanowig piesi i rowerzysci.

Dzieki opracowaniom studialnym zidentyfikowano najbardziej niebezpieczne w ukfadzie
drogowym miejsca — byt to kompleks przejs¢ dla pieszych w Leopoldzie, skrzyzowanie
drogi krajowej z ulicg Szczakowska oraz odcinek kilkuset metrow tej drogi w strone
Osiedla Statego. Wszystkie te miejsca zostaty przebudowane w latach 2009-2013.

W Leopoldzie wyeliminowano zdarzenia drogowe praktycznie catkowicie. Na odcinku
w rejonie skrzyzowania z ul. Szczakowskg w ciggu trzech lat po zakonczeniu przebudowy
majgcej na celu poprawe bezpieczenstwa ilos¢ wypadkéw spadta o 70 proc, a ilosé

rannych o ponad 86 proc.

Dzieki przebudowie uktadu drogowego udato sie zredukowac ilos¢ wypadkow
Smiertelnych w Jaworznie do kilku rocznie, lecz nadal ich ilos¢ i koszty spoteczne

sg nieakceptowalne (1,98 min zt za wypadek $miertelny, 2,2 min zt za cigzko rannego).
W wielu miastach wielkosci Jaworzna na Zachodzie Europy, dzieki organizacji ruchu czy

uspokojonej infrastrukturze drogowej, udato sie zredukowaé zagrozenie $miercig

w wypadku komunikacyjnym praktycznie do zera. Wysokie ryzyko bycia ofiarg wypadku
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komunikacyjnego w przypadku dzieci i miodziezy sprzyja zmianie zachowan
komunikacyjnych — rodzice traktujg samochdd i podwozenie dzieci do wszelkich form ich
aktywnosci — szkoty, na zajecia pozalekcyjne - jako sposéb ochrony przed zdarzeniami
drogowymi. Wzrasta w ten sposéb ruch w poblizu szkét i zmniejsza sie poziom
bezpieczenstwa. Troskliwi rodzice paradoksalnie przyczyniajg sie nie tylko do zwiekszenia
zattoczenia drég ale uruchamiajg kolejng negatywng spirale zmian zachowan
komunikacyjnych.

Nie jest to lokalna specyfika. Tego typu sprzezenie zwrotne — spadku poczucia
bezpieczenstwa i wywotanej tym kongestii i rzeczywistemu pogorszeniu sie poziomu BRD
obserwowano w latach 60. i 70. ubiegtego wieku w miastach Zachodu. Tamtejsze wtadze
samorzagdowe miaty dziesigtki lat na wymyslenie i sprawdzenie najrézniejszych strategii
radzenia sobie z tym problemem. Dzi§ mozemy korzysta¢ wprost z tych doswiadczen nie

popetniajgc kosztowych bteddw.

Na przetomie stuleci wtadze samorzgdowe Jaworzna musiaty zmierzy¢ sie z problemem
stworzonym przez wladze panstwowe — z powodu trudnosci pozyskaniu $rodkow
budzetowych na budowe systemu autostrad w Polsce zdecydowano o pilotazowych
programach partnerstwa publiczno-prywatnego — m.in. oddano na 30 lat zbudowang
w latach 1982-1996 =za publiczne pienigdze autostrade A4 miedzy Krakowem
a Katowicami w koncesje i zezwolono koncesjonariuszowi na pobieranie na niej opfat.
Program budowy autostrad w systemie PPP okazat sie porazkg i zostat ostatecznie
zarzucony a autostrady w Polsce sg po negatywnych doswiadczeniach

z koncesjonariuszami budowane przez GDDKIA.

Autostrada A4 do dzi$ nie spetnia wymogow autostrady pfatnej a wprowadzenie optat
spowodowato zwiekszenie probleméw komunikacyjnych miasta. Odcinek autostrady
miedzy Chrzanowem i Jaworznem byt wykorzystywany dla ruchu miedzy oboma
osrodkami. W marcu 2000 roku rozpoczeto pobdr optat a jesienig koncesjonariusz
zamkngt na wezle Jelen wloty w kierunku Krakowa uniemozliwiajgc korzystanie z nich
ruchowi lokalnemu. Pozornie zwiekszyto to wptywy na bramkach poboru optat — przez
pierwsze dni trafiato na nie tysigc, poftora tysigca samochoddw, ktorych kierowcy nie
wiedzieli o zablokowaniu zjazdow w Jeleniu. Po krotkim czasie ilos¢ pojazdéow na
bramkach w Brzeczkowicach wrdcita do poprzedniego stanu. Koncesjonariusz tkwi

w btedzie uwazajgc, ze kierowcy omijali pobér optat zjezdzajgc w Jeleniu.
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Omijanie poboru optat odbywato sie na wezle Byczyna, pie¢ kilometrow wczesniej.
W 2000 do Jelenia z Jaworzna prowadzity jedynie waskie, krete, substandardowe drogi
(nie byto wéwczas DW903 ani obwodnicy potudniowej, Trasy Srédmiejskiej czy tacznika
Matejki z Chopina; przejazd musiat wowczas odbywac sie ul. Wygoda, Sulinskiego,
Chopina, Fabryczng, Matejki Grunwaldzkg i Pocztowg przez Rynek i dalej Krolowej
Jadwigi do Grunwaldzkiej i Katowickiej) a sam przejazd zajmowat wiecej kilometrow
i czasu niz przejazd rownolegtym do autostrady ciggiem DK79.

Uruchomienie poboru optat na A4 zbiegto sie z gwattownym poziomem motoryzacji
miasta. Ze wzgledu na fakt, ze samorzad nie prowadzit pod koniec lat 90. zadnych prac
studialnych zwigzanych z rozwojem sieci drogowej i identyfikowaniem rzeczywistych
probleméw w uktadzie transportowym doszto do korelacji obu zjawisk. W 1998 roku
podjeto decyzje o budowie Obwodnicy Potudniowej Jaworzna, ktdra miata rozwigzaé
problem nasilajgcej sie kongestii w centrum miasta i w Dagbrowie Narodowej gdzie
jednojezdniowa droga musiata przenies¢ ruch pojazdéw poruszajgcych sie do i od

aglomeracji gérnosigskie;.

W latach 90. podstawowym problemem podczas przygotowywania inwestycji drogowych
byt nieprzystajgcy do realidéw system prawny, ktory z kwestii wykupow paséw pod nowe
drogi czy koniecznych przezbrojen terenu czynit wieloletni proces. Konsekwencjg tego
byta realizacja odcinka Obwodnicy Potudniowej jako drogi pozaklasowej w korytarzu nie
mogacym by¢ wykorzystanym w przeszto$ci. Wbrew nadziejom powstanie obwodnicy

w 2001 roku nie spowodowato zauwazalnego zmniejszenia sie kongestii w srédmiesciu.

Miejskie inwestycje drogowe zostaty poddane krytycznej analizie przez kontrolerow
Najwyzszej lzby Kontroli, ktérzy stwierdzili ze inwestycje nie zostaty poprzedzone
jakimikolwiek pracami studialnymi, inwestor nie byt w stanie okreslic konsekwenciji
komunikacyjnych wynikajgcych z budowy nowych odcinkéw. Nie postawiono zadnej
diagnozy uktadowi drogowemu. Brak spodziewanych efektow budowy obwodnicy byt
wynikiem bfednej i nieprofesjonalnej diagnozy. Efektem wystgpienia pokontrolnego NIK

byto zlecenie w 2002 roku sporzadzenia Studium Komunikacyjnego Jaworzna.
Studium Komunikacyjne zostato zakonczone w 2003 roku. Jego autorzy dokonali petnego

badania komunikacyjnego miasta uwzgledniajgc plany rozwojowe, transport indywidualny,

publiczni i rowerowy.
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Diagnoza stwierdzata, Ze problemy 2z przepustowoscig odcinkow nie wynikajg
z nadmiernego ruchu tranzytowego poniewaz - nawet uwzgledniajgc omijajgce pobor
optat pojazdy - stanowi on mniej niz 10 proc. ruchu na gtéwnym ciggu. Kongestia jest
wynikiem skrajnie niewydolnego ukfadu drdg, ktérego nie da sie uratowa¢ nawet
najlepszg komunikacjg publiczng gdyz konsekwencjg satelitarnego uktadu osadniczego
wywodzgcego sie ze sredniowiecza jest fakt, ze sie€ potaczen krzyzuje sie w sSrodmiesciu
lub przez srodmiescie musi przebiega¢. W przypadku narastajgcej kongestii w osiedlu
Dabrowa Narodowa najwiekszym problemem byta niewystarczajgca przepustowos$é
jednojezdniowej ulicy przebiegajgcej w zwartej zabudowie podmiejskiej. Wszystkie
gtébwne drogi obudowane byly zabudowag mieszkaniowg. W strefie ponadnormatywnego

hatasu mieszkato kilkanascie tysiecy osob.

Inzynierowie transportu zaproponowali dla Jaworzna program inwestycyjny, ktéry miat
polegaé na wytworzeniu zupetnie nowego szkieletu drég a istniejgce drogi
skameralizowa¢ lub catkowicie zamkngé- dotyczylo to wytgczenia ruchu z Rynku.
Diagnoza nie dawata zadnych szans na podtrzymanie mozliwosci rozwojowych miasta
bez duzych inwestycji drogowych. Nie miaty by¢ one prowadzone w duchu polityki
prosamochodowej — gtdwnym celem byto wyprowadzenie tranzytu wewngtrzmiejskiego ze
stref zamieszkania na nowe korytarze. Zaproponowano czasowe zaniechanie rozbudowy
Obwodnicy Potudniowej Jaworzna gdyz efekty jej budowy nie przystawaty do koniecznych
do poniesienia naktadéw. Ta droga nie rozwigzywata zadnego problemu komunikacyjnego
mieszkancow. Zamiast OPJ rekomendowano mozliwie szybkie zrealizowanie budowy
Trasy Srodmiejskiej omijajgcej korytarzem zlikwidowanej linii  kolejowej centrum
od potudnia a nastepnie obwodnicy Dgbrowy Narodowej. Kolejnymi w realizacji drogami
miaty by¢ potgczenie DK79 z weztem autostradowym Jelerh oraz Obwodnica Pdtnocna
Miasta. Realizacja tych inwestycji miata umozliwi¢ kameralizacje — uspokojenie ruchu -

srédmiescia i stopniowe wypychanie ruchu z obszaréw mieszkalnych.

Studium Komunikacyjne wskazywato na koniecznos¢ rozwijania transportu publicznego,
zoptymalizowania tras i taktow autobuséw. Studium wskazywato réwniez na problemy
ekonomiczne jakie generuje bardzo rozwinieta trakcja prywatnych minibuséw — prywatni
przedsiebiorcy dziatali jedynie na rentownych liniach gdy komunikacja publiczna musi by¢
systemem gdzie utrzymuje sie z linii dochodowych kierunki uzasadnione spotecznie — po

to by pozbawieni transportu publicznego ludzie nie zostali zmuszeni do rozpoczecia
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korzystania z samochodéw i tym samym zwigkszenia zattoczenia ulic. Studium zajeto sie
réwniez ruchem rowerowym identyfikujgc najwazniejsze problemy oraz wskazujgc gtowne

osie rozwoju sieci szlakéw rowerowych i drég dla rowerow.

Autorzy Studium podkreslali znaczenie wezta autostradowego Jelen dla przysziosci
miasta oraz terendéw zlokalizowanych przy wezle S1 na Jezorze, wzdtuz projektowanej
obwodnicy. Jednoczesnie drastycznie zostat zredukowany program inwestycyjny drég
obwodowych wokét miasta i nowych ciggéw drogowych w osiedlach satelitarnych.
Praktycznie wszystkie drogi poza ciggiem gtdwnym miaty potezne zapasy

przepustowosci. Nie byto na nich koniecznosci podejmowania natychmiastowych dziatan.

Wtadze samorzgdowe wraz ze Studium Komunikacyjnym otrzymaty wiarygodny materiat
koncepcyjny dla zaplanowania drog bez ich przewymiarowania i w najbardziej
optymalnych korytarzach. Gtéwnym celem wskazanym przez autoréw byto zapewnienie
maksymalnej mobilnosdci przy minimalizowaniu negatywnego wptywu transportu na
srodowisko i ludzi. Oznaczato to, ze Jaworzno dzieki podaniu miasta krytyczne;j,
zewnetrznej ocenie niezaleznych ekspertow, ktérzy zbadali rzeczywiste potrzeby
komunikacyjne mieszkancow uzyskato mozliwos¢ realizacji polityki zréwnowazonej

mobilnosci miejskiej co najmniej dekade wczesniej niz wiekszos¢ miast.

Realizacja ustalen Studium Komunikacyjnego

Korzystne potozenie na skrzyzowaniu najwazniejszych szlakow komunikacyjnych w kraju
nie byto mozliwe do zdyskontowania bez realizacji programu inwestycyjnego rozpisanego
w Studium Komunikacyjnym. Utomne wezty autostradowe w Jeleniu i Byczynie oraz
bariera komunikacyjna jakg stanowit przejazd przez osiedle Dgbrowa Narodowa oraz brak
dojazdu do potencjalnych miejsc zainwestowania stanowity powazne ograniczenie
w rozwoju miasta. Koniecznos¢ stworzenia od podstaw szkieletu komunikacyjnego
umozliwito zdefiniowanie na nowo funkcji przestrzeni miejskich i roli miasta. Dokumentem
strategicznym, ktére byto narzedziem do zmiany bytlo nowe Studium Uwarunkowan
i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego i wynikajgce z niego plany
zagospodarowania przestrzennego. W ciggu 12 lat miasto zostato w obszarach

zurbanizowanych pokryte planami niemalze w cato$ci.
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Wejscie w zycie ustawy o szczegolnych zasadach przygotowywania i realizacji inwestycji
w zakresie drog krajowych (a potem publicznych) gdzie dopuszczono miasta na prawach
powiatu zarzgdzajgce drogami krajowymi umozliwito Gminie Jaworzno rozpoczecie
przygotowan do realizacji projektu Przebudowa DK79 w Jaworznie ,Miasto Twarzg do
Autostrady”. Zlecono wykonanie projektow dla budowy lub przebudowy 12 kilometréw
DK79 i kameralizacji odcinka w $rédmiesciu, ktéry po zbudowaniu Trasy Srodmiejskiej

miat przesta¢ by¢ odcinkiem drogi krajowe;.

Wczesniej sporzadzone dokumentacje projektowe dla niewielkiego fragmentu Trasy
Srédmiejskiej w rejonie stadionu Victorii obarczone byly btedami wynikajgcymi
z nierozpoznania sytuacji ruchowej lub z powodu brakéw dokumentacji srodowiskowej
i zostaty zarzucone.

Realizacja budowy Trasy Srédmiejskiej zostata rozpoczeta w 2005 roku i zakohczona
jesienig 2008. Odcinek catkowicie odbarczyt gtéwny srédmiejski cigg ul. Grunwaldzkiej
zmniejszajgc o potowe natezenie ruchu przez Pechnik. Gtdéwny ciezar przejazdu przez
centrum zostat przeniesiony na nowy odcinek. Posiadanie precyzyjnego Studium
Komunikacyjnego opartego na wiarygodnych danych ruchowych umozliwito
zaprojektowania Trasy Srodmiejskiej dostosowujac jej przekrdj do rzeczywistych
i planowanych potokéw pojazdéw. Wykonanie jednojezdniowego odcinka w sytuacji gdy
inwestor dysponowat iloscig terenu umozliwiajgcg budowe ,miejskiej autostrady” -
dwupasmowego odcinka wywotato spoteczne zdziwienie. Powoddw podjecia takiej decyzji
byto kilka — w zadnej prognozie ruchowej, nawet zaktadajgcej drastyczne zwiekszenie
natezenia ruchu nie byto ryzyka wyczerpania przepustowosci drogi jednojezdniowej. Nie
byto wiec uzasadnienia ekonomicznego dla dobudowania drugiej jezdni. Kolejng kwestig
byt fakt, ze przepustowos¢ jednej jezdni byta i tak wieksza niz pojemnos¢ parkingowa
$rédmiescia. Trasg Srodmiejskg moglo do centrum wjechaé wielokrotnie wiecej
samochodow niz w nim zaparkowac¢. Sytuacja ta pokazata jednoznacznie ograniczenia
jakie powinny determinowaé polityke transportowg miasta jako wspierajgcg przede
wszystkim transport publiczny jako gtowny sposob zaspokajania potrzeb mobilnosci

miejskiej.
Otwarcie Trasy Srédmiejskiej zmniejszyto zattoczenie $rédmiejskich ulic. Umozliwito to

rébwniez wprowadzenie ograniczen tonazowych i wyeliminowania ruchu ciezkiego

i towarowego z ulic w centrum. Podjeto réwniez prace nad kameralizacjg gtéwnych ulic
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i rearanzacjg kompleksow przesiadkowych komunikacji autobusowej. Srédmiescie
Jaworzna zostato przeznaczone docelowo do uzytkowania przez pieszych i transport
publiczny. Komunikacja indywidualna ma by¢ stopniowo ograniczana. O potencjale
mozliwosci petnej kameralizacji ulic Swiadczyt fakt, ze catkowite zamkniecie dla ruchu
ulicy Grunwaldzkiej nie spowodowato znaczgcych zaburzen ruchu czy wielogodzinnych
zatorow. Zbudowanie odcinkéw Obwodnicy Podtnocnej umozliwiajgcej ominiecie
srodmiescia od potnocnego wschodu, potgczenie ul. Rzemieslniczej do skrzyzowania
z Trasg Srodmiejskg skierowato pojazdy, ktére musiaty sie w centrum pojawi¢ na trasy
obwodowe. Mozliwosé przejechania samochodem przez $rodek miasta przestata byc
warunkiem koniecznym dla zachowania droznosci uktadu ulic.

Przebudowa ul. Grunwaldzkiej zawezata pas drogi dostepny dla samochodow.
Poszerzone zostaty chodniki, zwiekszono ilo$¢ przej$S¢ dla pieszych, wprowadzono
dodatkowe kompleksy przesiadkowe dla autobuséw — pojawito sie tgcznie szes¢ nowych
przystankéw komunikacji publicznej. Starodroze ul. Grunwaldzkiej zostato zmienione
w deptak, wprowadzono ronda na poczatku i koncu strefy kameralizowanej jako elementy
uspokojenia ruchu. Wyeliminowano mozliwos¢ parkowania na chodnikach przez fizyczne
zagrodzenie mozliwosci wjazdu na nie. Zlikwidowano rowniez mozliwos¢ parkowania
w miejscach, gdzie konieczne byto wytworzenie wygodnych przestrzeni dla poruszania sie

pieszych.

Dokonano ostatecznej rozbidrki starego przejscia podziemnego w rejonie ul. Mickiewicza.
Przejscie byto od dekad ignorowane przez pieszych, ktérzy woleli tamaé przepisy
przechodzac przez ruchliwg dwupasmowg jednokierunkowg droge niz korzysta¢ ze
stromych schodoéw i ciasnego wnetrza podziemnego przejscia. Dzi$ likwidacja przejscia
podziemnego w strefie Srodmiejskiej stata sie dzi§ popularnym sposobem na poprawienie
dostepnosci przestrzeni dla ludzi w wielu miastach. Pod koniec ubiegtej dekady byto

jednym z pierwszych takich dziatan w Polsce.

Dla czesci kierowcéw dziatania zwigzane z kameralizacjg ul. Grunwaldzkiej stanowity
kontrowersje. Krytykowano zawezenie jezdni, rozbiérke przejscia podziemnego
i wprowadzenie dodatkowych przejs¢ dla pieszych. Efektem przebudowy byto drastyczne

zmniejszenie ilosci zdarzen drogowych i potrgcen pieszych na odcinku.

Przed wprowadzeniem ruchu dwukierunkowego na ul. Grunwaldzkiej $rédmiescie
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Jaworzna byto faktycznie dwupasowym rondem a ruch odbywat sie wokot kwartatow
kamienic i zatozenia parkowego. 70 proc. powierzchni Rynku przeznaczone byto na ulice
i miejsca do parkowania. Samochody staty zaparkowane nawet tam gdzie byty formalne
zakazy. Czes¢ miejsc parkingowych bylo wykorzystywane jako nieformalna wystawa
komisu samochodowego. Popotudniami i wieczorami mimo mozliwosci dojechania

samochodem i petnej swobody zaparkowania Rynek byt opustoszaty.

Przebudowa ul. Grunwaldzkiej do ruchu dwukierunkowego umozliwita catkowicie
zamknigecie ruchu samochoddéw osobowych na Rynku i wyeliminowanie parkowania. Po
przeprowadzeniu przebudowy tego placu i okolicznych ulic oraz wprowadzeniu na
krawedzi Rynku przystanku autobusowego wraz z przeprowadzeniem przez niego kilku
waznych linii autobusowych przestrzen ta zapetnita sie ludzmi, ktérzy przychodzg tam
réowniez w porach wieczornych. Ograniczenie mozliwosci parkowania nie wptyneto
w zaden sposob na pogorszenie dostepnosci — stato sie wrecz odwrotnie. W 2015 roku
z powodu przebudowy znajdujgcej sie w poblizu Rynku ul. Plac Jana wylgczono z ruchu
sgsiednie ulice, dzieki czemu zwiekszyta sie ilos¢ nieformalnych miejsc parkingowych.
Jednoczesnie konieczne bylo znaczne ograniczenie ilosci linii autobusowych.

Znajdujgce sie na Rynku firmy odnotowaty znaczacy spadek obrotéw. Trudno nie wysnuc
z tego wniosku, ze zwiekszenie ilosci zajetej przez samochody i jednoczesne
ograniczenie komunikacji publicznej powoduje pogorszenie sie sytuacji
ekonomicznej firm znajdujacych sie przy ulicach. Nie jest to nic niezwykiego gdyz
z podobnym — paradoksalnym - zjawiskiem spotkaly sie wszystkie miasta, ktore
wprowadzaty ograniczenia komunikacji indywidualnej i przeksztatcaly przestrzenie

przeznaczone dla samochodoéw w przestrzenie przeznaczone dla pieszych i rowerzystéw.

Jaworznicki rynek zostat doceniony przez mieszancow. W 2014 roku w plebiscycie na

najlepszg przestrzen publiczng wojewddztwa Slgskiego zwyciezyt w gtosowaniu.

W przestrzeni otaczajgcej Rynek przebudowano stare ulice. Cze$¢ z nich zdecydowano
znacznie skameralizowa¢ — ul. Mickiewicza z jednej z gtdwnych ulic do przemieszczania
sie po miedcie stata sie strefg zamieszkania. Pas przeznaczony dla samochodow
zawezono z 8 metréw do 3,5. W strefie zamieszkania wyeliminowano parkowanie wagski
pottorametrowy chodnik poszerzono do 6,5 metra. W osi starej drogi posadzono drzewa

i wprowadzono matg architekture. Przemiana ulicy spotkata sie bardzo dobrym przyjeciem
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przez mieszkancéw. Pomimo tego, ze ul. Mickiewicza petnita dotgd role komunikacyjng
a nie handlowg dzieki dostosowaniu jej do potrzeb pieszych a nie samochodéw pojawito

sie na niej wiecej ludzi.

Réwnolegle z kameralizacja $rodmiedcia realizowana byla budowa systemu
obwodnicowego. W latach 2009-11 zakoriczono budowe obwodnicy Dgbrowy Narodowe;.
Pozostatoscig po lokalizacji miasta po drugiej stronie granicy panstwowej jest fakt, ze
miasto posiada niewielkg iloS¢ potgczen drogowych z sgsiadami. Praktycznie cata
wymiana towaréw i ludzi ze Slgskiem i Zagtebiem odbywa sie jedng drogg — DK79.
W osiedlu Dgbrowa Narodowa byta to jedna jezdnia poprowadzona miedzy domami.

Nawet nie posiadajgca odwodnienia.

W godzinach szczytow komunikacyjnych przejazd dwoma kilometrami drogi trwat nawet
20 minut. Studium Komunikacyjne Jaworzna wskazywato, ze w przypadku niepodjecia
budowy obwodnicy zdesperowani kierowcy bedg podejmowali préby ominiecia korka
osiedlowymi uliczkami. Takie zjawisko stato sie powszechne pod koniec dekady. Potezny
zator na wjezdzie do miasta odstreczat od inwestowania w miescie. Kongestia, ktora
wzieta sie nie tylko z ograniczonej przepustowosci ul. Katowickiej ale rowniez
z narastajgcych problemoéw transportu publicznego w aglomeracji gérnos$lgskiej stata sie

wazng barierg rozwojows.

Obwodnice uruchomiono jesienig 2010 roku. Ruch na ul. Katowickiej spadt o poczgtkowo
o dwie trzecie by dzi$ stanowi¢ juz tylko okoto 10 proc. poprzedniego natezenia. Cel
budowy Obwodnicy zostat osiggniety.

Z powodu koniecznosci wigczenia obwodnicy do ul. Grunwaldzkiej konieczna byta
przebudowa skrzyzowania w Osiedlu Statym. Dotychczas bylo to dwupasowe rondo, na
ktérym z powodu bezpieczenstwa ruchu — dochodzito na nim do wypadkdéw $miertelnych,
wypadkéw z rannymi, kolizji, zajechan drogi — zmieniono organizacje ruchu na tzw.
turbine czyli faktycznie ograniczono ilos¢ paséw ruchu do jednego.

Pomiary i prognozy ruchu oraz mikrosymulacje przeprowadzone dla tego rozwigzania
wskazaty, ze jego pozostawienie spowoduje catkowite zadtawienie skrzyzowania
w momencie uruchomienia obwodnicy gdyz prognozowany ruch na odcinku wyniést

ponad 20 tysiecy SDR, czyli o jedng trzecig powyzej przepustowosci ronda.
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Projektanci zdecydowali o zastosowaniu skrzyzowania z sygnalizacjg swietlng. Na ciggu
gtébwnym zachowano petng swobode ruchu. Okresowe problemy pojawiaty sie natomiast
na powstatym w wyniku przebudowy skrzyzowaniu znajdujgcym sie obok — z ul.
Katowickg i Armii Krajowej. Konieczno$¢ zapewnienia dostepnosci komunikacyjnej
centrum handlowego oraz fakt, ze gtéwny potok pojazdéw pochodzi z Osiedla Statego
spowodowata konieczno$¢ tamanego pierwszenstwa na skrzyzowaniu co sprawia wielu
kierowcom trudno$¢ we wiasciwym zachowaniu sie na skrzyzowaniu. Pierwotnym
zrodtem problemu jest jednak nie tyle geometria skrzyzowania lecz zlokalizowanie
centrum handlowego w oderwaniu od tkanki miejskiej i koniecznos$¢ jego obstugi

komunikacyjnej za pomocg transportu indywidualnego.

W 2015 roku zostata zrealizowana korekta geometrii skrzyzowania upraszczajgca go do
trojwlotowego i przesuwajgca wjazd do Centrum Handlowego dalej na ul. Katowickg za
kompleks przystankow komunikacji miejskiej co zmniejszyto opdznienia autobuséw

pojawiajgce sie w godzinach szczytu.

Gmina Jaworzno majgc swiadomos$¢ problemoéw komunikacyjnych jakie mogg generowac
obiekty handlowe zlokalizowane poza miastem — brak mozliwosci lub ograniczona
mozliwos¢ dojscia lub dojechania systemem komunikacji publicznej oraz po
doswiadczeniach miast Zachodu, ktére po okresie rozwoju centrow handlowych
zlokalizowanych na tanich dziatkach przy gtéwnych drogach poza $rdédmiesciami
stwierdzity, ze takie obiekty nie tylko generujg kongestie ale réwniez wysysajg zycie
z centrow miast tworzgc problemy spoteczne - zdecydowata, Zze metodami
planistycznymi doprowadzi do umieszczenia centrum handlowego i ustugowego w strefie
Srodmiejskiej po to, by wiekszos$¢ jego obstugi komunikacyjnej byta dokonywana pieszo,

rowerem i komunikacjg publiczna.

Plan zagospodarowania przestrzennego dla terenu po bytej kopalni Kosciuszko
ograniczat mozliwo$¢ parkowania pojazdow na poziomie terenéw do 10 proc. petnej
obstugi parkingowej. Parkowanie miato by¢ realizowane gtdwnie na parkingu podziemnym
lub znajdujgcym sie wewnatrz budynku. Takie rozwigzanie jest kolejnym elementem
zachecajgcym do pojawieniu sie w centrum handlowym innym sposobem niz samochadd.
Gmina zadbata, by w bezposredniej bliskosci znajdowato sie centrum przesiadkowe

a w rejon Centrum Handlowego prowadzity wygodne drogi dojscia dla pieszych.

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt Strona 25



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Jaworzna 24

W latach 2016-2017 zostanie wybudowana rowerostrada od Osiedla Statego do rejonu
galerii, w jej zasiegu bedzie 60% mieszkancow miasta, ktérzy bedg mogli dojechac
rowerem miejskim w czasie mniejszym niz 15 minut, czyli w czasie podobnym jak
samochodem i krétszg drogg. Wzdtuz rowerostrady powstanie chodnik, ktéry bedzie
oddalony od ruchu samochodowego, czyli zupetnie inaczej niz obecnie. Biorgc pod uwage
réwniez fakt, ze dla mieszkancéw Podteza bedzie to tylko 10-15 minut podrézy pieszo
bedzie to kolejne rozwigzanie majgce na celu powolne zmniejszanie transportu
indywidualnego. Czes¢ terenu bytej kopalni a miedzy osiedlem Kosciuszki a centrum
handlowym zostata przeznaczona na park miejski a do centrum przesiadkowego

wytyczono szerokg aleje, ktérg mozna dotrze¢ réwniez do centrum handlowego.

Kolejnym krokiem w kameralizacji $rodmiesdcia bedzie czasowe uniemozliwienie
crossowania srodmiescia przez tranzyt wewnetrzny. Pomimo zbudowania sieci droég,
ktéorymi mozna oming¢ centrum podczas przemieszczania sie miedzy osiedlami duza ilos¢
kierowcow wykorzystuje mozliwo$¢ przejechania najkrétszg trasg. Dzieje sie tak pomimo
intensywnego ruchu pieszych, ktérych jest wielokrotnie wiecej niz samochoddéw
i w godzinach szczytu tamujg skutecznie ruch pojazdéw. Niestety, wsrdéd pojazdow
indywidualnych znajdujg sie rowniez miejskie autobusy. Dlatego konieczne jest pilne

rozwigzanie problemu nadmiaru samochodéw na tym odcinku.

Wprowadzenie ograniczen w crossowaniu centrum jest powszechng praktykg duzych,
Srednich, a nawet matych miast Zachodu. Do centrum mozna wjechac¢ lub z niego
wyjechac lecz nie mozna przez nie przejechac. Pierwsze takie ograniczenia powodowaty
nawet powazne protesty kierowcéw, ktérzy byli zmuszani do zmiany swoich
przyzwyczajen. Jednak pozytywny wptyw na srédmiescia, ruch pieszych i jakos¢ zycia
przekonaty kolejne miasta do wprowadzania ograniczenn mimo poczgtkowych protestow.
Taka zmiana w organizacji ruchu zostanie wprowadzona w Jaworznie etapowo — przez
stopniowe, prébne wylgczanie odcinkéw drog dostepnych dla ruchu samochoddw
indywidualnych — dla uzyskania optymalnej rwnowagi miedzy zachowaniem dostepnosci
komunikacyjnej a komfortem poruszania sie mieszkancéw po centrum.

W duzych miastach kwestie dostepnosci centrum dla pojazdéw indywidualnych
regulowana jest przez odptatnos¢ — wjazd do centrum, czy przejazd przez mosty sg
ptatne. W mniejszych miastach dostepnosc¢ jest regulowana iloscig miejsc parkingowych

oraz odptatnoscig za nie.
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W ciggu dekady inwestycje drogowe na gtbwnym ciggu doprowadzity do wyeliminowania
zagrozenia hatasem komunikacyjnym w przewazajgcej czesci przebiegu DK79. Jedynym
miejscem gdzie wystepujg zagrazajgce zdrowiu przekroczenia hatasu jest osiedle
Byczyna. W rejonie wezla autostradowego wynikajg one ze skumulowanego

oddziatywania DK79 oraz A4.

Gmina podjefta w 2008 roku starania o przesuniecie DK79 w nowy — wydzielony - korytarz,
w ktérym mozliwe bytoby zbudowanie ekrandéw akustycznych. Projekt spotkat sie ze
sprzeciwem czes$ci spotecznosci osiedla, ktdra poczuta sie zagrozona zblizeniem drogi do
ich nieruchomosci. Problemy budzetowe po kryzysie finansowym doprowadzity do
czasowego zatrzymania realizacji tego projektu. Obecnie w Byczynie wystepujg
prognozowane w Studium Komunikacyjnym problemy z brakiem przepustowosci,
pogorszeniem bezpieczenstwa i przekroczeniami dopuszczalnych norm hatasu -
w Byczynie zlokalizowany jest najgtosniejszy punkt w miescie — 87 dB. Spoteczenstwo
osiedla coraz czesciej podnosi kwestie rozwigzania problemu nadmiernego ruchu

przecinajgcego Byczyne w poprzek.

Efektem duzych zmian na drogach byt wzrost aspiracji poszczegolnych spotecznosci —
wszedzie tam, gdzie odbywa sie nadmierny ruch pojazdow dochodzi do protestéw. Ludzie
oczekujg wyeliminowania nadmiernego ruchu, doprowadzenia do zmniejszenia predkosci,
wprowadzenia drastycznych ograniczen tonazowych. Pokazuje to pozytywng zmiane —
ludzie zaczynajg traktowaé samochdd jako co$ w oczywisty sposéb szkodliwego,
zwlaszcza gdy odbywa sie nadmierny ich ruch a przepisy, ktére stuzg zachowaniu

minimum bezpieczenstwa nie sg respektowane.

Waznym elementem ukfadu transportowego miasta staty sie inwestycje w transport
publiczny jakie nastgpity po 2003 roku. Jaworznicki PKM pod koniec stulecia znajdowat
sie w katastrofalnej sytuacji finansowej i taborowej. tgczna wartos¢ ksiegowa 60
autobuséw wynosita 700 tys. zt. Firma eksploatowata kilkanascie réznych modeli
wyeksploatowanych autobuséw sprowadzonych z Zachodu oraz pochodzgce z PRL
Ikarusy i Jelcze. Byly to pojazdy z wysokg podtogg pozbawione podstawowych
udogodnieh. W fatalnym stanie znajdowata sie infrastruktura przystankowa i informacja
pasazerska. PKM regularnie tracit pasazerow a z ich utratg skracano linie autobusowe lub

redukowano kursy.
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Zmiany zapoczgtkowaty zakup nowych autobuséw, wymiana infrastruktury przystankowe;j,
wprowadzenie jednolitej identyfikacji wizualnej firmy i przemalowanie autobuséw. Proces
udoskonalania jakosci ustug trwat wiele lat. Do jaworznickich autobuséw wprowadzano
stopniowo systemy biletu elektronicznego na karcie miejskiej, dynamicznej informac;ji
pasazerskiej, bezptatny internet, gniazda USB do fadowania telefonow, klimatyzacje,
pojazdy elektryczne. Jaworznicki PKM najczes$ciej byt pionierem w skali kraju. Firma
przeszta rowniez przez dynamiczny proces dopasowania oferty do aktualnych potrzeb
mieszkancow. Wigzato sie to ze zmianami rozktaddéw jazdy i wprowadzaniem nowych linii

autobusowych.

Pojawianie sie nowych drog w osiedlach — jak ul. Bielanskiej w Borach czy RzemiesIniczej
w Srédmiesciu oznaczato najczesciej, ze wkrétce na nich pojawig sie autobusy i nowe
przystanki autobusowe. W ten sposéb przedsiebiorstwo zaczeto odzyskiwac klientow.
Jest to odwrotna tendencja do obserwowanej w sgsiednich miastach, gdzie odptyw
klientow trwa. W badaniach opinii publicznej CATI prowadzonych przez Urzad Miejski co
dwa lata wida¢ rowniez inng, bardzo wazng tendencje — zwieksza sie nie tylko ilos¢
sprzedanych biletéw ale przede wszystkim wzrasta ilos¢ mieszkancéow, ktérzy w ciggu
roku korzystajg z komunikacji publicznej. W 2014 roku juz 70 proc. badanych przyznawato
sie do tego, ze choc¢ raz korzystato z przejazdu autobusem PKM. Oznacza to pozytywny
trend, ze nawet uzytkownikéw samochodéw mozna w okreslonych warunkow skfoni¢ do

pozostawienia samochodu i wykonywania podrézy innym sposobem niz samochdd.

Pod koniec ubiegtej dekady zrealizowano w Jaworznie najbardziej ambitny projekt
wyznaczenia szlakow rowerowych w wojewddztwie. Powstato ponad 270 km szlakdéw
rowerowych, ale ich znaczenie jest gtéwnie rekreacyjne i edukacyjne. Pierwszym krokiem
dla codziennego uzytkowania roweru jest jego posiadanie, a rekreacja jest podstawowym
motywem do zakupu roweru. W Jaworznie do momentu powstania spéjnej sieci szlakow
nie istniat zaden zorganizowany ruch rowerowy. Od 2013 roku zaczety dziata¢ oddolnie
inicjowane grupy rowerzystow, ktérzy zajmujg sie rekreacjg rowerowg. W miescie pojawity
sie cykliczne masowe nocne przejazdy rowerowe Night Biking, ktére gromadzg po
kilkuset uczestnikéw rekreacyjnie zwiedzajgcych zakatki Jaworzna. W innych miastach
rowerzysci organizujg rowerowe akcje protestacyjne — masy krytyczne, ktérych celem jest
wymuszenie na wladzach miejskich prowadzenia prorowerowych polityk transportowych.

Od 2013 roku srodowiska rowerowe rozpoczety wspoétprace z samorzgdem w kwestii
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wzmocnienia infrastruktury rowerowej jako podstawowego czynnika zmiany zachowan
komunikacyjnych — powotano wspdlng inicjatywe Integracji Drog dla Roweréw
w Jaworznie. Przy okazji przebudowy uktadu drogowego miasta wzdtuz wiekszosci drog
publicznych poprowadzono wydzielone drogi dla rowerow. Powstaty w ten sposob ciggi
DDR o dtugosci nawet trzech kilometréw jak przy DW903 do Jelenia. tgcznie
wybudowano w ciggu kilku lat 15 kilometréw DDR, niestety w wiekszosci sg one
niepowigzane ze sobg i nie tworzg spdjnego systemu tgczagcego osiedla satelitarne ze
Srodmiesciem.

Wspodtpraca z rowerzystami doprowadzita do stworzenia planu inwestycyjnego, ktéry ma
mie¢ szanse realizacji w najblizszych latach. Najwazniejszym elementem systemu
rowerowego dla Jaworzna jest budowa tzw. Velostrady — rowerostrady - pierwszej w kraju
bezkolizyjnej z uktadem drogowym dla samochoddéw wysokiej klasy drogi dla roweréw
o0 wysokiej przepustowosci, ktéra potgczy najwieksze miejskie osiedla. W zasiegu
Velostrady bedzie mieszkan 60 proc. mieszkancow miasta. Bedzie to droga, ktéra bedzie
prowadzona w zupetnie nowym Korytarzu transportowym, przez tereny zielone lub
zabezpieczone przed negatywnym wptywem transportu zbiorowego, o dwoch jezdniach
i zaopatrzona w chodnik dla pieszych. W 2014 roku zbudowano w Jaworznie pierwszy
odcinek DDR niepowigzany z drogg publiczng — ponadkilometrowy DDR z obiektem
mostowym z Warpia do kamieniotomu Geosfera umozliwia skrocenie przejazdu w strone

osiedla Szczakowa w porownaniu z istniejgcg drogg publiczna.

Po zrealizowaniu zasadniczego zrebu inwestycji transportowych — Trasy Srédmiejskiej,
Obwodnicy Dgbrowy Narodowej - DK79, odcinkow Obwodnicy Poétnocnej oraz Drogi
Wspdtpracy Regionalnej - DW903 dokonano krytycznego sprawdzenia zastosowanych
rozwigzan drogowych, transportowych i ich wptywu na miasto. W 2012 roku dokonano
dwukrotnie — wiosng i jesienia badania ankietowego gospodarstw domowych
obejmujgcych pie¢ procent populacji. Uzyskane w ten sposéb wyniki badan zachowan
komunikacyjnych posiadajg wyjatkowg w skali kraju doktadnos¢. Oprécz tego
przeprowadzono pomiary ruchu na skrzyzowaniach i na kordonach zewnetrznych.
Posiadajgc obie bazy danych mozna byto stworzy¢ cyfrowy model ruchu. W 2015 roku na
terenie Jaworzna przeprowadzone zostaty kolejne badania ankietowe i pomiary przy
okazji tworzenia Studium Transportowego dla wschodniej czes$ci aglomeraciji
gornoslgskiej i obejmujgcej obszar od Mystowic i Sosnowca na zachodzie, od Wojkowic

i Czeladzi na poétnocy i Stawkéw i Dgbrowe Gorniczg na wschodzie. Jaworzno byto
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inicjatorem tworzenia tego Studium Transportowego doceniajgc wage opracowan
studialnych przy podejmowaniu decyzji dotyczgcych inwestycji transportowych. Wyniki

tego Studium zostaty réwniez wykorzystane w dalszej czesci PZMM.

Powtodrzenie studium komunikacyjnego w 2012 stuzytlo przede wszystkim sporzgdzeniu
nowego Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego.
Poprzednie Studium juz po dekadzie wymagato wskutek intensywnych zmian

gospodarczych i przestrzennych redefiniowania miasta.

Jak podkreslali autorzy drugiej edycji Studium Komunikacyjnego jego drugie wydanie dla
Jaworzna byto bezprecedensowe - Jaworzno konsekwentnie zrealizowato nakreslony
w pierwszym opracowaniu plan inwestycyjny. Dzieki czemu mozna byto sprawdzi¢ czy
sporzgdzone dziesie¢ lat wczesniej prognozy ruchowe uwzgledniajgce nowe drogi pokryty
sie z rzeczywistoscig. W wiekszosci bowiem przypadkéw miasta nie decydujg sie na
realizacje zalecen inzynieréw transportu kierujgc sie innymi, niemerytorycznymi
przestankami podejmujgc decyzje o kolejnosci budowy drég, lub od nich odstepujg

z braku srodkow.

W  przypadku Jaworzna okazato sie, ze rozbieznosci w prognozach ruchu
z rzeczywistoscig nie przekraczajg 10 proc. , w wiekszosci trafione sg z dokfadnoscig
kilku proc., co w przypadku mnogosci motywacji transportowych i zmian
w zagospodarowaniu terenu jest znakomitym wynikiem — rozbieznosci w prognozach
ruchu na autostradach wykonywane przez GDDKIA siegaja kilkuset procent. Scenariusze
nakreslone przez inzynierow transportu pozwolity nie popetniac btedow przy
podejmowaniu decyzji inwestycyjnych. Moze to by¢ rowniez wskazanie dla przysztych
inwestycji — kazda musi mie¢ uzasadnienie wynikajgce ze studiow i analiz, gdyz w ten

sposob publiczne srodki bedg wydawane efektywnie i celowo.

Druga edycja Studium rowniez wskazuje plan inwestycyjny, ktéry powinien by¢

zrealizowany w ciggu najblizszych dekad i ktory bedzie wykorzystany w tworzeniu PMM.
Nalezy przypomnie¢, ze inzynierowie transportu zwracajg uwage, ze drogi w osiedlach

satelitarnych i prowadzgce do nich majg nadal niezagrozone poziomy przepustowosci

i swobody ruchu. Miasto natomiast potrzebuje przede wszystkim dokonczenia Obwodnicy
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Potudniowej poprzez przeprowadzenie jej w docelowym korytarzu rozcinajgcym
b. Zaktady Chemiczne Organika Azot, dokonczenie odcinkéw Obwodnicy Pétnocnej
(w reedycji Studium pojawit sie nowy — postulowany odcinek pozwalajgcy oming¢ ul.
Szczakowskg) oraz usuniecia zagrozen srodowiskowych DK79 w Byczynie. W 2015 roku

zrealizowany byt jako wskazany zagrozeniem zatorami odcinek DK79 w Borach.

W Studium dokonano mikrosymulacji kilku punktéow weztowych, ktére wymagatyby
interwencji i przebudowy w przypadku gdyby nie udato sie powstrzymaé zwiekszania
natezenia ruchu indywidualnego na drogach.

Studium zajeto sie réwniez transportem zbiorowym. Przeprowadzono szczegdtowe
analizy popytu dla wprowadzenia w miescie trakcji tramwajowej, ktéra mogtaby przejgé na
siebie gtéwny ciezar transportu publicznego na gtéwnej osi miejskiej. Studium wykazato
wystarczajgcy poziom potokéw pasazerskich dla dokonania dalszych prac studialnych —
gtéwnie analizy kosztow do uzyskanych korzysci. Wskazano, ze w przypadku decyzji
0 budowie tramwaju mozna spodziewaé sie wzrostu ilosci podrézy dokonywanych za
pomocg komunikacji publicznej o 30 procent. Oznaczatoby to, ze przy identycznej
mobilnosci na ulicach mielibysSmy znaczgcy spadek pojazdéw w ruchu i zaparkowanych

na ulicach.

W przypadku transportu rowerowego Studium wskazato gtéwne postulowane drogi dla
rowerow, ktére majg zapewnic zintegrowanie tego sposobu transportu.

W kwestii polityki parkingowej autorzy Studium rekomendujg wprowadzenie odptatnosci
za parkowanie, co powinno ograniczy¢ zjawisko parkowania dlugotrwatego, powyzej
8 godzin i przyczyni sie rowniez do wigkszej rotacji miejsc parkingowych. Parkingiem
gdzie nastepuje najwieksza rotacja miejsc postojowych jest parking byty parking kopalni

Kosciuszko przy przystankach Centrum.

Podczas realizacji przebudowy Rynku lokalna grupa przedsiebiorcéw postulowata
wprowadzenie w Srédmieéciu odptatnosci za parkowanie powyzej dwoch godzin. Miato to
na celu umozliwienie dojazdu do centrum i zaparkowania klientom, ktérzy sg w stanie w
tym okresie skorzystaé z ustug oferowanych w Srédmiesciu i nie ponosi¢ z tego tytutu
dodatkowych kosztow.

Szczegotowe wyniki analiz dokonanych przez inzynieréw transportu zawarto w tomie B

Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Jaworzna.
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Wizja zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej

Powyzej przedstawiono logike dziatah samorzadu Jaworzna wywotanych prawidtowg
diagnozg dokonang w Studium Komunikacyjnym i skrupulatnym wypetnieniem jego
zalecen, w tym programu inwestycyjnego. Mozna uznac, ze kreowanie nowej mobilnosci
miejskiej w pierwszej dekadzie funkcjonowania Jaworzna w Unii Europejskiej byto zgodne
z politykami transportowymi Wspdlnoty. Miasto stworzyto podwaliny dla dalszego

wprowadzania zasad mobilnosci zrownowazonej zgodnie z ,Biatg Ksiegg Transportu”.

Plan Mobilnosci zaczyna sie od wizji — od wyobrazenia sobie wygladu miasta
w przysztosci. Tego czy chcemy zatloczonych przez samochody ulic, kazdego
skrawka chodnika zajetego przez stojagce godzinami samochody, trawnikéw
zniszczonych przez parkujgcych. Czy chcemy przestrzeni publicznych peilnych
ludzi, czy chcemy miejsc gdzie nasze dzieci bedg mogty sie bawi¢ bezpiecznie?
Czy chcemy czystego powietrza, czy chcemy méc robié¢ zakupy wychodzac pieszo
do sklepy za rogiem? Czy chcemy miasta pelnego parkéw i zieleni, czy chcemy

drzew dajacych cien na ulicach. Czy chcemy rozwijajacych sie przy ulicach firm?

Planowanie mobilnosci miejskiej zawsze jest obarczone ryzykiem sprowadzenia potrzeb
transportowych ludzi do koniecznosci wybudowania lub poszerzenia kolejnej drogi. Jest to
putapka biorgca sie z faktu, ze ruch drogowy nie poddaje sie dziataniom
,zdroworozsgdkowym”. Ruch na drogach peten jest paradoksow i praw zaprzeczajgcych

prostemu oglgdowi rzeczywistosci.

Chocby to, ze zattoczenie ulic nie narasta w sposob liniowy ale lawinowy. Ulica, po ktorej
odbywa sie ptynny ruch po minimalnym zwiekszeniu ilosci pojazdéw nagle zwalnia
a czasem catkowicie sie zatrzymuje. Do dzi§ naukowcy nie potrafig opisa¢ wzorami
- a wiec nie sg w stanie zamodelowa¢ pojawiania sie tzw. korkéw fantomowych” - ghost
traffic jam — sytuacji gdy bez zadnego wyraznego powodu pojawia sie lawinowa reakcja
tamowania ruchu, ktérej roztadowanie trwa wielokrotnie dtuzej niz moment, w ktorym
zattoczenie sie pojawia.

Zdrowemu rozsgdkowi nie poddaje sie paradoks Braessa, niemieckiego matematyka,
ktéry przeprowadzit analize sprzeczng z intuicjg, moéwigcg o mozliwosci zachodzenia

sytuacji, w ktorej zbudowanie nowych tras w miescie pogarsza sytuacje dla wszystkich
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uzytkownikow drog.

Udowodnit, ze nowa inwestycja powodowa¢ moze zwiekszenie czasu przejazdu w catej
sieci drogowej miasta. Paradoks Braessa dziata w dwie strony — wytgczenie odcinka
drogi z uktadu doprowadza do sytuacji gdzie zmniejsza sie zattoczenie ulic w catym
uktadzie bez pogorszenia warunkéw dostepnosci terenu. To zjawisko byto wielokrotnie
obserwowane podczas catkowitego wytgczenia odcinkdéw drég na czas przeprowadzenia
ich przebudowy — ruch odbywa sie normalnie po poczgtkowym kilkudniowym zaburzeniu
poki kierowcy nie przyzwyczajg sie do braku odcinka. Kilka miesiecy temu po spaleniu
jednego mostéw w Warszawie z uktadu stotecznych drég znikneto codziennie 55 tys.
samochodoéw — potowa pojazdow poruszajgcych sie zwykle tym mostem. Odbyto sie to

bez wiekszej szkody dla mobilnosci mieszkancéw stolicy.

W stolicy Korei Potudniowej zlikwidowano w 2005 roku pochodzgcg z lat 60. srédmiejskg
autostrade poprowadzong na estakadach wzdtuz rzecznej doliny — Cheonggyecheon. Po
usunieciu drogi nie zastgpiono jej zadnym innym szlakiem — teren przywrécono pieszym
i przyrodzie, za$ w centralnej czesci miasta drastycznie poprawity sie warunki ruchu
i zniknety katastrofalne korki jakie doskwieraty uzytkownikom estakad Cheonggyecheon.
Dlaczego tak sie zdarzylo? OdpowiedZz na to pytanie znalezZli wspdlnie amerykanscy
i koreanscy naukowcy - wedtug ich pracy nieskoordynowane jednostki w spofeczenstwie,
dazg do osiggniecia rozwigzania najkorzystniejszego dla siebie, co nie jest jednoznaczne
z rozwigzaniem najkorzystniejszym dla catej spotecznosci. Za brak skoordynowania
jednostek, wszyscy muszg ptaci¢ ,Price of Anarchy” - cene drogowej anarchii —

zattoczeniem ulicy.

W Jaworznie réwniez obserwujemy takie zjawisko — wiekszos$¢ kierowcoéw mimo ze
uptynety cate lata od realizacji budowy ul. Rzemiesiniczej, Kottgtaja czy Trasy
Srodmiejskiej wcigz wybiera historyczny, majace setki lat szlak — ul. Grunwaldzka, ktéra
jest jednoczesdnie gtdbwnym miejskim korytarzem dla pieszych, co powoduje konflikt
miedzy mniejszoscig usitujgcg przejecha¢ odcinek drogi w samochodach i wiekszoscig
dla ktorych priorytetem jest wygodne przejscie na drugqg strone ulicy.

W silnie rozwinietych demokratycznie spoteczenstwach rzadzgcym przychodzi sie
zmierzy¢ ze ,zdroworozsgdkowym” podchodzeniem do ruchu samochodéw ws$rod
lokalnych spoftecznosci — zmiana organizacji ruchu w holenderskim Groningen

doprowadzita do niepokojow spotecznych — wprowadzono tam ruch obwodnicowy
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z siegaczami uniemozliwiajgcymi skrocenie sobie drogi przez centrum. Czyli
doprowadzono do stanu jaki wystepuje w wiekszosci miast ze $redniowiecznymi
starowkami, gdzie wagskie — zabytkowe ulice wzdtuz pierzei domoéw uniemozliwiajg
poruszanie sie tam samochodow. Mieszkancy Groningen, ktérzy protestowali przeciwko
zmianom, a protestom przewodzili lokalni przedsiebiorcy, ktérzy uwazali, ze utrudnienie
ruchu samochodéw zaszkodzi ich interesom, przekonali sie jednak szybko, ze nowy
sposob poruszania sie po miescie jest dla wszystkich korzystny, zagracone parkujgcymi
samochodami ulice wypetnity sie ludzmi a sklepy klientami. Cho¢ to sprzeczne ze
zdrowym rozsadkiem, to piesi i rowerzy$ci w niemieckich miastach wydajg w sklepach
wiecej pieniedzy niz zmotoryzowani.
To zjawisko dotyczy w szczegdélnosci ludzi, ktoérzy
Swiadomie zrezygnowali z posiadania samochodow. W
wiekszosci bowiem przypadkow koszty posiadania i
eksploatacji samochodu pochfaniajg nawet potowe
dochodébw ich posiadaczy. Nalezy podkresdlic, ze
wiekszos¢ wiascicieli pojazdéw nie zdaje sobie sprawy
Z tego — nie uwzglednia $rednio 20 proc. rocznego
spadku wartosci samochodu, kosztow kapitatu w
przypadku zakupu za kredyt, kosztow serwisu, napraw,
ubezpieczen, podatkow drogowych, optat za przejazd,
kosztéw paliwa, zuzywajgcych sie czesci, napraw. Do
tego dochodzg oczywiste koszty zwigzane z optatami
za parkowanie, ryzyko kosztow mandatowych, grzywn.
W Wielkiej Brytanii przecietnie utrzymanie samochodu
stanowi 1/3 dochodu netto, w Portugalii zbliza sie do
potowy dochodu. Obywatele, ktérzy nie muszg
utrzymywac samochodu sg lepszymi konsumentami.
Mogg wydawac wiecej Srodkéw na ustugi czy
przyjemnosci. Takg zaleznosc dostrzezono najwyrazniej
w miescie z najlepszg komunikacja publiczng w USA w
Portland — gdzie jednoczesnie jest najmniejsze na
gfowe zuzycie paliwa w Stanach — mieszkancy tego
miasta wydajg ponadprzecietnie duzo pieniedzy na

kulture i zabawe.
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Natomiast inne prawo opisuje nam sytuacje, ktéra ma miejsce po przywrdceniu do ruchu
po remoncie odcinka, albo po poszerzeniu drogi - to prawo Lewisa-Mogridge’a. Opisuje
ono zaleznos¢ pomiedzy budowg drég a natezeniem ruchu drogowego. Zgodnie z tym
prawem ruch powieksza sie tak, aby maksymalnie wypetnic nowa, zwiekszong
przepustowos¢. Potocznie wyrazamy to stwierdzeniem, ze czym szersze mamy drogi, tym
wieksze sg na nich korki. W wielu miastach Europy Zachodniej stwierdzono na podstawie
tego prawa, ze budowa nowych drdg, w szczegolnosci prowadzacych do centrum miast,
nie jest rozwigzaniem probleméw komunikacyjnych. Jednak wielu ludzi wcigz sgdzi, ze
nowe drogi roztadujg zattoczone ulice czynigc miasto bardziej czystym i dostepnym.
Mozna to osiggnac robigc doktadnie odwrotnie gdyz prawo Lewisa-Mogridge’a dziata
rowniez w drugg strone — jesli zmniejszymy liczbe paséw albo zawezimy droge to

zmniejszymy na niej zattoczenie.

Stosunkowo tatwa do zrozumienia jest natomiast zalezno$¢ miedzy predkoscig pojazdow
a wielkoscig zatloczenia. Jednopasmowa miejska ulica potrafi pomiesci¢ na odcinku
w ptynnym wiecej ruchu niz autostrada. Dzieje sie to dlatego, ze z powodu duzej
predkosci kierowcy zachowujg duze odstepy miedzy pojazdami. Naukowcy spierajg sie
jaka jest najbardziej optymalna predkos¢ dla centréw miast. Wiekszos¢ uwaza, ze
kompromisem miedzy przepustowoscig a ekonomig jazdy sg predkosci nieco ponizej 40
km/h. A jesli do analiz kosztow i korzysci doda¢ kwestie bezpieczehstwa w ruchu
drogowym najbardziej optymalng predkoscig jest 30 km/h. Niezgodne ze zdrowym
rozsgdkiem? Prawda. Ale korzy$ci dla ludzi, srodowiska i dobrostanu spoftecznego sa

niezaprzeczalne.

Srédmiescie Jaworzna ma dwa kilometry $rednicy. Pokonanie tego dystansu z predkoécig
30 km/h trwa cztery minuty. Jazda z predkoscig 50 km/h trwa jedynie nieco ponad minute
krocej. Pytaniem jakie musi zada¢ sobie spoteczno$¢ Jaworzna jest to, czy dla tej jednej
minuty warto ryzykowa¢ czyje$ zdrowie albo zycie, lub czy z powodu jednej minuty
godzimy sie na wigkszg emisje hatasu czy spalin. Juz przy predkosci 50 km/h hatas
powietrza Sciskanego przez opony na asfalcie, czyli dzwiek toczacych sie kot jest
dominujgcy i wiekszy niz dzwiek silnika.

Celem Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej jest pokazanie perspektywy miasta,
ktore jest pod wzgledem mobilnosci czescig Zachodu. Roéwniez jakosci zycia i komfortu

podrézowania jakie jest udziatem spoteczenstw Zachodu.
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Mamy obecnie z pokoleniowym doswiadczeniem wynikajgcym z otwartych granic —
zetkniecia sie z organizacjg codziennego zycia miast Europy. Mtodzi mieszkanhcy
Jaworzna, ktéry mieli mozliwos¢ zetkniecia sie z kulturg mobilnosci miast Zachodu widza
juz wyraznie roznice jakosci zycia, ktorej czescig jest jej — mobilnosci miejskiej - wyzszy
poziom. To jeden z elementéw, obok pozostatych polityk spotecznych, stanu
mieszkalnictwa, kondycji gospodarki, ktory przyczynia sie do podejmowania decyzji
0 emigracji lub pozostania w kraju, czy w rodzinnym miescie. W interesie wspoélnoty
samorzgdowej Jaworzna jest przeniesienie dobrych doswiadczen transportowych
Zachodu i unikniecie btedéw popetnianych w okresie zachlysniecia sie motoryzacja

indywidualna.

Kolejng kwestig, ktéra wigze sie z kosztami funkcjonowania miasta jest osiggniecie
wysycenia ruchem pojazdow. Zjawisko ma nazwe ,peak car use” i nastgpito juz w wielu
miastach Zachodu w latach 90. ubiegtego wieku, a skale liczong w granicach panstw
okoto 2010 roku.

Kraj Miasto 1995-2005 Peak car use

Australia  kraj 2004

Austria Wieden -7,60%

Szwecja  Sztokholm -3,70%

Szwajcaria Zurych -4,70%

UK Londyn -1,20% 1990

USA Atlanta -10,10%

USA Houston -15,20%

USA Los Angeles -2,00%

USA San Francisco -4,80%

Spadek ilosci przejechanych kilometréow przez samochody w latach

Miasta, ktére nie muszg ponosi¢ kosztow zwiekszajgcego sie ruchu i przygotowan na
zwiekszony ruch mogg wolne srodki przeznaczy¢ na polepszanie sfery miejskich ustug —
edukacji, zdrowia, kultury, infrastruktury sportowej czy infrastruktury do spedzania
wolnego czasu.

Wsréd przyczyn osiggniecia stanu wysycenia ruchem naukowcy wskazujg psychologiczng
sktonnos$¢ na przeznaczanie na dojazdy najwyzej godzine na dobe, co stanowi granice

dostepnosci codziennych celow podrozy takich jak szkoty czy miejsce pracy. Innym
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powodem jest rozwoj systemdéw transportu publicznego w miastach. Dla miodego
pokolenia mobilnos¢ i mozliwosé komunikowania sie z innymi jest realizowana w inny
sposob niz samochodem. Sprzyja tu technologia, sieci spotecznosciowe, tatwosc
planowania podrézy innych niz samochodem, ktory traktowany jest coraz czesciej jako
zbedny, drogi przedmiot. Poczagtki zmiany nastawienia mtodego pokolenia sg juz
dostrzegalne, mimo ze wcigz dla ludzi starszych samochdéd jest symbolem statusu i jego
posiadanie wynika z innych niz tylko transportowe potrzeb. Niestety, z powodu zle
funkcjonujgcej komunikacji publicznej w wiekszosci miejsc w Polsce — samochdd —
najczesciej bardzo wiekowy, napedzany LPG lub silnikiem diesla jest jedynym sposobem
na pokonanie przestrzeni miedzy miastem a wsig. Problem ten dostrzegalny jest réwniez
czesciowo w Jaworznie — Ciezkowice, Dgb, Cezaréwka, Dlugoszyn znajdujg sie na
peryferiach mobilnosci. Zbyt niska gesto$¢ zaludnienia i duze odlegtosci sprawiajg, ze
koszty utrzymywania transportu publicznego o dostepnosci i jakosci zblizonej do miejsc

na gtéwnej osi osadniczej miasta sg bardzo wysokie.

Metodyka tworzenia planu

Plan Mobilnosci Miejskiej Jaworzna jest planem mobilnosci zrownowazonej -
zrbwnowazenie nie oznacza w tym przypadku doprowadzenie do sytuacji, gdzie kazdy ze
sposobdéw poruszania sie po miescie jest rownowazny. Zréwnowazenie jest polskg kalkg
angielskiego stowa sustainable i nalezy je ttumaczy¢ jako sposob nie naruszajgcy
rownowagi srodowiska naturalnego, nie powodujgcy zniszczenia zasobdw, ktére nalezg

nie tylko do nas ale réwniez dla przysztych pokolen.

Co stanowi o tym, ze plan transportowy mozemy uznac¢ za ,zrébwnowazony”?

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej ma na celu stworzenie miejskiego systemu
transportu poprzez spetnienie — jako minimum — nastepujgcych celow:

» Zapewnienia wszystkim obywatelom takiej opciji transportowej, ktéra umozliwia dostep
do kluczowych celdéw podrézy i ustug;

» Poprawia stan bezpieczenstwa;

* Przyczynia sie do redukcji zanieczyszczenia powietrza i hatasu, redukcji emisji gazow
cieplarnianych oraz konsumpcji energii;

* Poprawia wydajnos$c¢ i efektywnos¢ kosztowg transportu osob i towarow;

» Wptywa pozytywnie na atrakcyjnos¢ i jakos¢ Srodowiska miejskiego z korzyscig dla

mieszkancow, gospodarki oraz spotecznosci jako catosci.
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Polityki oraz dziatania zdefiniowane w Planie Mobilnosci Miejskiej pokrywajg wszystkie
srodki i formy transportu w catej aglomeracji miejskiej, w tym publiczne i prywatne,
zwigzane z pasazerami i przewozem towaréw, zmotoryzowane i niezmotoryzowane,
w ruchu i w czasie parkowania.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej odpowiada na problemy zwigzane =z
transportem w obszarach miejskich w sposob bardziej efektywny. Jest rezultatem
strukturalnego procesu, ktéry obejmuje analize stanu obecnego, budowanie wizji,
ustanawianie celow i dazen, dobdr polityk i dziatan technicznych, aktywne
komunikowanie, monitoring i ocene — oraz identyfikacje wnioskow i doswiadczen z tego

procesu.

* Dlugoterminowa wizja oraz przejrzysty plan wdrozenia;

» Podejscie partycypacyjne;

» Zbilansowany i zintegrowany rozwdj wszystkich srodkéw transportu;
* Integracja pozioma i pionowa;

» Ocena obecnej i przysziej skutecznosci;

* Regularne monitorowanie, przeglad oraz raportowanie;

* Branie pod uwage kosztow zewnetrznych dla wszystkich srodkoéw transportu.

Podczas tworzenia PZMMJ przeprowadzono badania ankietowe interesariuszy mobilnosci
miejskiej — ucznidw, pracownikdw réznego typu zaktadoéw. Dokonano przetworzenia
danych i analiz ankiet oraz danych pozyskanych w instytucjach miejskich. Pozyskano
opinii i stanowiska zarzadcéw regionalnego i lokalnego transportu miejskiego oraz
jaworznickiego przewoznika komunikacji autobusowej. Pozyskano opinii i stanowiska
miejskich grup zainteresowanych rozwojem komunikacji zbiorowej oraz mobilnosci

aktywnej na terenie Jaworzna.

Zarzgdzanie mobilnoscig ma na celu dokonanie zmiany preferencji zwigzanych ze
sposobem podrézowania. Jest ono najczesciej utozsamianie z dziataniem wigzgcym sie
z funkcjonowaniem (obstugg komunikacyjng) konkretnych obiektow generujgcych
i absorbujgcych znaczne potoki ruchu ludzi, takimi jak:

- centra handlowo-ustugowe,

- duze przedsiebiorstwa produkcyjno-ustugowe,
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- jednostki administracji publicznej (urzedy jednostek samorzadu terytorialnego
wojewodzkiego, powiatowego i gminnego, ich wyspecjalizowane agendy),

- placowki szkolnictwa (szkoty réznych szczebli, uczelnie wyzsze),

- duze placowki stuzby zdrowia itp.

Europejska Platforma Zarzgdzania Mobilnosciag - EPOMM (ang. European Platform on
Mobility Management) opublikowata opracowanie pt. ,Zarzgdzanie mobilno$cig: definicja”.
Dokument ten zawiera opis definicji i kategoryzacji zarzadzania mobilnoscia. Publikacja
jest efektem badan prowadzonych w ramach projektu MAX Research w latach 2006-
2009. Dziatania konsorcjum MAX w zakresie strategii zarzgdzania mobilnoscig (MM -
Mobility Management) stanowity szosty co do wielkosci ramowy projekt badawczy
realizowany w tym zakresie w Unii Europejskiej.

Podana w dokumencie definicja stwierdza, ze zarzgdzanie mobilno$cig (Mobility
Management — MM) to koncepcja promowania zrownowazonego {transportu oraz
zarzgdzania zapotrzebowaniem na Korzystanie z samochodow poprzez zmiane postaw i
zachowan podréznych. U podstaw zarzgdzania mobilnoscig lezg ,miekkie” Srodki, takie
jak informacja i komunikacja spoteczna, organizacja ustug oraz koordynacja dziatan
réznych partneréw. Srodki ,migkkie” najczesciej majg za zadanie poprawe skuteczno$ci
Srodkéw twardych” stosowanych w transporcie miejskim (takich jak nowe linie
tramwajowe, drogi Ilub Sciezki rowerowe). Instrumenty zarzgdzania mobilnoscig
(w poréwnaniu ze $rodkami twardymi”) nie muszg wymagac wielkich inwestycji
finansowych, przy jednoczesnym utrzymaniu wysokiego wskaznika korzysci - koszty
(BCR — Benefit Cost Ratio).

W ww. publikacji zaznaczono, ze przy wgtebianiu sie w problematyke zarzgdzania
mobilnoscig pojawiajg sie nowe pytania. Z tego wzgledu konsorcjum MAX prébuje

nakresli¢ granice dla zakresu funkcjonowania tego pojecia.

Przede wszystkim zastrzega, ze zarzgdzanie mobilnoscig zorientowane jest na popyt, nie
na podaz. Oznacza to, ze budowa nowych linii tramwajowych, $ciezek rowerowych, drég
itd. nie jest uwazana za element zarzgdzania mobilnoscig, gdyz sg to srodki
klasyfikowane po stronie podazy. Odzwierciedla sie to np. w polityce Holandii i Szwecji.
W obu tych panstwach w wielu przypadkach przed wydaniem zezwolenia na realizacje
srodkéw klasyfikowanych po stronie podazy, czyli np. na budowe drég, obowigzkowo
wymagane jest oszacowanie stopnia ich wptywu (okreslenie potencjatu) na systemu

zarzgdzania mobilnoscig. W Stanach Zjednoczonych natomiast zarzgdzanie mobilnoscig
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znane jest jako zarzadzanie zapotrzebowaniem na podréze (TDM - Travel Demand
Management). Zarzadzanie mobilnoscig mozna wspomagac¢ srodkami infrastrukturalnymi,
takimi np. jak:

- parkingi rowerowe (miejsce lokowania, wyposazenie itp.),

- przystanki tramwajowe (j. wyzej),

- parkingi samochodowe (j. wyzej),

- przystanki autobuséw — w tym szczegdlnie wahadtowych, obstugujgcych np. izolowane
podobszary z niepozgdanym pospolitym dostepem samochodami osobowymi lub miejsca

incydentalnych imprez masowych.

W przywotywanej publikacji wyraznie zastrzezono, ze sg one jednak uwazane za $rodKki
wspomagajgce, a nie $rodki zarzgdzania mobilnoscig. Zarzgdzanie mobilnoscig jednak
nie musi ogranicza¢ sie do pojedynczego obiektu. Za srodki zarzagdzania mobilnoscig

uznawane sg rozwigzania stosowane w obszarze catego miasta, regionu lub nawet kraju.

Nalezg do nich m. in.:

- wspotkorzystanie z samochodu bedgcego wtasnoscig grupy oséb lub wyspecjalizowanej
jednostki komercyjnej (ang. carsharing),

- zaofiarowanie przez wiasciciela samochodu wspdélnego przejazdu na czesci lub catosci
trasy czestych (codziennych) podrézy (ang. carpooling),

- tworzenie centrow mobilnosci,

- uruchamianie nowych form/pakietéw informacyjnych dla mieszkancow,

- prowadzenie kampanii informacyjnych,

- integracja kilku ww. ustug w jednym systemie.

Obligatoryjne w Polsce dla organizatoréw komunikacji zbiorowej od ok. 2 lat tzw. plany
transportu zbiorowego (PTZ) nie stanowig srodkéw zarzgdzania mobilnoscig. Zgodnie
z wykfadnig EPOMM powinny one je zawieraé, badz wskazywac ich zlokalizowanie.
Zarzadzanie mobilnoscig nie obejmuje takze catego spektrum zarzgdzania ruchem
i planowania systemu transportu. Za takie uznaje sie natomiast te komponenty ww.
systemow, ktére wptywajg na popyt i zmieniajg postawy uczestnikéw ruchu, utatwiajgc np.
korzystanie ze $rodkow transportu alternatywnych dla samochodow przez szeroko pojete
systemy informaciji pasazerskiej (sieci telefonii komérkowej, internet, systemy nawigaciji,

tablice zmiennej tresci na przystankach, itp.) Planowanie systeméw transportowych staje
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sie skladowg zarzgdzania mobilnoscig, gdy koncentrujac sie na wybranym obiekcie (-ach)
obejmuje ono np. plany podrozy do zaktaddw pracy, szkét lub wyselekcjonowanych

podobszaréw miasta.

Uznawane sg za czes$¢ systemu zarzgdzania mobilnoscia:

* uswiadamianie mozliwosci wyboru srodkéw podrézowania,

* edukacja w zakresie innych aspektéw kreowania mobilnosci, szczegdlnie aktywnej,

* marketing w zakresie realizacji podrézy za posrednictwem zrownowazonych

Srodkow transportu.

Jednak niektorzy autorzy specjalizujgcy sie w zarzgdzaniu mobilnodcig uwazajg te
aspekty za raczej odlegte od tego systemu. W praktyce wytyczenie konkretnych granic
jest prawie niemozliwe. Zarzgdzanie mobilnoscig obejmuje takze transport towarow
(tadunkow), jezeli dotyczy on obstugi konkretnej jednostki lub obiektu (zaktad pracy,
szpital itp.), a przedsiewziecia i srodki stosowane w odniesieniu do towaréw stanowig
czesc¢ planu mobilnosci obejmujgcego takze pasazerow. W kazdym natomiast przypadku
zarzgdzanie mobilnoscig obejmuje transport bagazu pasazerow.
O ile jednak ww. warunki syntezowania dziatan nie sg spetnione, organizacja transportu
towaréw (tadunkéw) uznawana jest za system logistyki, stanowigcy odrebng, wysoce
wyspecjalizowang branze.
Takze wydawanie stosownych przepisbw i rozporzgdzen oraz ustalanie cen
zachecajgcych (ulgi, promocje) i zniechecajgcych (myto na granicach centrum miast), to
czesci systemu zarzgdzania mobilnoscig o ile wspomagaja one konkretne $rodki
zarzgdzania mobilno$cig ujete w wyzej opisanych granicach.
Poniewaz zarzgdzanie mobilnoscig jest pojeciem, ktére jest stale dostosowywane do

pojawiajgcych sie potrzeb.

Podstawowym i najczesciej stosowanym narzedziem zarzgdzania mobilnoscig
w odniesieniu do wymienionych powyzej jednostek jest plan mobilnosci (ang. mobility
plan). Klasyczny plan mobilnosci, opracowywany dla ww. obiektéw generujgcych
i absorbujgcych duze potoki ruchu ludzi lub wybrane obszary miejskie/zintegrowane
tereny zurbanizowane syntezuje najczesciej pozainwestycyjne instrumenty zarzadzania
mobilnoscig, takie jak:

- dziatania informacyjne,
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- doradcze,

- organizacyjne,

- koordynacyijne,

- edukacyjne,

- promocyjne,

- marketingowe.

W ramach tak pojmowanych planéw mobilnosci wdraza sie takze rozwigzania dotyczace:
- realizacji polityki parkingowej w zakresie np. likwidacji czesci miejsc postojowych na
terenie instytucji,

- projekty tzw. matej infrastruktury (stojaki dla rowerow, prysznice dla cyklistow, itp.),

- instrumenty finansowe zniechecajgce do jazdy samochodem a zachecajgce do
podrézowania proekologicznymi srodkami transportu (np. dotacje do biletdéw publicznego
transportu zbiorowego dla pracownikéw poszczegolnych instytucji i zaktadow pracy).

Tego typu pakiety dziatan realizowane sg rowniez dla wyodrebnionych obszaréw
w miastach: ich centréw, duzych osiedli, zespotéw przemystowych. Sprawdzajg sie takze
w odniesieniu do imprez masowych i wydarzen incydentalnych (duzych koncertéw, imprez
sportowych, targow), ktorych organizacja ma istotny wplyw na miejski system
transportowy i czesto okresowo paralizuje funkcjonowanie miasta. Realizacja planéw
mobilnosci dla takich przedsiewzie¢ pomaga zmniejsza¢ negatywne skutki ich

przeprowadzania.

Dotychczas podejmowane dziatania zwigzane z zarzgdzaniem mobilnoscig - nie tylko jako
doswiadczenia europejskie - sg znaczgcym i wieloaspektowym instrumentarium stuzgcym
uzyskaniu w miescie zréwnowazonej mobilnosci jego mieszkancow i gosci.

W warunkach polskich - w odréznieniu do ww. klasycznego podej$cia charakteryzujgcego
dziatania w instytucjach/wybranych obszarach miast panstw Europy Zachodniej bgdz
Stanéw Zjednoczonych — wraz z podejmowaniem pozainwestycyjnych instrumentéw
zarzgdzania mobilno$cig nalezy kontynuowaé realizacje inwestycji infrastrukturalnych
(tzw. ,twarde” $rodki zarzgdzania mobilnoscig), stuzgcych rozwojowi systemu
transportowego opartego o komunikacje zbiorowg (tramwaj, autobus) oraz
zwiekszajgcego mobilnos¢ aktywng mieszkancow i gosci (podsystemy ruchu rowerowego
i pieszego) do poziomu umozliwiajgcego stopniowe osigganie standardéw panstw
zachodnich.

Efekty wdrazania planéw mobilnosci miejskiej w przypadku wiekszosci aspektow nie sg
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widoczne od razu. Zmiana zachowan komunikacyjnych mieszkahcow miasta
objawiajgcych sie w utartych pogladach i codziennych ludzkich przyzwyczajeniach - to
wieloetapowy i najczesciej wieloletni proces.

Nie nalezy przy tym zapominac, iz wszelkie planowane i podejmowane dziatania majace
stuzy¢ zmianie zachowan mobilnosci - m. in. marketingowe i wizerunkowe - przyniosg
pozadane efekty jedynie wtedy, gdy wyprzedzajgco, a co najmniej rownolegle, zaoferuje
sie uzytkownikom przestrzeni miejskiej zoptymalizowany, dobrej jakosci transport
publiczny, gestg i spdjng sie¢ tras (drog) rowerowych, atrakcyjne bezpiecznie urzgdzone
ciggi piesze, itp.

Wspotczesne miasta, ich agendy oraz instytucje i przedsiebiorstwa funkcjonujgce w ich
granicach powinny dgzy¢ do zaspakajania potrzeb transportowych i ksztattowania
proekologicznych postaw komunikacyjnych adresatéw swoich projektéw poprzez:

- wskazywanie efektywnych i zintegrowanych sposobow podrézowania w powigzaniu
z racjonalizacjg wykorzystywania samochodu osobowego w podrézach miejskich;

- oddziatywanie na mobilnos¢ poprzez rozwdj infrastruktury podsystemow publicznego
transportu zbiorowego, transportu rowerowego;

- poprawe $wiadczonych wustug oraz informacje, szkolenie i doradztwo, silnie
ukierunkowane na uzasadnianie zakresu dokonywanych dziatah prorozwojowych
w powigzaniu z mozliwoscig finansowg podstawowego inwestora - jakg pozostaje
w pierwszej kolejnosci gmina;

- podjecie dziatan utatwiajgcych powstajgcym budzetom obywatelskim w miastach
ukierunkowanie na realizacje mniej kosztownych form stuzgcych korzystnym zmianom
w mobilnosci mieszkancéw (planowanie/ projektowanie z udziatem obywateli przebiegu
tras lokalnego ruchu rowerowego, aranzacji elementow matej architektury ciggow
pieszych, wzbogacanie punktowej infrastruktury rowerowej w parkingi, itp.) oraz
ewentualne dodatkowe wsparcie bardziej znaczacych programéw pro rozwojowych
srodkami z miejskiego budzetu zasadniczego;

- zachecanie do podrézowania proekologicznymi formami transportu poprzez ré6znorodne
strategie marketingowe i promocyjne z wykorzystaniem lokalnych publikatorow oraz coraz
bardziej rozwijajgcych sie i dostepnych narzedzi internetowych.

Planowanie mobilnosci w zakresie klasycznych dziatar ,migkkich”, jest catkowitg zmiang
filozofii w dziedzinie kierowania rozwojem systemu transportu. Wiekszos¢ zachodnich
realizatoréw planéw mobilno$ci wdraza je z powodzeniem u siebie, podczas gdy w Polsce

takie podejscie dopiero przebija sie do Swiadomosci samorzgdow.

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt Strona 43



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Jaworzna 42

W polskiej praktyce najczesciej jeszcze dopasowuje sie oferte komunikacji miejskiej do
istniejgcego popytu (najczesciej rozpoznawanego wsrod pasazerdw juz korzystajgcych ze
srodkéw zbiorowej komunikacji publicznej z pomieciem pozostatych potencjalnych
uzytkownikow systemu), wynikajgcego z istniejgcego zagospodarowania przestrzennego
miasta (np. lokalizacji duzych osiedli mieszkaniowych w stosunku do centrum miasta).
Takie dziatanie - wg metodyki zarzgdzania mobilnoscig - zastepuje jeszcze najczescie]
Swiadome i racjonalne ksztattowanie popytu na transport. Ten popyt nalezy
optymalizowaé miedzy innymi poprzez:

- zmiane zagospodarowania przestrzeni miejskiej,

- sktanianie uzytkownikow do pozostawiania samochoddéw na parkingach systemu ,parku;j
i jedz” (ang. ,park and ride” — P+R)

- dziatania polegajgce na wprowadzaniu ptatnego dostepu do obszardéw centralnych
miasta,

- dziatania edukacyjne.

Koncowym efektem tych zmian winno by¢ skupienie sie na planach zréwnowazonej
mobilnosci, ktdrych zasady zapisano w unijnej Biatej Ksiedze Transportu z 2011 r.

Unia Europejska zacheca miasta do ich tworzenia i wymienia rézne metody zarzgdzania
mobilnoscig Biata Ksiega w sprawie jednolitego europejskiego obszaru transportu zawiera
nastepujgcy zapis:

W kontekscie miejskim dla ograniczenia zatoréw i emisji niezbedna jest strategia tgczona
obejmujgca planowanie przestrzenne, systemy cen, wydajne ustugi transportu
publicznego, infrastrukture dla niezmotoryzowanych srodkéw transportu oraz tadowania
ekologicznych pojazddéw lub uzupetniania paliwa. Miasta powyzej pewnej wielkosci nalezy
zachecac do opracowania planéw mobilnosci miejskiej, ktére obejmg wszystkie powyzsze
elementy. Plany mobilno$ci miejskiej powinny by¢é w petni uzgodnione z zintegrowanymi

planami rozwoju obszaréw miejskich.”

Ocena skutecznosci dziatan realizowanych w ramach planéw mobilnosci najczesciej
odbywa sie w odniesieniu do pozioméw oddziatywania zwigzanych z wptywem dziatan na
zmiane postrzegania Srodkéw  transportu, wplywem na zmiane zachowan
komunikacyjnych, wptywem na system transportowy, bgdz s$rodowisko. Definiuje sie
wskazniki, pozwalajgce na okreslenie liczbowe wielkosci, charakterystycznych dla

konkretnych pozioméw, np. oddziatywanie na system transportowy moze by¢
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rozpatrywane w kontekscie wptywu na zmiane wielkosci pracy przewozowej. Porownanie
wartosci wskaznikdw wyznaczonych przed wdrozeniem planu mobilnosci i po okresie jego
realizacji (czasem réwniez i w trakcie realizacji) pozwala na okreslenie, czy realizacja
planu wptyneta na zmiane rozpatrywanej wielkosci, jaki jest poziom tej zmiany, czy
osiggnieto zaktadany cel i czy w zwigzku z tym, inicjatywa okazata sie skuteczna.
Wartosci wskaznikow uzyskuje sie w efekcie badan ankietowych, pomiaréw, badz
inwentaryzacji. Cztery podstawowe poziomy oddziatywania oraz przyktadowe,
charakterystyczne dla konkretnego poziomu wskazniki, to:

Poziom pierwszy — zwigzany z wptywem wdrozonych dziatan na poziom uczestnictwa
adresatow w projekcie, swiadomos¢ istnienia i akceptacji pro-ekologicznych Srodkéw
transportu, etc. Przyktadowe wskazniki: poziom $wiadomosci istnienia opcjonalnych
Srodkéw transportu, poziom zainteresowania uzyskiwaniem informacji o opcjonalnych
srodkach transportu.

Poziom drugi — dotyczy wptywu wdrozonych dziatan na udziat poszczegolnych srodkéw
transportu w podrézach; zwigzany jest z okre$laniem liczby nowych uzytkownikéw pro-
ekologicznych $rodkow lokomocji.

Przyktadowe wskazniki: podziat zadan przewozowych, wzrost w podrézach odbywanych
rowerem.

Poziom trzeci — dotyczy wptywu zastosowanego pakietu dziatah na system transportowy.
Przyktadowe wskazniki: poziom ruchliwosci, wielko$¢ pracy przewozowe;j.

Poziom czwarty — zwigzany jest z wptywem spotecznym i Srodowiskowym planéw
mobilnosci oraz ich posrednim oddziatywaniem na system transportowy np. dotyczagcym
zmniejszenia liczby wypadkow.

Przyktadowe wskazniki: poziom emisji CO2, liczba wypadkow.

Najczesciej oceny plandw mobilnosci dokonuje sie w odniesieniu do drugiego poziomu,
jako wskazniki przyjmujgc: udziat proekologicznych srodkéw transportu w podrézach oraz

udziat jednoosobowych podrézy realizowanych samochodem.

Plany mobilnosci sg powszechnie znanymi i stosowanymi na catym swiecie narzedziami
zarzgdzania mobilnoscig. Realizacja tego typu inicjatyw zapewnia wiele korzysci zaréwno
dla adresatow projektu (pracownikow, klientow, uczniow, studentow), przedsiebiorstw
(instytucji) wdrazajgcych oraz spotecznosci miast.

WSsrdd korzysci odnoszonych przez bezposrednich adresatéw projektow wymieni¢é mozna:
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- poprawe dostepnosci do przedsiebiorstw/instytucji/obszarow;

- dostarczenie szerokiego wachlarza mozliwosci alternatywnego podrézowania w
stosunku do samochodu

prywatnego;

- poprawe swiadczonych ustug, w tym warunkéw podrézy transportem publicznym,
rowerem, pieszo;

- poprawe bezpieczenstwa komunikacyjnego i osobistego uzytkownikow;

- redukcje czasu i kosztéw podrézy;

- okazje do codziennej aktywno$ci fizycznej (podroze rowerowe, piesze);

Korzysci, ktére sg odnoszone przez instytucje i przedsiebiorstwa wynikajg z:

- z poprawy dostepnosci przedsiebiorstwa (dla pracownikow i klientéw);

- z redukcji kosztéw i trudnosci zwigzanych z parkowaniem;

- z poprawy stosunkow z mieszkancami pobliskich obszaréw (w skutek zmniejszenia
ucigzliwosci zwigzanych z - parkowaniem ich pojazdéw oraz z redukcjg hatasu);

- ze zmniejszenia liczby wypadkéw podczas podrozy do pracy (mniejsza absencja
pracownikow);

- z bardziej efektywnego wykorzystania samochodéw bedacych wiasnoscig instytucii;
- z budowania proekologicznego i innowacyjnego wizerunku przedsiebiorstwa

(pomocnego w staraniu sie o fundusze UE);

Realizacja planéw mobilnosci wptywa na zwiekszenie udziatu proekologicznych srodkéw
transportu w podrézach w miescie (w tym transportu publicznego), zmniejszenie
zattoczenia komunikacyjnego oraz trudnosci parkingowych.

Tego typu inicjatywy Kkorzystnie oddziatujg na procesy planowania, realizacji
i funkcjonowania infrastruktury transportowej, wptywajg posrednio na redukcje liczby

wypadkdw, zanieczyszczen powietrza i hatasu.
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Diugoterminowe cele i plan wdrozenia

Celem podstawowym Planu Mobilnosci Miejskiej jest zwiekszenie jakosci zycia w
Jaworznie. Poruszanie sie¢ po nim ma by¢ maksymalnie wygodne a transport nie
moze generowa¢ nadmiernego hatasu, skazenia srodowiska, zatloczenia ulic

i ryzyka odniesienia ran czy sSmierci spowodowanej przez pojazdy.

Jaworzno powinno by¢ miastem, w ktérym wysycenie ruchem pojazdéw indywidualnych —
peak car use - juz nastgpito i dgzy¢ bedzie do zmniejszenia procentowego udziatu
transportu indywidualnego (dokonywanego samochodami osobowymi) w stosunku do

mobilnosci dokonywanej pieszo, rowerem, komunikacjg publiczng lub automatyczna.

Komunikacja publiczna
Transport publiczny podlegac bedzie wsparciu i rozwojowi w celu zapewnienia mozliwosci
dokonywania ekonomicznie uzasadnionych pod wzgledem kosztéw i czasu codziennych

podrézy mieszkancom Jaworzna i gosciom miasta.

Gmina bedzie dagzyta do integracji taryfowej wszystkich srodkdéw transportu, optaty za
przejazd majg by¢ maksymalnie uproszczone, dokonywane przy najmniejszym mozliwym
udziale pasazera i w sposob najbardziej dla niego dogodny przy wykorzystaniu
elektronicznych sposobéw ptatnosci dostepnych obecnie, oraz wygodnych technologii
umozliwiajgcych ptacenie za podréze w przysziosci.

Gmina dazy¢ bedzie do tego, by koszt podrézy komunikacjg publiczng byt na tyle
konkurencyjny, by sktaniat mieszkancow i gosci do rezygnaciji z poruszania sie po miescie

samochodami.

Gmina bedzie dagzyé by gtéwna o$ osiedlencza miedzy Srédmiesciem a Dabrowg
Narodowg obstugiwana byta przez wysokopojeme pojazdy o napedzie elektrycznym lub
niskoemisyjnym o maksymalnie niskiej energochtonnosci i minimalnym oddziatywaniem
na srodowisko takich parametrow jak hatas czy emisja gazow.

Transport ten ma odbywa¢ sie w wysokim takcie umozliwiajgcym rezygnacje
z klasycznych rozktadoéw jazdy a przejscie na czestotliwos¢ okreslong minutami.
Minimalny takt na gtbwnym ciggu nie powinien by¢ mniejszy niz 10 minut. | w godzinach

szczytowych moze ulec zmniejszeniu do 7,5 lub 5 minut. Pojazdy obstugujgce ten ciag
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majg by¢ niskopodiogowe, zaopatrzone w systemy informacji pasazerskiej, klimatyzacje,
dostep do internetu i inne udogodnienia.

Gmina bedzie dazy¢ do poprawy standardu przystankow komunikacji publicznej — przy
przebudowach przystanki bedg zaopatrywane w platformy o wysokosci 18 cm utatwiajgce
wejscie do niskopodtogowych pojazdow. Gmina nie bedzie dgzyta do tworzenia zatok
przystankowych poza drogami gtdwnego szkieletu. Zatoki autobusowe utrudniajg

wigczenie sie autobusom do ruchu i przyczyniajg sie do opoznien.

Gmina wprowadzi odcinkowo buspasy na terenie Centrum Integracji Transportu oraz
dazy¢ be do nadania priorytetu dla komunikacji publicznej na skrzyzowaniach

z sygnalizacjg swietlng.

Gmina bedzie stara¢ sie zapewni¢ zwiekszony takt na liniach podmiejskich oraz
wprowadzi¢ do ich obstugi pojazdy klasy midibus o napedzie elektrycznym lub/oraz
pojazdy mniejsze od midibus w formie komunikacji ,na wezwanie” - dziatajgcego w razie
zgtaszanej potrzeby transportowej. Dotyczy¢ to bedzie w szczegdlnosci osiedli
oddalonych od gtéwnej osi osiedlenczej — Ciezkowic, Debu, Diugoszyna, Cezarowki.
W przysztosci, w miare rozwoju transportu autonomicznego nastgpi zmiana tego systemu

na pojazdy automatyczne, ktére bedg miaty wiekszg efektywnos¢ transportows.

Sie¢ tramwajowa

Projekt wprowadzenia sieci tramwajowej, jako najbardziej efektywnego systemu
komunikacji publicznej w miastach powinien by¢ poddany krytycznej analizie kosztow
i korzysci. Jaworzno, pomimo bardzo duzej powierzchni posiada bardzo zwartg
i intensywng zabudowe wzdiuz gtdéwnej osi osadniczej, co skionito autoréw Studium
Komunikacyjnego z 2012 roku do przeprowadzenia analiz popytu dla linii obstugujgcej
odcinek od Srédmiescia do Osiedla Statego. Przy minimalnym popycie uzasadniajgcym
budowe sieci tramwajowej na poziomie 3,6 pasazera na kilometr linii uzyskano popyt
w wysokosci 8 pasazeréw na kilometr linii czyli na poziomie najbardziej obcigzonych
ruchem linii tramwajowych na Slgsku. Do badania przyjeto pesymistyczne zatozenie, ze
linia nie przyciggnie jako pasazeréw mieszkancow dotychczas poruszajgcych sie
samochodami a jedynie bedzie zyskiwaC pasazeréw dzieki zwiekszonej dostepnosci
zwigzanej z optymalnym wytrasowaniem.

Tymczasem doswiadczenia miast gdzie wprowadzono Ilub przywrécono trakcje
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tramwajowg pokazujg, ze ten sposéb lokomocji jest w stanie sktoni¢ do porzucenia
samochodu, podczas gdy autobus nie jest dla kierowcow zadna atrakcjg, dla ktorej
mogliby zrezygnowac¢ z komunikacji indywidualne;j.

Whioski z Studium Komunikacyjnego oraz Planu Transportowego dajg podstawe do
dalszych badan studialnych, dzieki ktérym bedzie mozna w przysziosci podjgé decyzje
o przygotowaniu do kosztownej podczas budowy inwestycji, jednak dajgcej bardzo niskie
koszty eksploatacyjne na pasazerokilometr. Oszczednosci poczynione na etapie
eksploatacji trakcji tramwajowej mogtyby zosta¢ przesuniete na zwiekszenie taktu linii
dowozacych mieszkancow z peryferii do ciggu gtéwnego transportu publicznego.

Nalezy podkresli¢, ze realizacja trakcji tramwajowej od podstaw daje mozliwosc
zastosowania najbardziej efektywnych sposobow zasilania pojazdéw, w tym eliminujgca
z przestrzeni (lub znacznie ograniczajgce) stupy trakcyjne i kable zasilajgce. O obecnosci
tramwajow swiadczytyby jedynie wbudowane w jezdnie lub wydzielone torowiska.

W przypadku uzyskania pozytywnych analiz techniczno-ruchowych oraz przewadze
korzysci nad kosztami samorzad Jaworzna powinien podjg¢ decyzje co do rozpoczecia
i realizacji inwestycji oraz zakupu taboru. Do tego czasu nalezy projekty zwigzane
z modernizacjg lub przebudowg miejskiej infrastruktury prowadzi¢ w sposob nie

pogarszajgcy warunkow technicznych budowy linii tramwajowe;.

Komunikacja minibusowa

Ocena dziatania prywatnej komunikacji minibusowej nie poddaje sie jednoznacznemu
osgdowi. Z jednej strony istnienie trakcji minibusdw wzbogaca oferte transportu
publicznego w miescie skfaniajgc duzg grupe ludzi do odbycia podrézy w inny sposob niz
prywatnym samochodem, to jednak mamy do czynienia z substandardowym $rodkiem
transportu, ze wzgledu na niski poziom bezpieczenstwa i stan techniczny zagrazajacy
pasazerom i srodowisku. Kolejnym problemem, ktéry generuje trakcja minibusowa jest
realizacja przewozow jedynie na trasach dochodowych podczas gdy system komunikaciji
publicznej dziata prawidtowo gdy rentowne linie szkieletowe dotujg nierentowne linie
dowozowe. Klopoty ze sfinansowaniem linii dowozowych i ich ograniczenie lub likwidacja
skutkujg zmniejszeniem sie udziatu podrézy transportem publicznymi i pogtebieniem
probleméw ekonomicznych zwigzanych z doptatami. Minibusy dziatajgce poza systemem
drenujg go ze srodkow. Jednak badania wykonane dla analiz popytu dla réznych srodkéw
transportu wykazaty, Ze administracyjne doprowadzenie do catkowitej likwidacji

minibuséw w Jaworznie odbytoby sie ze szkodg dla transportu publicznego. Wzrastajgce
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aspiracje klientow transportu publicznego, polepszanie taryf autobusowych bedg
w naturalny sposob regulowac¢ udziat transportu minibusowego.

Gmina i instytucje zajmujgce sie porzgdkiem publicznym i transportem drogowym
powinny natomiast dgzy¢ do przestrzegania przepiséw porzadkowych na przystankach
uniemozliwiajgc ich blokowanie, tamowanie ruchu lub uzywania do transportu pojazdéw

niespetniajgcych wymogoéw bezpieczenstwa czy srodowiskowych.

Komunikacja autobusowa miedzymiastowa

W przesztodci autobusy komunikacji miejskiej z Jaworzna docieraty bezposrednio do
Scistego centrum Katowic, na plac Szewczyka przed dworcem, gdzie zlokalizowane byto
aglomeracyjne centrum przesiadkowe umozliwiajgce kontynuacje podrézy w kazdg czesé
GOP. Zabudowanie tej przestrzeni galerig handlowg doprowadzito do faktycznego
usuniecia centrum przesiadkowego z Katowic. Przesiadki majg by¢ realizowane na
obrzezach tego miasta. Nie istnieje literatura uzasadniajgca takg decyzje, ktéra moze
W znaczny sposob utrudni¢ korzystanie z komunikacji publicznej miedzymiastowej
w podrozach do Katowic — osoby podrézujgce spoza gtéwnej osi osadniczej Jaworzna,
bedg musiaty dokona¢ drugiej przesiadki, by dotrze¢ do centrum Katowic. Jesli za
budowg centrow przesiadkowych nie péjdzie decyzja o gwattownym zwiekszeniu jakosci
i taktu trakcji tramwajowej i autobusowej oraz integracja taryfowo-biletowa, to bedzie
skfania¢ duzg grupe korzystajgcych z transportu publicznego do uzywania samochodéw
mimo wprowadzania restrykcji parkingowych w centrum Katowic.

Kolejnym zagrozeniem dla komunikacji miedzymiastowej jest niestato$¢ i niepewnosé
wynikajgca z probleméw budzetowych gmin sgsiadujgcych z Jaworznem. Dwa lata temu
z powodu niepodpisania umowy przewozowej okresowo zostato zlikwidowane istniejgce
od stulecia liniowe potgczenie miedzy Jaworznem a Chrzanowem.

Gmina Jaworzno w przysziosci bedzie dazyta do zapewnienia trwatosci potgczen
komunikacjg publiczng z sgsiednimi gminami. Jest to niezbedne dla zachowania wiezi
spotecznych i gospodarczych miedzy miastami oraz powstrzymania mieszkancow miast
przed porzucaniem transportu zbiorowego jako taniego i pewnego sposobu do osiggania
celow podrozy obligatoryjnych. Dla zwiekszenia mobilnosci miejskiej Gmina dgzy¢ bedzie
do wprowadzania nowych potgczen — z Chetmkiem, Bukownem, Olkuszem, Dgbrowg
Gorniczg i Tychami jesli pozwolg na to przepisy regulujgce wykonywanie transportu
zbiorowego (obecnie przepisy ograniczajg mozliwos¢ wykonywania potgczen przez

granice wojewodztw komunikacjg miejskg).
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Komunikacja autobusowa dalekobiezna i miedzynarodowa

W potowie drugiej dekady nastgpit w Polsce gwaltowny rozwdj potgczen autobusowej
komunikacji dalekobieznej, ktory miat kilka powodow — zapas¢ potgczen kolejowych, oraz
rozbudowanie sieci drog ekspresowych i autostrad. Autobusy dalekobiezne prywatnych
przewoznikow wypemity potrzeby transportowe mieszkancow Polski niezaspakajane
przez koleje. Jaworzno jest potencjalnie miastem przelotowym na trasie wschéd-zachdd.
Z powodu niskich lub nierozpoznanych przez przewoznikdéw potencjatéw ruchowych ilosé
potgczen dalekobieznych jest marginalna. Wobec powyzszego nie ma uzasadnienia
tworzenie wydzielonego dworca komunikacji autobusowej dalekobieznej. Pojedyncze
kursy bedg obstugiwane przez Centrum Integracji Transportu Jaworzno na zatokach
komunikacji miejskie;.

Ruch kolejowy

Jaworzno zlokalizowane jest przy linii kolejowej Krakow Katowice E30, ktorg odbywac sie
powinien najbardziej intensywny ruch miedzyaglomeracyjny w kraju. Aglomeracje
Krakowskg zamieszkuje 1,4 min ludzi, Konurbacje Gérnoslgska 2,2 min ludzi. Obszary te
dzieli jedynie kilkadziesigt kilometrow. Jednak ruch pasazerski na tej trasie z powodu
niskiego taktu pociggdéw, matej ilosci potgczen i przede wszystkim bardzo diugiego czasu
podrozy (2,5 h na 80 km trasie) jest nieadekwatny do potencjalnych mozliwosci linii. PKP
PLK planuje zrealizowanie od potowy 2017 roku do konca 2019 roku kompleksowej
przebudowy linii E30 miedzy Krakowem a Katowicami umozliwiajgc podniesienie
predkosci maksymalnej pociggdéw pasazerskich na odcinku od Jezora do Krakowa do 160
km/h oraz od Jezora do Katowic do 120 km/h. Umozliwi to pokonanie pociggiem
osobowym dystansu ze Szczakowej do Krakowa w okoto pét godziny zas ze Szczakowej
na katowicki dworzec w ciggu kwadransa. Bedzie to fundamentalna zmiana i faktyczne
przyblizenie komunikacyjne Jaworzna zaréwno do Krakowa jak i Katowic. W ramach
przebudowy linii kolejowej przebudowane zostang réwniez perony dworcowe
w Szczakowej, wyremontowana wiata nad tunelem oraz zostanie przebudowywany
przystanek kolejowy w Ciezkowicach z tunelem dla pieszych.

Skrécenie czasu podrézy spowoduje z pewnoscig zwiekszenie atrakcyjnosci i ilosci
podrozy wykonywanych Kkolejg. Bez publicznej interwencji korzy$ci z lepszego
funkcjonowania przewozdéw kolejowych odczuwac beda jedynie mieszkancy dzielnic
potnocnych. Dlatego Gmina Jaworzno podejmowaé bedzie inwestycje w transport
publiczny zapewniajgc bezposrednie potgczenie Srodmiescia Jaworzna dworcem

w Szczakowe] wykorzystujgc nowe, szybkie korytarze transportowe by zmniejszy¢

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt Strona 51



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Jaworzna 50

maksymalnie czas przejazdu $rodkiem komunikacji publicznej i doprowadzi¢ do
optymalnego skoordynowania rozktadéw jazdy, tak by przesiadanie sie ze $Srodkéw
transportu na pocigg odbywato sie bez oczekiwania, podobnie by osoby wysiadajgce
z pociggu miaty natychmiastowe potgczenie ze Srédmiesciem.

Sprawnemu przesiadaniu ma stuzy¢ projekt budowy Centrum Integracji Transportu
Szczakowa, ktére zlokalizowane jest na Placu Dworcowym. W zwigzku z wytgczeniem
z eksploatacji dworca kolejowego w Szczakowej, kiory byt juz od 1918 roku obiektem
znacznie przekraczajgcym potrzeby komunikacyjne miasta (przed tg datg byt to dworzec
graniczny z odprawg celng i pasazerskg) pasazerowie kolei pozbawieni zostali
elementarnych wygod i ustug jakie oferujg dworce kolejowe. PKP nie zamierza
przywraca¢ budynkowi funkcji dworcowej, zas dla sprawnego dziatania systemu miejskiej
komunikacji publicznej oraz kolei aglomeracyjnej potrzebne sg elementy infrastruktury
pozwalajgce podréznemu schroni¢ sie przed warunkami atmosferycznymi czy skorzystaé
z toalety lub ustug takich jak bufet czy salon prasowy. Gmina stworzy w Szczakowej
infrastrukture dla dokonywania przesiadek z réznych form transportu — autobusu (lub/i
tramwaju), autobuséw elektrycznych (na placu zlokalizowano stacje szybkiego fadowania
akumulatorow), minibusa, taxi, roweréw, roweru publicznego, samochoddéw
indywidualnych odwozacych podréznych oraz samochodow P&R. Priorytetem przy
projektowaniu byto maksymalne zwiekszenie komfortu uzytkowania, skrécenie dystanséw
jakie majg pokonac¢ piesi miedzy s$rodkami transportu oraz realizacja dojazdéw
transportem indywidualnym z pominieciem przejazdu przez centrum dzielnic Szczakowa
i Gora Piasku. Wytworzona przestrzen publiczna bedzie dobrze o$wietlona
i monitorowana, zas wysoka jakos¢ architektury i przyjaznos¢ zagospodarowania, uzycie
duzej ilosci zieleni ma zachecac ludzi do korzystania z nowej infrastruktury transportowej.
Obecnie z przewozow kolejowych korzysta w Jaworznie 400 os6b wsiadajgcych
i wysiadajgcych w Szczakowej. Nalezy jednak zaznaczyC, ze duze grono obecnych
pasazerow stanowig osoby zatrudnione w PKP lub ich rodziny posiadajgce wysokie znizki
za przejazd. W takiej sytuacji istnieje potencjat do zwiekszenia podrézy kolejg co najmniej

o rzad wielkosci.

Perspektywa KRR do Jaworzna
W wynikach opracowanego w 2015 roku Studium Transportowego wschodniej czesci
Aglomeracji Gornoslaskiej zawarto postulat wytworzenia podstawowego szkieletu

komunikacji publicznej w aglomeracji w oparciu o szybkg kolej aglomeracyjng, ktorej
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zatozenia zostaty sformutowane w latach 80. jako Kolej Ruchu Regionalnego. Gtéwny
kregostup na wydzielonych torowiskach miat potgczy¢ Pyskowice ze Strzemieszycami
przez gtébwne miasta aglomeracji. Wysokoperonowe przystanki miaty obstugiwac
elektryczne zespoty trakcyjne w takcie pieciominutowym. Zmiany systemowe
doprowadzity do zaniechania tej inwestyciji.

Gtéwna o$ osiedlencza aglomeracji obstugiwana jest obecnie DW 902 - Drogowg Trasg
Srednicowg, ktéra funkcjonuje na zachéd od Katowic tgczac to miasto z Gliwicami.
Analizy potencjatow ruchowych dokonane przez Studium Transportowe wskazujg na
potrzebe budowy DTS na wschéd — do Jaworzna oraz przez Mystowice do Sosnowca.
Takie sg potrzeby komunikacyjne mieszkancéw tych miast, ale moga one by¢
zaspokajane rowniez przez sprawny transport szynowy. Dlatego zdaniem autoréw
Studium nalezy powrécic¢ do idei budowy KRR z uwzglednieniem zmian demograficznych
i gospodarczych jakie nastgpity w minionych trzech dekadach. Oznacza to, ze KRR
powinna — podobnie jak DTS Wschéd mieé¢ rozplot — z jednej strony obstugujgcy
Sosnowiec i Dabrowe Gobrniczg, z drugiej Mystowice i Jaworzno. Autorzy sugerujg
wykorzystanie w relacji do Jaworzna niewykorzystanego korytarza E30 i przeprowadzenie
pary toréw przez Jezor do tubowca. Odcinek linii kolejowej o dtugosci 1,8 km stanowitby
najbardziej logiczng i uzasadniong spotecznie odnoge w strone Jaworzna. Stanowitby
réwniez przyczynek do rozwijania trakcji tramwajowej do tubowca i umozliwienia tam
przesiadek peron w peron z tramwaju do szybkiego pociggu aglomeracyjnego.
Postulowanie rozpoczecia przygotowan do realizacji KRR w przysztych dekadach
powinno by¢ priorytetem wspdlnoty samorzgdowej Jaworzna. Realizacja takiego projektu
w zasadniczy sposob zwiekszytaby atrakcyjnos¢ osiedlenczg i gospodarczg miasta oraz
ufatwitaby mieszkancom Jaworzna korzystanie z ustug jakie oferuje aglomeracja
w zakresie ustug, nauki, kultury czy handlu.

Dazenie do rozpoczecia przygotowan nowego KRR i jego realizacji jest o tyle naglgce, ze
mimo zrealizowania w najblizszych latach nowych odcinkéw DTS nastgpi catkowite
wyczerpanie pojemnosci odcinka A4 miedzy Brzeczkowicami a Katowicami oraz
kompletne zatamowanie ruchu w godzinach szczytowych na wewnatrzmiejskim uktadzie
drogowym Katowic, co juz obecnie jest obserwowane w przypadku pojawienia sie
drobnych zaburzen ruchu spowodowanych choc¢by awarig pojedynczego pojazdu lub
opadami deszczu.

Budowa i uruchomienie KRR powinna by¢é podstawowym celem Aglomeracji

Goérnoslaskiej na najblizsze dwie dekady.
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Ruch rowerowy

Czescig infrastruktury transportu publicznego bedzie rower publiczny udostepniany
w sposéb podobny jak przejazdy komunikacja publiczng i promujgcy za pomoca
nieodptatnych przejazdéw do 20 minut krotkie podroze po miedcie. Uwazamy rower
publiczny za niezbedny element mobilnosci miejskiej, ktory bedzie pokazywat wzorce
pozadanych zachowan komunikacyjnych oraz promowat aktywny styl zycia sprzyjajacy
dozywaniu starosci w lepszym zdrowiu.

Gmina udostepni w przysztosci w systemie roweru publicznego obok roweréw z napedem
klasycznym rowniez rowery ze wspomaganiem elektrycznym oraz rowery specjalistyczne
— cargo lub z przyczepami do przewozu dzieci.

Sie¢ stacji wypozyczen roweru miejskiego bedzie obejmowata cate miasto i tgczy¢ bedzie
skupiska osadnicze z punktami weztowymi transportu publicznego oraz obiektami
docelowymi takimi jak centra ustugowe, handlowe, przychodnie zdrowia, szkoty, urzedy.
W centralnej czesci miasta obok sieci punktéw parkingowych dla roweréw zostanie
stworzony zadaszony parking strzezony dla rowerdéw z infrastrukturg do przebierania
i higieniczng (szatnia i prysznic) dla osob korzystajgcych z roweru jako sposobu dotarcia
do pracy z dalszych rejonéw miasta lub spoza Jaworzna. Sugerowana lokalizacja takiej
rozbudowanej stacji Bike&Park jest na Placu Goérnikéw obok Miejskiego Centrum
Integracji Transportu Jaworzno.

Gmina zbuduje sie¢ drog dla roweréw stuzgcych codziennym podrézom, w tym gtéwnie
droge dla roweréw o podwyzszonym standardzie i zwiekszonej przepustowosci i wysokim
poziomie bezpieczenstwa ruchu — Velostrade. Sie¢ drog dla rowerow ma tgczyé
srodmiejskie i satelitarne osiedla z Centrum Integracji Transportu Jaworzno. W miare
mozliwosci ma by¢ to infrastruktura wydzielona, prowadzona innymi korytarzami niz drogi
dla samochodéw.

Gtéwnymi odcinkami bedg drogi z MCIT przez Podteze do Osiedla Statego i w dalszej
kolejnosci do Dagbrowy Narodowej wykorzystujgca korytarze zlikwidowanych
przemystowych linii kolejowych. Bedg to odcinki bezkolizyjne w stosunku do transportu
samochodowego. Przejazd nad ul. Kolejowa i Pitsudskiego odbywac¢ sie bedzie ktadkami,
za$ pod Trasg Srodmiejskg — tunelem wykorzystujgcym dogodng konfiguracje terenu.
Velostrada zaopatrzona bedzie w dwa pasy ruchu w kazdym kierunku — dwie jezdnie po
2,25 m kazda. W celu unikniecia konfliktbw z pieszymi oraz utatwienia mozliwosci

docierania do centrum miasta pieszo odcinek Velostrady zaopatrzony bedzie w chodnik
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dla pieszych. Velostrada bedzie drogg oswietlong latarniami umozliwiajgc bezpieczny
ruch roweréw po zmroku. Wzdtuz velostrady bedag zainstalowane stacje wypozyczen
rowerdéw i parkingi rowerowe.
Zostang wytworzone ciggi rowerowe do codziennego transportu:
— CIT Jaworzno — Rogatka-Skatka-Jeziorki-Ciezkowice
— CIT Jaworzno — Rogatka — Pitsudski — Bory — Jeleh (wzdtuz DW902) wraz z
odcinkiem fgcznikowym do Byczyny omijajgcym gore Pietrusowg
— CIT Jaworzno — Osiedle Kosciuszki — Azot — Jeleh (omijajacy od zachodu Rudng
Gore)
— CIT Jaworzno — Podwale (wraz z ktadkami pieszo-rowerowymi tgczgcymi
bezkolizyjnie osiedle nad ul. Krdlowg Jadwigi
— CIT Jaworzno — Skatka — Kottgtaja — Obwodnica Warpia — Geosfera — Szczakowa
— tubowiec (postulowana stacja koricowa Kolejowego Ruchu Regionalnego) -
Dabrowa Narodowa - Osiedle State — Niedzieliska — Geosfera — Pieczyska —
Sosina — Ciezkowice
— Byczyna — Chrzandéw — z wykorzystaniem szlaku zlikwidowane;j linii kolejowej i tzw.
drogi granicznej
— Osiedle State — Jezor — Mystowice i dalej do Katowic wzdtuz DTS Wschéd
— Podteze — kompleks elektrowni Jaworzno Il i Il
Wszystkie wymienione powyzej drogi dla roweréw beda wykonane w technologii betonu
asfaltowego o dwodch warstwach po 4 cm dla zapewnienia trwatosci i réwnosci
nawierzchni. Predkos¢ projektowa na DDR bedzie wynosita 30 km/h. Sugerowana
szerokos¢ trasy — 3 m. Na ciggach pieszo-rowerowych lub z dopuszczeniem ruchu
pieszych — 3,5 metra. Odcinki prowadzone przez las bedg oswietlone.
Gmina dazy¢ bedzie ponadto do poprawiania stanu technicznego istniejgcych szlakow

rowerowych tak by mogty stuzy¢ celom transportowym.

Na osiedlach mieszkaniowych zostang udostepnione przez Gmine zamykane,
indywidualne garaze rowerowe do przechowywania roweréw prywatnych o
umiarkowanym czynszu. Barierg dla uzywania rowerdéw prywatnych bywa problem z
przechowywaniem jednosladow w miejscu zamieszkania. Zlokalizowane blisko klatek
schodowych bezpieczne, zadaszone garaze mogg skfoni¢ wiekszg niz obecnie grupe

mieszkancow do dokonywania codziennych podrézy obligatoryjnych rowerami.
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W miejscach docelowych podrézy — pod szkotami, urzedami, osrodkami kultury, obiektami
sportowymi Gmina udostepni miejsca postojowe dla roweréw w formie stacji parkowania
odwrécone U. Lokalizacja i iloS¢ miejsc do parkowania bedzie uzgadniana z
interesariuszami. Parkingi rowerowe bedg lokalizowane réwniez przy przystankach
komunikacji miejskiej umozliwiajgc podroze kombinowane — rower/autobus; w obszarach
peryferyjnych zaopatrzone bedg w dodatkowg poprzeczke uniemozliwiajgca kradziez
roweru po dewastacji mocowania stojaka.

W przypadku wprowadzenia wysokopojemnych srodkéw transportu publicznego nalezy
umozliwi¢ w godzinach pozaszczytowych podréze wraz z rowerem wprowadzanym do
srodka pojazdu.

W punktach weztowych zamontowane zostang samoobstugowe warsztaty rowerowe
umozliwiajgce dokonanie drobnych napraw lub regulacji rowerow.

Gmina wprowadzi zmiane organizacji ruchu umozliwiajgcg ruch rowerowy pod prad na
ulicach jednokierunkowych. Bedzie to realizowane za pomocg oznakowania kontraruchu
lub kontrapasow.

Nowobudowane Ilub przebudowywane drogi obstugujgce ruch osiedlowy beda
projektowane jako drogi przyjazne dla pieszych i rowerzystéw o predkosci projektowej 30
km/h i metodami inzynierskimi ograniczajgce maksymalng predko$¢ do predkosci
projektowej — za pomocg szykan, wyniesionych przej$¢ dla pieszych, wyniesionych
skrzyzowan, progéw zwalniajgcych, przewezehn pasow ruchu, jezdni 1+1, zawezen na
przejsciach dla pieszych, wysp separujgcych, wysp dla pieszych, rond, meandrowania osi
jezdni i innych zwiekszajgcych poziom bezpieczenstwa ruchu. Takie zasady
projektowania bedg wprowadzone na wszystkich ulicach osiedlowych i bedgcych poza
podstawowym uktadem drogowym — obwodnic pétnocnej i potudniowej, DW903 oraz
DK79. Dzigki temu ruch rowerowy bedzie mogt sie odbywaé bezpiecznie na catej sieci
ulicznej miasta, a nie tylko na wydzielonej infrastrukturze przeznaczonej wytgcznie dla

roweréw.

Ruch pieszy

Podréze dokonywane na piechote bedg najmocniej wspieranym sposobem poruszania sie
po miescie jako najbardziej naturalny sposob mobilnosci. Wymaga¢ on bedzie

konsekwentnej polityki urbanistycznej zapobiegajgcej rozlewaniu sie miasta i sprzyjajgcej

jego zwartosci tak by najwazniejsze cele podrézy mogty by¢ osiggane w ciggu
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kilkunastominutowego spaceru. Oznacza to, ze graniczng odlegtoscig jest nieco ponad
kilometr. Odlegto$¢ ta moze sie skroci¢ jesli musi dojs¢ do pokonania duzych réznic
wysokos$ci co ma miejsce w Jaworznie.

Zostanie dokonany przeglad szlakow komunikacji pieszej i w przypadku mozliwosci
technicznej wytworzenia nawierzchni na tzw. przedeptach — zostang one wykonane.
Gmina bedzie dazyta do wykonania najwygodniejszej nawierzchni dla pieszych -
z wielkoformatowych ptyt kamiennych lub betonowych, nawierzchni z betonu asfaltowego
i gatunkowej kostki brukowej kamiennej lub betonowej. Wyklucza sie do stosowania na
szlakach pieszych tupang kostke kamienng. Mozliwe jest stosowanie jedynie kostki ciete;.
Gmina bedzie dazy¢ do oswietlania drég pieszych latarniami parkowymi oraz obsadzania
ich roslinnoscig ozdobna.

W Srédmiesciu Jaworzna piesi otrzymajg maksymalny priorytet w poruszaniu sie.
W przypadku remontu srodmiejskich drég jezdnie dla samochodow bedg zawezane do
5,5 metra lub 6 m w przypadku prowadzenia nimi ruchu autobuséw. Uzyskana w ten
sposob przestrzen zostanie wykorzystana na poszerzenie chodnikéw oraz dla sadzenia
drzew dajgcych cien w upalne dni. Gmina bezwzglednie likwidowa¢ bedzie bariery
architektoniczne utrudniajgce ruch pieszym i niepetnosprawnym. Nalezy dazy¢ do
usuwania z ciggéw pieszych infrastruktury obcej — stupdéw telekomunikacyjnych oraz
zerdzi i stupow energetycznych. W nowopowstajgcych planach zagospodarowania
przestrzennego gmina bedzie wprowadzata obowigzek usuwanie takich elementow
w przypadku prowadzenia prac modernizacyjnych czy planowanych remontow.

Gmina wyposazac bedzie chodniki réwniez w tawki zapewniajgce mozliwos¢é odpoczynku
ludziom starszym oraz porecze przy przeszkodach terenowych.

W miejscach gdzie nie ma mozliwosci budowy chodnikéw dgzy¢ bedziemy do wydzielenia
z jezdni pasy ruchu dla pieszych za pomocg oznakowania poziomego — dotyczy to w
szczegolnosci miejsc gdzie wystepuje stara zabudowa i budynki znajdujg sie zbyt blisko
krawedzi jezdni — np. w Ciezkowicach. W takich miejscach wprowadzane beda
ograniczenia predkosci i strefy ruchu 30 km/h.

Gmina wprowadzi na skrzyzowaniach z sygnalizacjg swieting zasade przejscia na jednym
sygnale dwdch jezdni przez pieszego za wyjgtkiem sytuacji gdzie priorytet bedzie miata
komunikacja publiczna.

Przed przejsciami dla pieszych w obszarach zamieszkania bedg w miare mozliwosci
technicznych montowane urzgdzenia spowalniajgce ruch. W miejscach duzego ruchu

0so6b matoletnich przejscia dla pieszych bedg przebudowywane jako wyniesione.
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Transport mlodziezy i mobilnos¢ w poblizu szkoét

Duzym problemem w porannych szczytach komunikacyjnych jest problem podwozenia
dzieci do szkoét przez rodzicow. Szkoty zlokalizowane sg w miejscach dla ktérych
przewidziano pieszg obstuge komunikacyjng. Zwiekszony ruch samochodéw w poblizu
obiektéw szkolnych powoduje obiektywne i subiektywne poczucie zagrozenia. Rodzice
starajg sie wobec tego podwiez¢ dziecko jak najblizej szkoty, co przy zattoczeniu ulic
w poblizu szkot generuje kolejne pogorszenie bezpieczenstwa. Gmina bedzie dgzyé
wobec powyzszego do tworzenia stref ograniczonego ruchu pojazdéw wokoét szkét oraz
budujgc miejsca chwilowego postoju tzw. Kiss&go, gdzie bedzie mozna na granicy strefy

pieszej bezpiecznie wysadzi¢ dziecko.

Alternatywne srodki podrézy

Mobilnos¢ miejska jest nieustannie przedmiotem innowacyjnych wynalazkow
wspierajgcych poruszanie sie po ulicach — w minionych latach wdrozono wynalazki
elektrycznych platform kotowych typu Segway i jej tanszych nasladowcéw. Dostepne sg
doroste wersje pojazdow typu hulajnoga — zaopatrzone w hamulce i umozliwiajgce
osigganie wiekszej predkosci na chodnikach. Mozna sie spodziewaé, ze w przysztosci
mogg pojawi¢ sie inne tego typu wynalazki. Gmina nie powinna utrudnia¢ mozliwosci
korzystania z nich na przestrzeni przeznaczonej dla pieszych pod warunkiem zachowania
odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa (ograniczenia predkosci) w celu unikniecia
wypadkéw. Nalezy umozliwia¢ dokonywanie podrézy kombinowanych - zabierania takich

pojazdéw do wnetrza autobuséw lub innych srodkdéw komunikacji publicznej.

Taksowki i komunikacja automatyczna

W Jaworznie znajduje sie obecnie okoto 150 takséwek prywatnych. Sg to pojazdy
zamawiane na telefon lub ktére mozna wynaja¢ w kilku weztowych punktach w miescie —
bez wyjatku zlokalizowanych w poblizu weztowych przystankéw komunikacji publiczne;.
Najwiekszy postoj taksdwek zlokalizowany jest przy projektowanym Centrum Integraciji
Transportu Jaworzno i taka funkcja bedzie utrzymana po realizacji zaplanowanych
inwestycji. Postdj zostanie przebudowany dla ufatwienia wsiadania do takséwek oraz
wytworzone zostang dodatkowe chodniki poprawiajgce dostep pieszych oraz wytworzona
infrastruktura informacji wizualnej wskazujgca lokalizacje postoju oraz np. ilos¢
dostepnych taksowek wraz z informacjg o stawkach taryfowych do najwazniejszych

punktéw w miescie. Gmina bedzie dgzyta do skionienia takséwkarzy do wprowadzenia
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jednolitej identyfikacji kolorystycznej pojazdéw co dzis jest stosunkowo tanie do
osiggniecia z wykorzystaniem oklein z tworzyw sztucznych.

Obecnie dla komunikacji taksowkowej najwiekszym zagrozeniem jest wdrazanie
systemow carpoolingu — wspoétdzielenia sie, wspolnego, odptatnego podwozenia przez
prywatnych uzytkownikow samochoddéw z wykorzystaniem aplikacji takich jak UBER. Jak
sam carpooling jako sposéb zwiekszenia efektywnosci transportu indywidualnego
(przecietnie pojazdem wcigz podrozuje 1,1 osoby) i obnizenia kosztéw transportu
do i z pracy, to jednak UBER jest rozwigzaniem potencjalnie szkodliwym dla rynku pracy.
W miastach Zachodu wprowadzono ograniczenia lub catkowite zakazy uzywania systemu
UBER. Jak dotgd problem w Jaworznie jest marginalny, jednak w przysztosci moze
wymagac interwencji zarébwno na poziomie regulacji ustawowych i prawa lokalnego.

W potowie obecnej dekady rozpoczeto seryjng produkcje samochoddéw z opcjg
autonomicznosci - samosterujgcych. Pojazdy catkowicie autonomiczne osiggnety
dojrzatos¢ technologiczng i sg obecnie testowane i wdrazane do seryjnej produkdji.
Innowacje dotyczg réwniez mozliwosci zatozenia pakietdéw automatycznosci do kazdego
z obecnie produkowanych pojazdow. Po rozwigzaniu probleméw prawnych nalezy sie
spodziewaé, ze w przysziosci, ze wzgledu na walory uzytkowe oraz poziom
bezpieczenstwa jaki oferuje transport autonomiczny stanie sie on powszechny. Pojazdy
autonomiczne komunikujgc sie miedzy sobg i z infrastrukturg bedg w stanie w znacznie
bardziej efektywny sposéb wykorzysta¢ przestrzen miejska zmniejszajgc zattoczenie ulic
oraz eliminujgc potrzebe parkowania. Konieczne bedzie natomiast wytworzenie
w przestrzeniach miejskich miejsc do bezpiecznego wsiadania i wysiadania z takich
pojazddéw po przywotaniu. W celu zwiekszenia efektywnosci takiego transportu nalezy sie
spodziewaé, ze pojazdy takie bedg wspdtuzytkowane przez wieksze grupy ludzi i dziatac¢
bedg jako takséwki o znacznie nizszych taryfach zblizonych raczej do kosztéw
podrozowania transportem zbiorowym. Mozna sie spodziewal, ze pojawienie sie
masowej komunikacji autonomicznej bedzie formg indywidualnego transportu

publicznego, co catkowicie zmieni sposdb mys$lenia o miescie i jego urbanistyce.

Centra przesiadkowe

Z badah mieszkancéw wykonanych dla potrzeb opracowan studialnych i Planu
Transportowego wynika, ze koniecznos¢ przesiadania sie miedzy pojazdami komunikacji
publicznej nie bedzie nadmierng ucigzliwoscia w przypadku zapewnienia wysokiej

czestotliwosci kursowania pojazdéw i taryf niepodrazajgcych kosztow przesiadki.
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Oznacza to, ze projektowanie centrow przesiadkowych lub integrujacych rézne srodki
transportu musi by¢ poprzedzone krytyczng analizg ich efektywnosci i uzytecznosci dla
podrézujgcych. Znane sg bowiem przypadki, gdy srodki wydane na infrastrukture centréw
przesiadkowych nie sg efektywnie wydane z powodu jej niewykorzystania, gdyz
lokalizacja, badz oferta przewozowa niedopasowane s3 do potrzeb mieszkancow
a wynikajg z mozliwosci lokalizacji centrum przesiadkowego w terenie, wiasnosci gruntow
czy potrzeb przedsiebiorstw przewozowych. Nie jest rowniez akceptowalne przez
pasazeréw wymuszanie przesiadek sztucznym skracaniem kurséw — klienci komunikac;ji
publicznej najbardziej zainteresowani sg podrézami bezposrednio z miejsca zamieszkania
do punktu docelowego. Oznacza to koniecznosc ciagtych analiz lokalizacji przystankow
a w przypadku kapitatochtonnych inwestycji w centra przesiadkowe pogtebionych analiz.
Takie badania w przypadku Jaworzna zostaty przeprowadzone wiosng 2015 roku
w ramach Studium Transportowego wschodniej czesci aglomeracji gornosligskiej.
Poddano badaniom wypetnienie pojazdow, wejscia-wyjscia. Wykonano analizy zrédet
rozpoczecia podrozy i celdw, réwniez z wykorzystaniem badan ankietowych
w gospodarstwach domowych (obejmujgcych 5 proc. populacji). Dane te postuzyty do
kalibracji modelu ruchu.

Uzyskane wyniki wskazujg jednoznacznie, ze centrum przesiadkowe integrujgce rézne
formy transportu powinno powsta¢ w srodmiejskiej czesci miasta w kompleksie obecnych
przystankéw komunikacji publicznej miedzy rondem Wielkiej Orkiestry Swigtecznej
Pomocy a skrzyzowaniem z ul. Mickiewicza. Kompleks ten powstat w 2010 roku
w ramach przebudowy ul. Grunwaldzkiej. Obejmuje dwie duze zatoki autobusowe,
parking naziemny z postojem taksowek, Plac Gérnikow (na ktérym znajduje sie niewielki
parking a do poczatku 2015 roku zlokalizowany byt nieformalny plac parkingowy
przeksztatcany obecnie w plac miejski i park ,,Planty”).

Poprzednio ze wzgledu na okrezny i jednokierunkowy ruch w $rédmiesciu Jaworzna
kompleksy przystankowe obstugujgce ruch w réznych relacjach znajdowaty sie
w odlegtosci 200 metréw od siebie — przy ul. Pocztowej dla relacji na zachéd i na wylocie
ul. Sienkiewicza przy ul. Grunwaldzkiej — na wschod. Powodowato to komplikacje przy
przesiadaniu oraz koniecznos¢ pokonywania duzych odlegto$ci pieszo.

W ramach kameralizacji Srodmiescia powstato kilka nowych przystankéw w jego obrebie —
na ul. Krélowej Jadwigi, na Rynku, obok Biblioteki Miejskiej, przy ul. Zielonej, dwa
przystanki na ul. Mickiewicza i kompleks przystankéw przy Urzedzie Miejskim.

Wprowadzenie tych przystankéw poprawito dostepnos¢ sSrédmiescia komunikacjg
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publiczng co jest jednym z powoddw zatrzymania i odwrécenia negatywnego trendu
zmniejszenia sie ilosci pasazerdéw komunikacji publicznej. Obecnie ponad potowa podrézy
w Srédmiesciu Jaworzna dokonywana jest za pomocg transportu zbiorowego.

Lokalizacja kompleksow przystankowych dla dokonywania przesiadek mimo
wczesniejszych analiz obarczone byto duzym ryzykiem, gdyz wiele zachowan
komunikacyjnych ludzi jest czesto paradoksalnych. Okazato sie jednak, ze przystanek
Centrum w nowej lokalizacji zostat w petni zaakceptowany przez uzytkownikéw stajgc sie
trzecim co do wielko$ci pracy przewozowej przystankiem komunikacji we wschodniegj
czesci aglomeracji $laskiej pomimo ze nie ma na nim trakcji tramwajowej ani kolejowe;.
Codziennie z przystanku korzysta 8962 pasazerow podczas gdy w strefie 10 minutowego
dojscia do niego mieszka zaledwie 702 osoby.

Ze wzgledu na niepewnos$¢ co do akceptacji uzytecznosci kompleksu przystankdéw zostaty
one wyposazone jedynie w podstawowe udogodnienia — dtugie, standardowe wiaty
przystankowe zapewniajgce jedynie minimum ostony przed wiatrem, stoncem, deszczem
czy $niegiem, dwa komplety systemu dynamicznej informacji pasazerskiej, automat
SKUP, punkty handlowe oraz kontenerowg toalete. W poblizu przeprowadzono odcinek
drogi dla rowerow nie posiadajacy jednak kontynuacji a bardzo duza ilos¢ korzystajgcych
z przystankdéw czesto blokuje mozliwo$s¢ swobodnego korzystania z odcinka przez
rowerzystow. W rejonie kompleksu przystankéw brakuje obecnie mozliwosci przypiecia
i pozostawienia roweru. Znajdujgcy sie obok kompleksu parking jest pozostatoscig po
przyzaktadowym parkingu b. kopalni Ko$ciuszko. Parking i odbywajgcy sie na nim ruch
manewrowy stanowig powazng bariere komunikacyjng dla ruchu pieszych oddzielajgc
ludzi od znajdujgcej sie powyzej Hali Widowiskowo-Sportowej oraz gtéwnego ciggu
pieszego do pobliskiego osiedla Podwale. Nie ma obecnie zadnej mozliwosci
bezkolizyjnego pokonania przestrzeni parkingu przez pieszych, niepetnosprawnych badz
rowerem.

W latach 1998-2003 byta na nim pobierana drobna optata za wjazd (1 PLN)
nieuzalezniona od dtugosci parkowania. Pomimo bardzo niskiej opfaty parking byt w
godzinach pobierania optat opustoszaty. Kierowcy wybierali dostepne w poblizu miejsca
parkingowe bgdz parkowali nielegalnie zastawiajgc chodniki lub place miejskie.

W 2003 roku zniesiono optaty — parking zapetnit sie samochodami. W 2012 roku podczas
reedycji Studium Komunikacyjnego Jaworzna wykonano analizy dla wszystkich
kompleksow parkingowych w srédmiesciu. Na podstawie wynikow ruchliwosci pojazdéw

i wysokiej rotacji inzynierowie transportu wysnuli poczatkowo btedny wniosek, ze na tym
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parkingu sg pobierane optaty. Okazato sie, ze te miejsca postojowe sg wykorzystywane
gtdwnie przez interesariuszy sroédmiescia — klientdéw firm ustugowych, handlowych,
bankowosci, urzedow, ktérzy po zatatwieniu swoich spraw natychmiast zwalniajg miejsce
parkingowe. Nie zaobserwowano masowego zjawiska blokowania miejsc parkingowych
na czas pracy, natomiast zaobserwowano wykorzystywanie czesci miejsc parkingowych
jako parkingu P&R — mieszkahcy satelitarnych osiedli zostawiali na tym parkingu
samochody by przesigs¢ sie do miedzymiastowych autobuséw. Zaréwno dojazd do tego
parkingu jak i wyjazd z niego w tym przypadku dokonywat sie przed i po godzinach
szczytowych nie zwiekszajgc kongestii. Dotychczasowa rola tego placu postojowego
winna by¢ zachowana.

Parking ten posiada obecnie niezoptymalizowang geometrie — drogi manewrowe majg
ponadstandardowg szeroko$¢ przez co parking ten ma nieadekwatng do zajmowanej
powierzchni ilos¢ miejsc parkingowych. Ze wzgledu na charakterystyke ruchu na tym
parkingu, w tym bardzo wysokg rotacje, niewskazanym jest jego likwidacja. Natomiast
koniecznie trzeba usung¢ wady i ograniczenia jakie posiada — ma przesta¢ by¢ barierg
w komunikacji ruchu pieszego, rowerowego i niepetnosprawnych, ma miec
zoptymalizowang geometrie i zajmowa¢ mozliwie najmniej miejsca. Pozostawienie tak
duzej przestrzeni do parkowania w przestrzeni publicznej moze by¢ traktowane jako
zachecajgce do podrézy komunikacjg indywidualng dlatego proponuje sie dla likwidacji
wad dotychczasowego parkingu zagtebienie go w gruncie o okoto metr w stosunku do
stanu istniejgcego oraz nakrycie go stropem znajdujgcym sie na wysokosci okoto 2
metrow nad obecny teren na ktdry poprowadzone zostang pochylnie i schody. Stop
parkingu pokryty roslinnoscig niska stanie sie przestrzenig publiczng. W jego poprzek
zostanie poprowadzony cigg pieszo-rowerowy dostepny dla niepetnosprawnych ktory
poprowadzi ich do przedpola Hali Widowiskowo Sportowej a dalej na ktadke nad ul.
Krélowej Jadwigi do nowowytwarzanego potgczenia pieszo-rowerowego osiedla Podwale
z Srédmiesciem Jaworzna. Cigg ten zostat wyznaczony w MPZP w 2008 roku i ma
zapewni¢ bezkolizyjne — poza uktadem drég dla samochoddéw — potgczenie piesze
i rowerowe. Dotychczas piesi muszg pokonywac ruchliwg ulice co w szczegdlnosci dla
miodszych uzytkownikow jest ograniczeniem ich mobilnosci, a ich rodzicéw sktania do
podwozenia samochodem dzieci do centrum - do szkoty, osrodkéw kultury, mimo ze do
pokonania sg odlegtosci ponizej jednego kilometra. Nowa infrastruktura pozwoli
wyeliminowac¢ lub znacznie ograniczyé ten najbardziej szkodliwy z punktu widzenia

mobilnosci miejskiej ruch. Nowe, stosunkowo niedtugie ciggi piesze potgczone

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt Strona 62



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Jaworzna 61

z wczesniej wykonang infrastrukturg i zaplanowanymi zmianami w organizacji ruchu
umozliwig wykonywanie bezpiecznych podrézy pieszych do gtéwnych punktéw
docelowych srédmiescia.

Strop parkingu pokryty bedzie zywa zielenig w celu zmniejszenia presji srodowiskowej.
Humus umieszczony na stropie bedzie akumulowat wilgo¢ i przyczyni sie do zmniejszenia
zjawiska wysp ciepta, ktére sg odczuwalne w obszarach $rédmiejskich. Zielony dach
bedzie absorbowat réwniez gorgco, co zmniejszy koniecznos¢ uzywania klimatyzacji
w pojazdach i zuzycia paliwa. Nie bedg rowniez ponoszone koszty odsniezania parkingu,
nie bedg uzywane do usuwania $liskosci szkodliwe chlorki, nie bedzie koniecznosci
wywozu pryzm sniegu, co wszystko zmniejszy oddziatywanie parkingu na srodowisko.

W stropie zaplanowano swietliki eliminujgc konieczno$¢ doswietlania parkingu w dzien,
a zastosowane oswietlenie LED zmniejszy koszt o$wietlenia nocnego w stosunku do
stosowanych dzis lamp sodowych. Ze wzgledu na konstrukcje palowg parking nie bedzie
posiadat scian bocznych nie nie bedzie koniecznosci stosowania wentylacji mechaniczne;j.
Wytworzenie atrakcyjnej przestrzeni publicznej na stropie, w tym miejsc odpoczynku
skfania¢ bedzie ludzi do przebywania w tym miejscu, w tym dokonywania przesiadek
w okresie dtuzszym niz kilka minut.

Przy potudniowej elewacji parkingu znajdowac sie bedzie postdj taxi, ktory w przysztosci
bedzie mogt by¢ wykorzystany jako podjazd dla pojazdéw autonomicznych.

Parking bedzie wyposazony w instalacje umozliwiajgcg tadowanie pojazdow
elektrycznych.

W obrebie kompleksu przystankowego po wprowadzeniu organizacji ruchu ograniczajgcej
dostepnos¢ tego odcinka ulicy dla transportu indywidualnego — CITJ ma by¢ buspasem -
nalezy dokona¢ przebudowy zatok dla oddzielenia komunikacji autobusowej
od minibusowej. Obecnie oba systemy korzystajg ze wspodlnej zatoki, co powoduje czesto
blokowanie, zastawianie pojazdéw. Minibusy maja tendencje do stawania na koncu zatoki
podczas gdy pojazdy powinny ustawiac¢ sie na jej kohcu umozliwiajgc mozliwe dojechanie
do krawedzi peronu. Po zastawieniu wjazdu na zatoke autobusy czesto zmuszone sg
ustawienia sie pod katem do peronu co zmusza pasazeréw do wsiadania do autobusu nie
z peronu a z nawierzchni zatoki wykonanej z gruboformatowej kostki granitowej
niewygodnej dla ruchu pieszego i stanowigc bariere dla os6b niepetnosprawnych.
Przebudowa zatok umozliwi wprowadzenie podwyzszonych do 18 cm perondw
ufatwiajgcych wsiadanie | wysiadanie pasazerow. Zaktada sie wykorzystanie

zastosowanego obecnie materiatu posadzek — pityt granitowych, uzupetnionych
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o elementy prowadzace dla osob niedowidzgcych i niewidzgcych. Ze wzgledu na
usuniecie z odcinka ruchu samochoddéw mozliwe bedzie wytworzenie lub zmiana
lokalizacji przejs¢ dla pieszych poprawiajacych komunikacje miedzy dwiema stronami
kompleksu przystankow. Nie przewiduje sie zawezania jezdni — bedzie ona
wykorzystywana do ewentualnego omijania autobusoéw dalekobieznych lub komunikacji
miejskiej, w ktérych wymiana pasazerdw trwa dtuzej niz standardowo.

Zostang wymienione wiaty przystankowe na obiekty typu statego. Po stronie potnocnej
zostanie zadaszona betonowym dachem dajgcym izolacje termiczng cata przestrzen
miedzy deptakiem a krawedzig peronu umozliwiajgc wejscie do pojazdu bez narazenia sie
na deszcz w przypadku opaddéw. Pod zadaszeniem zostang umiejscowione toalety —
oddzielnie dla mezczyzn, kobiet i niepetnosprawnych oraz salonik prasowy. Docelowo
wiata ta bedzie obstugiwata trakcje tramwajowg jesli analizy ekonomiczne wykazg
zasadnosc jej wprowadzenia w Jaworznie. Jej konstrukcja umozliwi bezpieczng obstuge
30 metrowych tramwajéw. Wiata bedzie zaopatrzona w miejsca siedzgce i miejsca do
oparcia sie. W obiekcie bedzie funkcjonowat system dynamicznej informacji pasazerskiej
— wizualnej i gtosowe;.

Wiata po stronie potudniowej bedzie miata mniejszy program — jej wysoko$¢ i rozpietosc
réwniez bedzie umozliwiata wejscie do pojazdu bez narazenia sie na opady. Potudniowa
ekspozycja i narazenie na operowanie stonca i wiatru skionita projektanta do
zastosowania rastrowych, drewnianych scian tylnych tej wiaty dla ostonigecia pasazeréw
przed czynnikami atmosferycznymi.

Po stronie wschodniej wiaty znajdowac sie bedzie salonik prasowy a dalej prowadzic¢
bedzie chodnik do zadaszonego, strzezonego parkingu rowerowego umozliwiajgcego
bezpieczne pozostawienie pojazdu w monitorowanym i strzezonym miejscu. Rowery bedg
przypinane do stojakow typu U. Przy wejsciu do parkingu rowerowego znajdowac sie
bedzie wezet sanitarny zaopatrzony obok toalet w odpfatny prysznic i szatnie
umozliwiajgcg rowerzyscie przebranie sie na nawet kgpiel. Zaplecze zaopatrzone bedzie
rébwniez w opcjonalny warsztat rowerowy i punkt gastronomiczny. Parking rowerowy
zlokalizowany bedzie czesciowo w miejscu obecnego parkingu dla samochodow.

Obecnie Plac Goérnikow jest faktycznie drogg publiczng i parkingiem. Ruch pieszych
odbywa sie jedynie waskim chodnikiem, ktory jest niezastawiony samochodami jedynie
z powodu bardzo wysokich kraweznikow uniemozliwiajgcych wjazd. Po przebudowie Plac
stanie sie strefg zamieszkania, zas wjazd na niego zostanie ograniczony metodami

inzynierskimi rowniez optycznie. Zachowana zostanie bowiem ciggtos¢ chodnika wzdtuz
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ul. Grunwaldzkiej do centrum przesiadkowego. Pojazdy, ktére bedg chciaty wjecha¢ na
Plac Goérnikow bedg musiaty bezwzglednie ustgpi¢ pierwszenstwa pieszym. Dojazd do
pozostajgcych na Placu miejsc parkingowych, w tym w szczegdlnosci miejsc dla
niepetnosprawnych (ktére obecnie nie sg wyznaczone a sam plac posiada wiele barier
architektonicznych) bedzie poprowadzony po nawierzchniach z kamienia i betonu nie
przypominajgcych ulicy, co sktaniaé bedzie kierujgcych do zachowania szczegdlnego
bezpieczenstwa. Plac zaopatrzony bedzie w miejsca do siedzenia oraz zielen wysoka,
ktéra ma poprawi¢ odbiér przestrzeni jako przyjaznej dla pieszych i rowerzysty.
Organizacja ruchu — Strefa Zamieszkania — wprowadza ograniczenie predkosci do 20
km/h oraz zakazuje parkowania poza miejscami wyznaczonymi. Umozliwi to
bezproblemowa egzekucje zakazu parkowania.

W stosunku do obecnych mozliwosci parkingowych Placu Gornikow ilos¢ miejsc do
parkowania zostanie zmniejszona o okoto 5 proc. zas ilos¢ przestrzeni dla pieszych
i rowerzystow zostanie zwiekszona z 5 proc. powierzchni placu do 80 proc. jego
powierzchni

Do parkingu rowerowego na Placu Gornikdw doprowadzone zostang drogi dla roweréw
integrujgce dotychczas istniejgcg sie¢c. W ramach projektu zostanie zbudowane
potaczenie MCITJ z Podtezem i Osiedlem Statym za pomocg velostrady (opisane;j
w rozdziale Ruch rowerowy) oraz potgczenie z osiedlami Skatka, Jeziorki, Ciezkowice.
Bedg to drogi dla rowerdow stuzgce codziennemu transportowi z miejsc zamieszkania do
centrum miasta. W ramach zadania wdrozona zostanie réwniez organizacja ruchu dla
odcinkéw wykonanych w przesztosci, ktdre nie zostaty odpowiednio oznakowane gdyz
z powodu ograniczonego zakresu inwestycji dyskryminowatby ruch rowerowy.

W rejonie MCITJ zlokalizowane bedg trzy stacje wypozyczen roweru publicznego. Caty
system skitadat sie bedzie docelowo z 350 roweréw na 40 stacjach zlokalizowanych
wzdiuz gtéwnych drég rowerowych, w strefach ruchu uspokojonego, w osiedlach
mieszkaniowych oraz weztowych przystankach komunikacji publiczne;.

W kolejnym etapie powstawania MCITJ zostanie zbudowana kftadka pieszo rowerowa
wykorzystujgca korzystng konfiguracje terenu w rejonie ul. Krélowej Jadwigi — droga dla
samochodoéw poprowadzona jest tam w dwumetrowym wykopie, dzieki ktéremu podjazdy
do kfadki majg bardzo ograniczong dtugosé i niewielkie nachylenie. Dzieki temu w Zzaden
sposob nie sg dyskryminujgce dla pieszych i rowerzystéw, a wrecz poprzez zwiekszenie
komfortu podrézy zacheca¢ bedg do realizowania miejskiej mobilnosci na matych

dystansach na piechote. Odcinek ten bedzie prowadzit do | Liceum Ogolnoksztatcgcego.
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W ramach projektu powstanie rowniez potgczenie rowerowe srédmiescia z osiedlem Bory
poprzez ul. Krakowska. Zostanie ona przebudowana - powstang bgdz pasy dla rowerow,
badz wydzielony DDR. Niebezpieczne skrzyzowanie z ul. Gutmandéw zostanie
przebudowane do ronda typu holenderskiego z okreznym ruchem roweréw
i zachowaniem pierwszenstwa ich przejazdu. Ta inwestycja zintegruje uktad drég dla
roweréw ze zbudowanymi w latach poprzednich odcinkami wydzielonej infrastruktury
rowerowej, ktéra potgczyta osiedla Bory i Jelen wzdtuz drogi krajowej DK79 i DW903.

MCITJ bedzie integrowato kilka rodzajow komunikacji — komunikacje autobusowg
miejskg, komunikacje miedzymiastowg i komunikacje dalekobiezng, komunikacje
rowerowg z B&R, trakcje minibusowg i autobusow prywatnych, taxi, ruch pieszy
w zamknietych dla ruchu Ilub ograniczonych dla pojazdow stref $rédmiejskich.
Realizowany bedzie rowniez parking P&R oraz ograniczana mozliwos¢ parkowania
w przestrzeniach publicznych . Docelowo integrowac bedzie rowniez trakcje tramwajowg
na co bedzie technicznie i geometrycznie przygotowana. Tramwaj ma obstugiwaé ruch
wewnetrzny oraz petnié role dowozgcg do dworca kolejowego Jaworzno Szczakowa. Ten
odcinek bedzie realizacjg planéw budowy tramwaju z lat 70. i bedzie wykorzystywat
korytarz zlikwidowanej linii kolejowej. Umozliwi to stworzenie szybkiego potgczenia a na
odcinkach poza obszarem zabudowy osiggania bardzo duzych predkosci
eksploatacyjnych — powyzej 70 km/h. Skréci to podréz do Szczakowej z centrum o potowe

— do okoto 10 minut.

Centrum Integracji Transportu Szczakowa

Ze wzgledu na potencjat miedzyaglomeracyjnej linii kolejowej E30 miedzy Krakowem
a Katowicami drugim punktem, gdzie powinna nastgpic¢ integracja $rodkéw transportu.
PKP PLK planuje zakonczenie przebudowy linii do konca 2019 roku co ma umozliwi¢
osigganie predkosci maksymalnej 160 km/h na odcinku do Krakowa (120 km/h
z uwzglednieniem postoju na dworcach Trzebinia, Krzeszowice, Zabierzéw) oraz
predkosci maksymalnej 120 km/h do Katowic. Oznacza to realng mozliwos¢ dotarcia na
krakowski dworzec gtéwny w okoto pét godziny a na katowicki — w kwadrans. Przy
zachowaniu odpowiednich taryf oraz taktu pociggéw oraz ich komfortu istnieje mozliwosc
skfonienia duzej grupy mieszkancéw pétnocnych osiedli ale rowniez $rédmiescia
do dokonywania podrézy kombinowanych z wykorzystaniem kolei aglomeracyjne;.
Obecnie w Szczakowej zostata zlikwidowana obstuga dworcowa a zabytkowy budynek,

niedopasowany skalg do potrzeb obecnego i przysztego ruchu stoi pusty. Dworzec
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Szczakowa jest obecnie dworcem przelotowym, cho¢ w przesziosci byt stacja weztowa.
Po likwidacji potgczen osobowych do Bukowna i Olkusza oraz do Maczek i Dgbrowy
Gorniczej nie ma mozliwosci dokonywania przesiadek. Zaréwno istniejgca infrastruktura
dworcowa, stan peronoéw i placu dworcowego i jego otoczenia sg substandardowe.
Okolice dworca sg zaniedbane, niedoswietlone, przystanki bardzo niskiej jakosci. Stan
architektury jest odstreczajgcy. Do dworca przylagajg ulice z ruchem samochodowym
oraz niezorganizowane parkingi. Cafa okoliczna przestrzen wymaga gruntowne;j
przebudowy.

W 2014 roku zostat przeprowadzony konkurs urbanistyczno-architektoniczny na
stworzenie Centrum Integracji Transportu Szczakowa. Nagrodzone prace stanowity
inspiracje do stworzenia ostatecznego zagospodarowania Placu Dworcowego i terenéw
przylegtych w celu maksymalnego wykorzystania potencjatu przebudowywanej obecnie
przez PKP PLK linii. Gtéwny celem projektantow byto stworzenie maksymalnie wygodnej
dla pieszych przestrzeni miedzy wejsciem na perony — projekt realizowany przez PKP
PLK. Priorytetem byto skracanie dtugosci dojs¢ i usuwanie barier architektonicznych.
Zmieniono catkowicie sposob organizacji ruchu autobuséw w obrebie placu dworcowego.
Dotychczas wysadzatly one pasazerow w oddaleniu od wejscia w strefe peronowg
i w opozycji do wejscia. Bezpieczne dojscie byto mozliwe jedynie po odjezdzie autobusu.
Obecnie $ciana z drzwiami autobusowymi skierowana jest prosto na plac prowadzacy do
peronéw. Poprzednio gtéwny przystanek zlokalizowany byt przy wejsciu
do pomieszczenia kasowego dworca, ktdére znajdowato sie w zachodniej czesci budynku
gdy pociggi zatrzymywaty sie na peronach daleko po wschodniej stronie. Powodowato to
nadktadanie drogi. Obecnie automaty biletowe znajdowaé sie bedg bezposrednio przy
wejsciu na perony.

CITSz nie bedzie obstugiwato na placu dworcowym ruchu pojazdéw indywidualnych —
wynika to z faktu, ze Gmina chce unikng¢ zwigekszania ruchu samochodéw ul. Krélowej
Jadwigi, ktéra ma by¢ bardziej przyjazna dla pieszych i rowerzystéw. Dojazd do dworca
i miejsc postojowych zlokalizowanych w jego poblizu bedzie realizowany za
posrednictwem obwodnicy potnocnej prowadzonej z dala od obszaréw zabudowy
mieszkaniowej i na ktorej bedzie mozliwe podwyzszenie dopuszczalnych predkosci
poruszania sie. Ostatnie 400 metrow dojazdu poprowadzone bedzie ul. Kolejarzy. Tam
znajdowac sie bedzie pierwszy parking. Kolejne zlokalizowane bedg miedzy ekranem
akustycznym przebudowywanej linii kolejowej a starg drogg techniczng spedycji

kolejowej. W rejonie wejscia na perony bedzie mozliwos¢ zatrzymania sie i wysadzenia
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pasazerow — punkt Kiss&Ride, mniejszy parking dla jednosladow, motocykli, zadaszona
wiata dla roweréw, stacja wypozyczen roweru publicznego oraz postoj taksowek.

W CITSz na peronie komunikacji publicznej zostat umieszczony obiekt majgcy zastgpic
funkcjonalnos¢ zlikwidowanego dworca — skfadat sie on bedzie z zaplecza socjalnego —
toalet, poczekalni, saloniku prasowego. W obiekcie bedzie funkcjonowat system
dynamicznej informacji pasazerskiej — wizualnej i gtosowej. Pozostata czes$¢ placu
dworcowego prowadzgca do kolejnego parkingu skierowanego do mieszkahcow
potnocno-zachodniej czesci miasta, dla ktérych korzystanie z dojazdu od strony
obwodnicy oznaczatoby znaczne nadktadanie drogi — bedzie zagospodarowana jako
przestrzen publiczna — zieleniec z atrakcyjng matg architektura.

Naprzeciwko platform dla komunikacji publicznej zlokalizowany bedzie plac postojowy dla
autobusow oraz stacja fadowania autobuséw elektrycznych.

Geometrycznie i technicznie CITSz bedzie przygotowane do uruchomienia trakcji
tramwajowej tgczacej Szczakows ze Srédmiesciem. Tramwaj bedzie poruszat sie w pasie
miedzy elewacjg starego dworca a nowym budynkiem dworca autobusowego.

Dojscie od nowego budynku dworcowego do perondw bedzie zadaszone dla ochrony
przez storncem, deszczem i sniegiem. Nawierzchnie dojs¢ zostang wyposazone w linie
prowadzgce dla niepetnosprawnych.

Realizacja budowy CITSz powinna by¢ skoordynowana z pracami na linii E30
zapewniajgc natychmiast po zakonczeniu tej inwestycji obstuge ruchu pasazerskiego na

najwyzszym poziomie.

Gmina przewiduje réwniez powstanie analogicznego rozwigzania jak CITSz w tubowcu,
gdyby doszto do budowy Kolejowego Ruchu Regionalnego z odgatezieniem do Jaworzna.

Program techniczny i zasady organizacji ruchu pieszego i pojazdéw bytyby zblizone.

W przypadku podjecia decyzji o realizacji trakcji tramwajowej w Jaworznie nalezy
rozwazy¢ powstanie na ul. Krakowskiej, na terenie b. placu manewrowego PKM obiektu
typu P&R, ktory stanowitby dogodng alternatywe dla podrézujgcych od strony Chrzanowa,
Libigza i Trzebini — wjezdzania do srédmiescia. Mozna powigzac¢ parkowanie w tym

miejscu z mozliwoscig skorzystania z darmowej podrézy autobusem do Centrum miasta.

Carpooling i carsharing
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Bardziej efektywnymi i $rodowiskowo korzystniejszymi sposobami poruszania sie
po miescie niz uzywanie prywatnych samochodéw jest carpooling — czyli podwozenie sie
do pracy lub do celéw podrozy odptatne lub nieodptatne. Obok nizszych kosztéw podrozy
w miejscu docelowym zajmowane jest co najmniej jedno miejsce parkingowe mnie;j.
Gmina powinna wspiera¢ w internetowym serwisie miejskim kojarzenie os6b udajgcych
sie w tym samym kierunku w tym samym czasie.

W przypadku wypozyczania samochodéw na godziny a nawet na minuty — czyli
carsharing bedzie wspiera¢ instytucje i podmioty prywatne wdrazajgce taki model
wspotuzytkowania  samochoddéw  oszczedzajgcy  przestrzen  miejskg  poprzez

udostepnianie miejsc postojowych — kopert — w srodmiesciu dla takich pojazdow.

Place publiczne i podworce

Jednym z powodow probleméw ekonomicznych miast jest zawtaszczanie przestrzeni
przeznaczonych pierwotnie dla ludzi przez parkujgce samochody. Srédmiescie i centra
osiedlowe nie posiadajg wystarczajgcej przestrzeni dla ulokowania oczekiwanej przez
uzytkownikow pojazdow indywidualnych nieograniczonej przestrzeni parkingowe;j.

W miastach Zachodu dokonywano préb pogodzenia samochodu z miastem realizujgc
drogie projekty parkingdbw podziemnych i pietrowych. W wiekszosci przypadkéw
poniesione naktady byty niewspdtmierne do rezultatdbw a narastajgce zattoczenie ulic
pogtebiato problemy kongestii. Od konca lat 60. miasta Zachodu dgzg do usuwania
z przestrzeni miejskich samochodéw. Oczyszczone w ten sposéb miejsca bez wyjgtku
wypetniajg sie ludzmi i miejskim zyciem. A ilos¢ uzytkownikéw takiej odzyskanej
przestrzeni jest wielokrotnie wyzsza niz ekstensywnie wypetnionych autami parkingow,
ktére w wiekszosci czasu stojg okoto 8 godzin. Miasta, ktére prowadzity prosamochodowg
polityke generowaty problemy, ktérych rozwigzanie kosztuje wiecej niz stworzenie miast
przyjaznych zréwnowazonej mobilnosci.

Jednym z pozytywnych doswiadczen Zachodu jest tworzenie woonerfow — miejskich
podworcow — przestrzeni ulic wspotuzytkowanych przez pieszych i samochody, ktore
jednak pojawiajg sie w nich wylgcznie wowczas gdy muszg. Jaworzno zrealizowato taki
podworzec w 2013 roku przebudowujgc ul. Mickiewicza. Przed realizacjg tej przebudowy
byt to tzw. &ciek komunikacyjny gdzie dla pieszych zostawiono waskie — 1,5 metrowe
chodniki pod pierzejami kamienic. Dla samochoddéw przeznaczona zostata 9 metrowa
jezdnia umozliwiajgca skosne parkowanie i ruch w jednym kierunku. W wyniku

przebudowy zlikwidowano wiekszo$¢ miejsc parkingowych — chodniki poszerzono — w tym
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jeden do 6 metrow. Ustawiono tawki, a w bytej osi drogi posadzono drzewa. Na ul.
Mickiewicza pojawito sie zauwazalnie wiecej ludzi i co za tym idzie klientéw. Na odcinku
tej ulicy gdzie pozostawiono mozliwos¢ parkowania przedsigebiorcy nie zauwazyli
polepszenia sytuaciji.

Koronnym dowodem na skutecznos¢ przywracania do zycia przestrzeni miejskich przez
zamykanie na nim mozliwosci ruchu samochodéw jest jaworznicki Rynek. Opustoszata
przed remontem przestrzen tetni zyciem do pdéznych godzin nocnych, co bywa
problemem dla okolicznych mieszkancow, ktorzy przyzwyczaili sie do ciszy jaka nastgpita
po usunieciu z tej czesci miasta hatasu komunikacyjnego.

Tworzenie atrakcyjnej przestrzeni miejskich dostepnych wylgcznie dla pieszych
i rowerzystéw poprawia mobilnos¢ miejskg i jest sposobem na zwigkszenie jakosci zycia.
Dlatego Gmina bedzie realizowata program ,Miasto 7 Rynkéw” tworzgc zamkniete, lub
ograniczone dla samochoddéw przestrzenie publiczne w satelitarnych osiedlach, badz
obszarach wymagajgcych realizaciji.

Zaplanowano realizacje takich przedsiewzie¢ w Byczynie i Jeleniu (Rynek), Dgbrowie
Narodowej (Plac sw. Teresy), Osiedlu Goérniczym — plac przy ul. Nowej, ul. Kolbego
w Osiedlu Statym, plac przy Mtodziezowym Domu Kultury, w centralnych przestrzeniach
Ciezkowic, Borow i Dlugoszyna.

Nalezy dgzy¢ do zapewnienia obstugi kazdej z tych przestrzeni komunikacjg publiczna,

rowerami i pieszo.

Dziatania edukacyjne wobec mtodziezy i dorostych oraz cyfrowe wspomaganie
mobilnosci

Upowszechnienie technologii informatycznych dostepnych na przenosnym, osobistym
sprzecie umozliwia inne podejscie do planowania i realizacji podrdézy oraz ponoszenia
kosztow transportu. Gmina promowac¢ bedzie i wdraza¢ poprzez swoje jednostki wszelkie
technologie utatwiajgce wygodny i nieszkodzgcy srodowisku transport.

Wiele indywidualnych dziatann dokonywanych przez jednostki wynika nie ze ztej woli ale
z braku swiadomosci ekologicznej i zdrowotnej. Np. nieuswiadomiong korzyscig wynikig
z aktywnego zycia w czystym Srodowisku jest wydtuzenie okresu zycia przy zachowaniu
zdrowia fizycznego. Prof. Jan Gehl, architekt odpowiedzialny za przebudowe Kopenhagi
na miasto zrbwnowazonej mobilnosci powotujgc sie na badania dunskich lekarzy twierdzi,
ze co prawda poruszajgc sie po miescie rowerem, na piechote, autobusem poswiecimy

temu dwa lata zycia wiecej niz spedzimy go w samochodzie, ale w zamian dostaniemy
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siedem lat zycia w dobrym zdrowiu.

Gmina prowadzi¢ bedzie dziatania edukacyjne promujgce zrownowazong mobilnosé
zaréwno wsrod miodziezy i dorostych. Jednym ze sposobdéw promowania zdrowego
sposobu poruszania sie po miescie bedzie uruchomienie Miasteczka Ruchu Drogowego
w Parku Lotnikéw. W szkotach, gdzie uczy sie miodziez powyzej 10 roku zycia Gmina

montowac bedzie stojaki dla rowerdw i promowac taki sposdb docierania do szkot.

Polityka parkingowa w srédmiesciu

Gmina Jaworzno wspiera zréwnowazong mobilnos¢ miejskg opierajgca sie na priorytecie
transportu publicznego, ruchu pieszego i rowerowego. Celem prowadzenia polityk
transportowych jest zapewnienie maksymalnej mobilnosci przy zminimalizowaniu
kosztow, w tym kosztow zewnetrznych transportu takich jak hatas, skazenie srodowiska,
zagrozenie zranieniem lub $miercig w wypadkach komunikacyjnych. Z powyzszych
priorytetéw wynikaja gtéwne elementy polityki parkingowej w srodmiesciu — Gmina
uznaje, ze wobec niedoboru przestrzeni, ktérg mozna i nalezy przeznaczyé na miejsca
parkingowe w centrum miasta stosowac¢ bedzie hierarchizacje stawiajgc na pierwszym
miejscu zapewnienie potrzeb parkingowych osob niepetnosprawnych ruchowo. Dla takich
osO6b nalezy zapewni¢ petng dostepnos¢ miejsc parkingowych a egzekucja
nieouprawnionego zajmowania miejsc parkingowych przez osoby zdrowe powinna by¢
natychmiastowa i bezwzgledna.

Na drugim miejscu zapewniane bedg potrzeby parkingowe mieszkancow Srodmiescia
w bezposredniej bliskosci ich miejsca zamieszkania w godzinach pozaszczytowych
i nocnych pod warunkiem, ze nie posiadajg oni mozliwosci urzgdzenia parkingu
w granicach wiasnych posesji (lub nieruchomosci wspolnot mieszkaniowych badz
spoétdzielni). W przypadku braku fizycznej i technicznej bgdz prawnej mozliwosci
wykonania miejsc postojowych na parcelach Gmina w miare mozliwosci udostepnia¢
bedzie miejsca na urzgdzenie parkingéw przydomowych. Warunkiem podstawowym jest
jednak nie pogarszanie warunkéw do poruszania sie osobom pieszym oraz nie niszczenie
wysokiej zieleni miejskie;.

Kolejng grupg, ktorej potrzeby parkowania mogg by¢ zaspokajane sg interesariusze
Srodmiescia — osoby, ktére sg gos¢mi w centrum miasta i zajmujg miejsce do parkowania
na okres krotszy niz dwie godziny ( w tym czasie korzystajac z ustug, kultury, handlu,
urzedéw, bankéw czy przestrzeni publicznych). Ws$rod interesariuszy sg rowniez

dostawcy i kurierzy, dla ktérych Gmina powinna w miare mozliwosci wyznaczy¢ koperty
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dla realizacji dostaw na postdj nie dtuzszy niz kwadrans w godzinach szczytowych.
Ostatnig grupg w hierarchii zaspokajania potrzeb parkingowych sg osoby pracujgce
w Srodmiesciu, ktdre zajmujg swoimi pojazdami ogolnodostepne miejsca parkingowe lub
przestrzenie publiczne do tego nie przeznaczone przez okres osmiu godzin i dtuzej.
Gmina przeprowadzi analizy dotyczgce zasad i organizacji wprowadzenia strefy ptatnego
parkowania w $rodmiesciu na wszystkich parkingach i ogdlnodostepnych terenach
zgodnie ze zgtaszanymi przez lokalnych przedsigbiorcow wnioskami — zgodnie z nimi
parkowanie bytoby ptatne w godzinach od 8.00 do 16.00 przy parkowaniu powyzej dwoch
godzin.

Nalezy rozwazy¢ rowniez i te decyzje podda¢ dodatkowym konsultacjom spotecznym
wprowadzenie nieodptatnej komunikacji miejskiej w strefie ptatnego parkowania dla oséb,
ktére pozostawig swoje pojazdy na parkingach urzadzonych przez Gmine poza granica
strefy.

Kazdorazowo przed podjeciem decyzji o budowie lub wyrazaniu zgody na budowe miejsc
parkingowych bedzie przeprowadzana analiza oceniajgca wptyw nowych miejsc
parkingowych kongestie oraz rozwazenie czy potrzeb mobilnosci mieszkancéw nie da sie
rozwigza¢ poprzez udoskonalenie komunikacji publicznej, organizacji dojs¢ pieszych czy
rowerowych w obszarze.

Gmina nie przewiduje budowy w obszarze srédmiejskim nowych parkingdéw o duzej ilosci
miejsc za wyjatkiem parkingbw P&R. Dopuszcza mozliwos¢ realizacji takich

przedsiewzie¢ za srodki prywatne.

Polityka parkingowa w wielorodzinnych osiedlach mieszkaniowych

Gmina przyjmuje, ze zorganizowanie parkowania mieszkancéw budynkow
wielorodzinnych lezy zgodnie z obowigzujgcym prawem w gestii wtascicieli lub zarzgdcow
nieruchomosci. W przypadku braku mozliwosci zorganizowania postoju pojazdéw
indywidualnych na parcelach bedgcych w ich wladaniu Gmina udzieli w miare mozliwosci
wsparcia w zorganizowaniu parkowania przyulicznego pod warunkiem nie pogarszania

korytarzy ruchu pieszych oraz zachowaniu nienaruszonej wysokiej zieleni miejskie;.

Polityka parkingowa w osiedlach satelitarnych
Parkowanie w osiedlach o zabudowie jednorodzinnej ma by¢ wedle zasady by¢
realizowane na parcelach wtascicieli nieruchomosci. Parkowanie moze by¢ realizowane

jako przyuliczne pod warunkiem niepogarszania poziomu bezpieczenstwa ruchu
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drogowego w tym w szczegolnosci poziomu bezpieczenstwa i komfortu poruszania sie
niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego — pieszych i rowerzystow. W rejonie
lokalnych centrow ustug Gmina organizowaé bedzie parkowanie wedtug zasad jak dla

parkowania w Srédmiesciu za wyjgtkiem wprowadzania stref ptatnego parkowania.

Zachety pracodawcéw dla pracownikow rezygnujacych z dojazdéw do pracy
transportem indywidualnym

Gmina wspiera¢ bedzie informacyjnie i organizacyjnie pracodawcéw wprowadzajgcych
zachety dla pracownikéw rezygnujgcych z dojazdéw do pracy transportem
indywidualnym. Wséréd takich zachet moga by¢ m.in. znizki dla grupowych zakupow
biletow okresowych komunikacji miejskiej, wsparcie w aplikowaniu o ,migkkie fundusze”
na zmiane zachowan komunikacyjnych pracownikdw poprzez wyptate dodatkéw
finansowych za pokonane kilometry w drodze do pracy za pomocg rowera, pieszo lub
komunikacjg zbiorowg, udostepnienie stacji roweru publicznego w poblizu
przedsigbiorstwa pod warunkiem zadeklarowania korzystania z niego przez pracownikow.
Wsparcie w aplikowaniu o srodki na budowe, remont wyposazenie szatni i prysznicow dla
0s6b dojezdzajgcych do pracy rowerem.

Gmina wspieraé bedzie rowniez wprowadzanie zaktadowego transportu zbiorowego
autobusowego lub minibusowego poprzez udostepnianie mu nieodptatnie przystankéw

komunikacji miejskie;.

Wyptaszczanie szczytéw komunikacyjnych

Okresowo wystepujgce zattoczenie ciggdw drogowych i skrzyzowan w godzinach
rozpoczecia i zakonczenia pracy mozna ograniczyé wprowadzajgc drobne korekty
organizacji pracy duzych zaktadéw. Zarzadca drég powinien po przeprowadzeniu analizy
zaproponowac¢ zatrudniajgcym duzg ilos¢ pracownikow zakladow przesuniecie godzin
rozpoczecia pracy grupom swoich zatrudnionych o 10 minut lub kwadrans wczesniej lub/i
pozniej. Zdecydowanie zmniejszy lub catkowicie wyeliminuje kongestie, gdyz jest to
zjawisko nastepujgce nie liniowo lecz lawinowo. 10 minutowa réznica w wyjsciu z pracy
oznacza od 7 do 10 cykli pracy sygnalizacji swietlnych czyli mozliwo$¢ wyptaszczenia
szczytdéw komunikacyjnych z kilku do kilkunastu minut i uzyskania w ten sposéb wysokich

parametréw poziomu swobody ruchu (PSR).

Urbanistyka i podstawowy uktad drogowy
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Polityka urbanistyczna prowadzona przez Gmine zapobiega¢ bedzie rozlewaniu sie
przedmies¢ oraz lokowaniu nowych inwestycji mieszkaniowych w oddaleniu od miejsc
obstugiwanych komunikacjg publiczng oraz posiadajgcych rozwinietg infrastrukture
spoteczng — dostep do szkét i przedszkoli, sklepdw, bibliotek lub ich filii, osSrodkéw zdrowia
i kultury. Gmina bedzie prowadzita polityke scalen gruntéw znajdujgcych sie
w bezposrednim sgsiedztwie terendéw zurbanizowanych, by tam prowadzi¢
zorganizowane dziatania inwestycyjne sprzyjajgce zwartosci miasta. Gmina
w szczegolnosci wspiera¢ bedzie budownictwo w pasie kilometra od gtéwnego korytarza
transportowego miasta jaki stanowi cigg DK79 oraz jej starodroza (ul. Grunwaldzka
i Katowicka) ktérym poprowadzony jest obecnie gtdwny korytarz transportu publicznego.
Gmina dazy¢ bedzie do zwiekszenia standardu i jakosci transportu publicznego w tym
korytarzu. Zapewnienie zwartosci miasta nastgpi dzieki urbanistycznym ograniczeniom
granic zabudowy — obwodnicg potnocng i potudniowg, akcjg scaleniowg gruntow lezgcych
w bezposredniej bliskosci przystankéw komunikacji publicznej.
Gmina w uchwalonym w 2015 roku Studium Uwarunkowan i Kierunkdow
Zagospodarowania Przestrzennego wprowadzita wynikajgce z opracowan studialnych
obnizenia klas technicznych drog i zachowywania nadmiarowych korytarzy dla drég
dwuprzestrzennych. Projektowane drogi takie jak ul. Nowodtugoszynska, Drabika czy
istniejgcy uktad srédmiejski zostat obnizony z drog klasy Z do klasy drogi lokalnej L.
Odcinki DK79 o klasie GP2x2 obnizono do GP lub G. Wynika to z faktu, ze przy obecnych
przekrojach nie istnieje ryzyko wyczerpania ich przepustowosci w okresie w jakim
mogtoby nastgpi¢ wysycenie ruchem. Analizy studialne wskazaty jedynie kilka punktow w
podstawowym uktadzie drogowym, ktére beda wymagaty interwencje, przebudowy lub
zmiany organizacji ruchu. Dotyczy to w szczegdlnosci:
— Skrzyzowania ul. Martyniakdéw z DK79, gdzie nalezy dokona¢ poszerzenia
koncowego odcinka ulicy ul. Martyniakdéw o dodatkowy pas umozliwiajgcy skret
w lewo z dwéch pasow (lub potwezet dla tej relaci)
— Skrzyzowanie ul. Moniuszki z ul. Martyniakdw — rondo z bypassami
— wykonanie nowego przebiegu Obwodnicy Potudniowej w docelowym korytarzu
przez ZCH Organika Azot
— wykonanie drugiej jezdni DK79 w Borach (zrealizowane w 2015 roku)
— wykonanie petnego przebiegu Obwodnicy Pétnocnej od nowoprojektowanego

wezta ul. Nowoszczakowskiej, przez Chropaczéwke do ul. Sw. Wojciecha i dalej za
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Chrzastowkg do ul. ObroAcéw Poczty Gdanskiej
— wykonanie nowego korytarza DK79 w Byczynie przekraczajgcego osiedle w
poprzek ponad uktadem lokalnym drég.
Pozostate drogi wg autoréw opracowan studialnych sg fakultatywne, nie bedg wptywac na
mozliwosci transportowe miasta a ich realizacja wynika¢ moze z polityk przestrzennych

miasta.

Ochrona srodowiska

Gmina realizujgc projekty transportowe kierowaé sie zasadg jak najmniejszej ingerenciji
w $rodowisko naturalne. Mobilnos¢ jest potrzebg cztowieka, ktdrg powinien zaspakajac
bez przenoszenia jej kosztéw na inne gatunki. Jesli nastgpi niedajgca sie unikngé
potrzeba ingerencji w srodowisku to szkody powinny by¢ catkowicie rekompensowane.
Nadmierne oddziatywanie transportu zaréwno towarowego jak i indywidualnego —
nadmierny hatas, zanieczyszczenie powietrza nie mogg by¢ przenoszone na ludzi
mieszkajgcych przy drogach. Kazdorazowo Gmina bedzie stosowac najlepsze mozliwe
technicznie sposoby ochrony przed presjg transportu a gdy nie bedzie to skuteczne
ustanawiac¢ bedzie strefy ograniczonego uzytkowania.

Gmina wspiera¢ bedzie wprowadzanie zeroemisyjnych pojazdéw indywidualnych
do ruchu miejskiego. Pojazdy takie nie bedg do czasu upowszechnienia sie takiego

napedu poddawane represjom parkingowym.

Ruch towarowy i spedycja towaréw

Ze wzgledu na polityke panstwa dotyczaca odptatnosci na drogach krajowych — ViaToll
oraz drakonskg polityke taryfowg koncesjonariusza A4 prowadzong wobec transportu
towarowego korytarz DK79 i obwodnicy potudniowej stanowi alternatywny i bezpfatny
szlak dla pojazdéw ciezkich. Po wznowieniu pobierania optat na A4 zanotowano
zwigkszenie ilosci pojazdéw ciezkich o 700 na dobe. Dzieki wybudowaniu nowych drog
transport ten odbywa sie poza obszarami zabudowy mieszkaniowej i nie wptywa
znaczgco na jakos¢ zycia. Samochody ciezkie nie korzystajg ze srédmiejskiego uktadu
drog — w punkcie pomiarowym na ul. Grunwaldziej ja Janie Kantym zanotowano, ze udziat
pojazdow ciezkich, w tym autobuséw wynidst 3 proc. catkowitego ruchu, co przy $redniej
z drog krajowych — 10 proc. jest bardzo niskg wartoscig. Podczas pomiaru na DK79 przy
wylocie z miasta na granicy z Chrzanowem udziat pojazdoéw ciezkich wynosi 10 proc.

Gmina nie ma wptywu na krajowg polityke transportowg, ale dazyé bedzie
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do eliminowania nadmiernego ruchu metodami administracyjnymi. Na wlocie do miasta
zostang prowadzone urzadzenia do preselekcyjnego pomiaru nacisku na 08$,
by wyeliminowa¢ pojazdy przecigzone. Na wlocie od strony Krakowa zostanie
zbudowany plac do wazenia pojazdéw. Podobna instalacja zostanie zbudowana przy
obwodnicy potudniowe;.

Dzieki lokalizacji miasta przy gtdéwnych paneuropejskich korytarzach transportowych
w Jaworznie zlokalizowato sie kilka firm spedycyjnych. Ich bazy znajdujg sie jednak
w obszarach zurbanizowanych i otoczone sg zwartg zabudowg mieszkaniowg lub zajmujg
miejsca potencjalnie korzystne dla rozwoju budownictwa ze wzgledu na obecnos$¢
infrastruktury spotecznej i transportu publicznego. Gmina bedzie dazy¢ do dobrowolnej
relokacji tych przedsigbiorstw na uzbrojone tereny dla przedsiebiorcéw zlokalizowane
przy wylocie z miasta — Tereny Przemystowe Zachdd lub przy wezle autostradowym.
Dzieki temu z uktadu $rédmiejskiego zostang usuniete duze pojazdy — ciggniki siodtowe
z naczepami ktérych obecnos¢ obniza poziom BRD i prowokuje cze$¢ uzytkownikow drég
do niebezpiecznych zachowan.

Tereny zlokalizowane przy weztach S1 i A4 sg predystynowane do lokalizacji magazynéw
przetadunkowych transportu drogowego. Gmina dopuszcza¢ bedzie budowe centréw
logistycznych w odlegtosci do 3 km od wezidbw korytarzy paneuropejskich. Towary
przetadowywane w centrach logistycznych powinny odbywac¢ dalej podréz mniejszymi
pojazdami, w tym pojazdami o napedzie niskoemisyjnym lub w przysziosci —

zeroemisyjnym.

Podsumowanie

Plan zrébwnowazonej mobilnosci miejskiej wdrazany bedzie etapowo, na przestrzeni wielu
lat i wielu kadencji wladz samorzadu. Bedzie on musiat by¢é modyfikowany w miare
zmieniajgcych sie okolicznosci i pojawiania sie nowych technologii.

Niezmienny powinien by¢é podstawowy cel — osiggniecie jak najwyzszej jakosci zycia
w miescie bez degradacji sSrodowiska.

Wiadze samorzgdowe Jaworzna winny podpatrywac¢ i wdrazaé najlepsze rozwigzania
transportowe jakie powstaty w miastach charakteryzujgcych sie wysokim standardem
zycia.

Samorzad niezmiennie powinien aktywnie wptywaé na poprawe transportu publicznego,

sktanianie mieszkancow do aktywnosci fizycznej i mobilnosci realizowanej pieszo
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i rowerem. Wymaga¢ to bedzie aktywnej polityki urbanistycznej zapobiegajgcej
rozlewaniu sie miasta i wprowadzaniu stref ruchu uspokojonego w osiedlach

i kameralizacji srodmiescia. Cele bedg realizowane rowniez przez aktywng polityke

parkingowg i wprowadzanie nowych form uzycia samochodu poprawiajgce jego

efektywnosé.

Miernikami bedg zmiany zachowan komunikacyjnych i osiggniecie nastepujgcych celéw:
2015 - pomiar 2020 - cel

Pieszo 26,971 28,64

Komunikacja zbiorowa 32,315 34

Samochdéd osobowy kierowca 32,001 25

Samochod osobowy pasazer 7,004 7

Podréz kombinowana - samochdd-KZ 0,075 0,1

Taxi 0,063 0,06

Rower 1,471 5,2

Inne 0,101

Mieszkahcy Jaworzna  muszg mie¢ dostep do wszystkich mozliwych sposobow
przemieszczania sie, tak by alternatywny koszt, jako$¢ i standard podrozy sktaniat ich do
nie uzywania samochodoéw. Samorzgd Jaworzna winien tez aktywnie ubiegac sie o rozwoj
transportu szynowego obstugujgcego miasto — postulowanego wewngtrzaglomeracyjnego
— KRR i migdzyaglomeracyjnego E30 oraz przez lekkg szyne miejska.

Jaworzno nie jest komunikacyjng wyspa, dlatego wtadze samorzgdowe winny wspieraé
wszystkie dziatania miast sgsiednich i metropolii poprawiajgce komunikacje i szeroko

widziang mobilnos$¢ miejska.

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt Strona 77



PRZEDSIEBIORSTWO PROJEKTOWO - USLUGOWE "INKOM" S.C.
SPOLKA PRAWA CYWILNEGO

40-053 KATOWICE, ul.Sw.Barbary 21a * Tel/fax: (32) 257-08-66(-67)

Poczta: inkom@inkom.katowice.pl * Strona: www.inkom.katowice.pl

PROJEKT NR K-15038 (TOM B)

Tytut opracowania:  AKTUALIZACJA PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ

JAWORZNA
Pla n b
Zamawiajacy: GMINA JAWORZNO
Numer umowy
(zamowienia): IM.IMF.272.1.161.2015 (INKOM: 38/15) Z DNIA 26.11.2015 ROKU
Projektant: mgr inz. Jan GREGOROWICZ

mgr inz. Piotr TRYBUS
Z ZESPOLEM

@\\V/tg

KATOWICE, GRUDZIEN 2015 ROKU

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt Strona 78



K - 15038 (TOM B) - A

AUTORZY:

mgr inz. Jan GREGOROWICZ
mgr inz. Piotr TRYBUS

Z ZESPOLEM:

KONSULTACJE W ZAKRESIE DOBORU JEDNOSTEK DO ANKIETOWANIA
NA TERENIE MIASTA, PRZETWARZANIE DANYCH Z ANKIET
mgr inz. Bartosz CHUDERSKI

ORGANIZACJA ANKIETOWANIA
mgr inz. Katarzyna BARYZEWSKA

KIEROWANIE GRUPAMI POMIAROWYMI | ANKIETERAMI
mgr Marcin BULDAK
mgr inz. Pawet SEWERYN

ANALIZY PRZESTRZENNE, OPRACOWANIE DANYCH | EDYCJA
mgr inz. Katarzyna BARYZEWSKA
Adriana BARYZEWSKA
Anna JAMROZY
Lucyna JANIKOWSKA
Anna NASIEK
Anita WLODARCZYK

KONSULTACJE W ZAKRESIE
METODYKI SPORZADZANIA PLANOW MOBILNOSCI
mgr inz. Katarzyna NOSAL (POLITECHNIKA KRAKOWSKA)

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt Strona 79



K - 15038 (TOM B) - B

PRZEDSIEBIORSTWO PROJEKTOWO-USLUGOWE

+NKOM”S.C.
SPOLKA PRAWA CYWILNEGO

40 - 053 KATOWICE, ul. Sw. Barbary 21a * Tel/fax:(32) 257-08-66(-67)

Poczta: inkom@inkom.katowice.pl * Strona: www.inkom.katowice.pl

Tytut opracowania: AKTUALIZACJA PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
JAWORZNA
SPIS DOKUMENTACUJI:
L.p. Pozycja Numer L. arkuszy/sztuk
CZESC OPISOWA /TOM/
1 Metryka projektu K-15038 (TOMB)-A 2
2 Spis dokumentacii K-15038 (TOMB)-B 1
3 Opis z czescig tabelaryczno-graficzng K-15038 (TOMB)-C 36
CZESC CYFROWA
4 OPRACOWANIE NA NOSNIKU CYFROWYM K-15038 (TOMB)-CD 1CD

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt

Strona 80



K -15038 (TOMB) - C

OPIS

Z CZESCIA
TABELARYCZNO-GRAFICZNA

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt Strona 81



SPIS TRESCI

Nr strony
WPROWADZENIE 3

1. CEL OPRACOWANIA 4
2. ZAKRES OPRACOWANIA 4

»ANALIZA ROZWOJU UKLADU KOMUNIKACYJNEGO W KONTEKSCIE ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO MIASTA JAWORZNA” - wyciag 6

A. WSTEP
METODYKA

B. ANALIZA STANU ISTNIEJACEGO

UKLAD DROGOWY

UKLAD KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ

ZACHOWANIA KOMUNIKACYJNE MIESZKANCOW

PARKOWANIE

OCENA ROZWOJU UKLADU KOMUNIKACYJNEGO MIASTA W LATACH 2004 - 2012
OCENA PRACY UKLADU DROGOWEGO MIASTA

C. WARIANTOWY ROZWOJ UKLADU KOMUNIKACYJNEGO

UKLAD DROGOWY

OCENA DOCELOWEGO UKLADU DROGOWEGO MIASTA

SYSTEM ROWEROWY

SYSTEM KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ

SYSTEM PARKINGOWY

KOSZTY REALIZACJI DALSZEGO ROZWOJU UKLADU DROGOWEGO

D. WNIOSKI GENERALNE

© © © © 0 © |l N o

=y
N

N = = - -
o © N o g N

N
-

,SPORZADZENIE STUDIUM TRANSPORTOWEGO, DOKUMENTACJI | KONCEPCJI TECHNICZNEJ
NIEZBEDNEJ DLA UZYSKANIA DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH ZGODY
NA REALIZACJE PRZEDSIEWZIECIA, STUDIUM WYKONALNOSCI DLA REALIZACJI INWESTYCJI
PN. DROGOWA TRASA SREDNICOWA KATOWICE - DABROWA GORNICZA NA TERENIE MIAST:
MYSLOWICE, SOSNOWIEC, JAWORZNO (DROGOWA TRASA SREDNICOWA WSCHOD)” - wyciag 23

A. WSTEP 23 |

B. WYBRANE DANE UZUPELNIAJACE ZE STUDIUM TRANSPORTOWEGO 2015 R. 24 |
PODZIAL ZADAN PRZEWOZOWYCH - JAWORZNO NA TLE REGIONU 25
PODROZE W JAWORZNIE NA TLE INNYCH JEDNOSTEK ADMINISTRACYJNYCH OBJETYCH STUDIUM 29
PREFERENCJE KOMUNIKACYJNE MIESZKANCOW MIASTA JAWORZNO NA TLE REGIONU 30
STRUKTURA TRANSPORTU PUBLICZNEGO 31
ANALIZA WYPADKOWOSCI 32

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt Strona 82



PPU"INKOM”SC Katowice Str. 3

WPROWADZENIE

PODSTAWE FORMALNA NINIEJSZEGO OPRACOWANIA STANOWI UMOWA NR IM.IMF.272.1.161.2015
(INKOM: ~ 38/15) Z DNIA  26.11.2015 ROKU ZAWARTA POMIEDZY GMINA  JAWORZNO
| PRZEDSIEBIORSTWEM PROJEKTOWO-USLUGOWYM "INKOM" S.C. Z KATOWIC NA SPORZADZENIE
AKTUALIZACJI PLANU MOBILNOSCI MIEJSKIEJ JAWORZNA W OPARCIU M. IN. O MATERIALY UZYSKANE

PODCZAS PRAC NAD STUDIAMI TRANSPORTOWYMI DLA MIASTA ORAZ WSCHODNIEJ CZESCI AGLOMERACJI
KATOWICKIEJ.

BIEZACY TOM (B) STANOWI Il CZESC MATERIALOW WCHODZACYCH W SKLAD AKTUALIZACJI
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Zasadniczym celem opracowania byto sporzadzenie planu mobilnosci miejskiej Jaworzna.

1. CEL OPRACOWANIA

Opracowanie tego typu majg na celu wskazanie takich kierunkéw i metod dziatania na terenie miasta (ale takze
dzielnicy, zaktadu pracy, jednostki oSwiatowej), ktdre korzystajac w pierwszej kolejnosci z poza inwestycyjnych
nisko budzetowych metod zarzadzania miastem - winny doprowadzi¢ do réwnowazenia jego rozwoju, szczegolnie
w dziedzinie realizacji podrézy z wykorzystaniem pro $rodowiskowych elementéw skfadowych systemu
transportowego Jaworzna i przy ograniczaniu roli samochodu osobowego w realizacji podrézy obcigzajacych

miejski uktad drogowy.

2. ZAKRES OPRACOWANIA

Cato$¢ opracowania zostata podzielona na nastepujace czesci:

a) wprowadzenie w metodyke konstruowania planéw mobilno$ci oraz zarzadzania mobilnoscia,

b) przedstawienie zakresu przeprowadzonych pomiaréw i badan ankietowych,

c) analiza wynikéw przetworzenia danych z pomiaréw i badan ankietowych oraz danych pozyskanych
w instytucjach miejskich,

d) pozyskanie opinii i stanowiska zarzadcow regionalnego i lokalnego transportu miejskiego oraz
jaworznickiego przewoznika komunikacji autobusowej,

e) pozyskanie opinii i stanowiska miejskich grup zainteresowanych rozwojem komunikacji zbiorowej oraz
mobilnosci aktywnej na terenie Jaworzna,

f)  opracowanie wynikowej zawartosci projektu planu mobilno$ci miejskiej Jaworzna pod katem uchwalenia

przez Rade Miejska.
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W biezacym tomie tytutem skompilowania materiatéw dotyczacych kierunkéw wdrozenia zréwnowazonego

systemu transportowego miasta zamieszczono:

a) wyciag z opracowania — ,ANALIZA ROZWOJU UKLADU KOMUNIKACYJNEGO W KONTEKSCIE
ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO MIASTA JAWORZNA’ (Projekt Nr K-12 015, oprac.

PPU’INKOM’s.c. Katowice — rok 2012),

b) aktualne dane zebrane w opracowaniu: ,SPORZADZENIE STUDIUM TRANSPORTOWEGO,
DOKUMENTACJI | KONCEPCJI TECHNICZNEJ NIEZBEDNEJ DLA UZYSKANIA DECYZJI O
SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH ZGODY NA REALIZACJE PRZEDSIEWZIECIA,
STUDIUM WYKONALNOSCI DLA REALIZACJI INWESTYCJI PN. DROGOWA TRASA SREDNICOWA
KATOWICE - DABROWA GORNICZA NA TERENIE MIAST: MYSLOWICE, SOSNOWIEC,
JAWORZNO (DROGOWA TRASA SREDNICOWA WSCHOD)” najlepiej pokazujace kontekst

powigzan Jaworzna z pozostatymi miastami w szczegolnosci:

e podziatu zadan przewozowych,
e  podrézy wykonywanych z/do Jaworzna z obszaru badan i Katowic,
e podrézy w Jaworznie na tle innych jednostek administracyjnych objetych studium,
o preferencji komunikacyjnych mieszkancow Jaworzno na tle regionu
e strukture transportu publicznego
oraz

e dane dotyczace wypadkow w poréwnaniu do innych miast.
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L,ANALIZA ROZWOJU UKLADU KOMUNIKACYJNEGO W KONTEKSCIE ZAGOSPODAROWANIA

PRZESTRZENNEGO MIASTA JAWORZNA" - wyci

| A. WSTEP

Zasadniczym celem opracowania byto przeprowadzenie analizy stanu istniejacego oraz mozliwosci i kierunkow

rozwoju uktadu komunikacyjnego Jaworzna w kontekScie szeroko rozumianego zagospodarowania

przestrzennego.

W opracowaniu dokonano rowniez weryfikacji ruchowo-ekonomicznej dziatan inwestycyjnych miasta w latach

2004-2012 w celu oceny prawidtowosci dotychczasowego rozwoju jego systemu transportowego.

ZAKRES OPRACOWANIA (FAZY NR 1 - 5)
Cato$¢ opracowania zostata podzielona na nastepujace czesci realizacyjne:
e FAZANR 1. POMIARY | BADANIA

o CZESCI. POMIAR KORDONOWY ........coovvvirinnn.
o CZESCII. POMIAR SKRZYZOWAN .........c..cocvvevvnnan..

PROJEKT NR K-12 015-01-01
PROJEKT NR K-12 015-01-02

o CZESCII.  BADANIA ZACHOWAN KOMUNIKACYJNYCH MIESZKANCOW
PROJEKT NR K-12 015-01-03

o CZESC V. POMIARY KOMUNIKACJI ZBIOROWEU ....... PROJEKT NR K-12 015-01-04
o CZESCV. POMIARY PARKOWANIA .......ccocviviiiiinn, PROJEKT NR K-12 015-01-05

e  FAZANR 2. OPRACOWANIE DANYCH WSADOWYCH DO SYSTEMU PTV VISUM
PROJEKT NR K-12 015-02

e FAZANR 3. MODEL RUCHU | PROGNOZY ,ZEROWE” DLA MIASTA

WRAZ Z DIAGNOZA STANU ISTNIEJACEGO ..., PROJEKT NR K-12 015-03
e  FAZANR 4.PROGNOZY [ ANALIZY .........cccooiiiiiiiiiiiiiiee PROJEKT NR K-12 015-04
e FAZANR5A. CZESC WYNIKOWA ANALIZ ....... .....cooovvveriin, PROJEKT NR K-12 015-05A
e FAZANR5B. SYNTETYCZNE PODSUMOWANIE................ccoeeenne. PROJEKT NR K-12 015-05B
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Realizacja petnego cyklu projektowego data mozliwo$¢ przeprowadzenia analiz funkcjonowania sytemu

transportowego Jaworzna jako catosci i postawienia nastepujacych diagnoz:

e diagnoza funkcjonowania systemu w stanie istniejacym - z podziatem na podsystemy:
o system komunikacji indywidualnej,
o system komunikacji zbiorowe;j,
o system parkowania,
o diagnoza porealizacyjna inwestycji drogowych z lat 2004 — 2012,
o diagnoza wplywu zamierzen inwestycyjnych miasta na przyszte funkcjonowanie systemu jako cato$ci

(w zakresie podsystemow jak wyzej).

METODYKA

W trakcie realizacji zadania autorzy kierowali sie nastepujacymi zasadami:

e maksymalizacjg wykorzystania systeméw GIS w gromadzeniu, przetwarzaniu i prezentacji materiatow
wejsciowych i analitycznych,

e maksymalizacjg wiarygodno$ci danych wejsciowych, stanowigcych podstawe diagnoz i analiz stanu
istniejacego systemu,

e standaryzacjg opracowanych danych dla zoptymalizowania i zobiektywizowania analiz opracowywanych
materiatow,

e pozyskaniem maksymalnie precyzyjnych danych prognostycznych - w szczegdlnosci dotyczacych
zagadnien demograficznych (ludno$¢ i zatrudnienie), z uwzglednieniem proceséw depopulacyjnych w
miescie i regionie.

Catos¢ opracowania zostata wykonana w nastepujacych systemach informatycznych:
e gromadzenie i przetwarzanie danych przestrzennych - system GIS Maplnfo,

e obliczenia komunikacyjne — multimodalne modele i prognozy

(symulacje) ruchu - system PTV VISUM,
e obliczenia komunikacyjne - mikrosymulacje ruchu kotowego - system Trafficware,
e analizy zachowar komunikacyjnych mieszkaricow - system INKOM,
e przetwarzanie danych terenowych i analizy systemu parkowania - system INKOM,
e przetwarzanie danych terenowych i analizy komunikacji zbiorowej - system INKOM.

Jednym z podstawowych zatozern wykonanych analiz bylo maksymalne wykorzystanie w nim technologii GIS i
przekazanie opracowanych materiatbw Zamawiajacemu w postaci przestrzennych warstw bazodanowych celem
dalszego ich wykorzystania w pracach planistycznych, a w szczegélnosci - prac nad nowg edycjq Studium

Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego miasta Jaworzna.
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B. ANALIZA STANU ISTNIEJACEGO

Przeprowadzone pomiary, badania i wielokryterialne analizy przestrzenne zjawisk ruchowych na terenie

Miasta Jaworzna pozwolity na sformutowanie nastepujacych ocen i wnioskow:

UKLAD DROGOWY

o uktadu drogowy jako cato$¢ pracuije efektywnie, a wystepujace utrudnienia maja miejsce jedynie

w okresie szczytow komunikacyjnych, a i one nie majg charakteru statego,

o zaobserwowane utrudnienia miaty w znacznej mierze zwigzek z dalszg rozbudowg uktadu

drogowego miasta i nalezy traktowac je jako przejsciowe.

UKLAD KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ

o funkcjonujacy uktad komunikacii zbiorowej w miescie jest efektywny i zapewnia dobre standardy obstugi

pasazera,

o analizy potokdw, stref doj$cia i analiza izochronowa wykazata prawidtowe uksztattowanie sieci powiazan

komunikaciji zbiorowej oraz realizowanego na niej uktadu linii wraz z przypisanymi do nich rozktadami

jazdy,

o unormowania wymaga zasada funkcjonowania komunikaciji mikrobusowej (w chwili obecnej czesto stoi

ona w sprzeczno$ci z zasadg uczciwej konkurencji).

ZACHOWANIA KOMUNIKACYJNE MIESZKANCOW

o mieszkancy miasta Jaworzna charakteryzujg sie na tle innych miast aglomeraciji stosunkowo wysokim

wskaznikiem ruchliwo$ci,

o na obszarze miasta obserwuje sie w miare rownomierne roztozenie ruchliwosci co pod tym wzgledem

nie powoduje znaczacych roznic pomiedzy poszczegolnymi dzielnicami,

o podziat zadan przewozowych jest doSC typowy z przewagg podrozy odbywanych pieszo oraz

komunikacjg indywidualng.
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PARKOWANIE

o w Scistym centrum miasta brak jest jednorodnego systemu parkowania, ktéry wymuszatby zwigkszenie

rotacji pojazdow na istniejacych miejscach parkingowych,

o w_analizowanej strefie centralngj szczegdlnie obcigzone sg parkingi powigzane z obiektami

administracyjnymi (vide UM), gdzie brak mechanizmoéw zabraniajacych dtuzszych parkowan powoduje

praktycznie state catkowite zapetnienie miejsc, a tym samym utrudniony dostep dla interesantéw,

o analiza sekwencji rejestracji pojazdéw parkujacych w centrum miasta Jaworzna wskazuje na

zdecydowana dominacije parkowan mieszkarncow miasta — prawie 80%. Paroprocentowy (mniejszy od

4%) udziat stanowig samochody z rejestracjami z Chrzanowa, Katowic i Sosnowca.

OCENA ROZWOJU UKLADU KOMUNIKACYJNEGO MIASTA W LATACH 2004 - 2012

o prawidtowos¢ przeprowadzonego konsekwentnie procesu inwestycyjnego z lat 2003 - 2012 zostata
potwierdzona — brak inwestycji drogowych z wymienionych lat spowodowatby w roku 2012 bardzo
powazne utrudnienia komunikacyjne, ktére w okresach szczytow komunikacyjnych powodowatyby

okresowy paraliz ruchu,

o uzyskane z pomiaréw potoki ruchu na nowych inwestycjach drogowych potwierdzity w wigkszosci przyjete
przed laty zatoZenia ruchowe co z kolei potwierdza wyniki analiz ekonomicznych przeprowadzonych w
ramach studium komunikacyjnego z 2003 roku i powinno da¢ pozytywne analizy powykonawcze w ramach

weryfikacji wydawania funduszy unijnych.

OCENA PRACY UKLADU DROGOWEGO MIASTA

e Jak w rzadko ktorym miescie - o liczbie mieszkancow zblizonej do Jaworzna - zakres rozbudowy
i modernizacji uktadu zrealizowany w latach 2004 — 2012 jest bardzo duzy. W catoci przebudowano uktad
podstawowy w ciggu DK79 wyprowadzajac 9o z dzielnicy Dabrowa Narodowa
i $cistego centrum miasta na nowe $lady, co zaskutkowato przywréceniem pierwotnej funkciji czesci drog

lokalnych - czyli obstugi ruchu typowo miejskiego, z wytaczeniem ruchu tranzytowego.

e Zrealizowane zamierzenia inwestycyjne w uktadzie drogowym miasta spowodowaty catkowitg zmiane

uktadu ruchowego centrum ze szczego6inym uwzglednieniem:

o eliminacji ruchu tranzytowego z rejonu istniejacego rynku na uktad obwodnicowy,
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o zmiany w przeptywie ruchu przez centrum otworzyto mozliwo$¢ otwarcia nowych przestrzeni
publicznych o catkowicie nowym charakterze oraz pozwolito na podjecie strategicznych decyzji

co do lokalizacji nowych, wielkopowierzchniowych inwestycji o charakterze wielofunkcyjnym.

e  Przeprowadzone analizy wykazaty rdwniez, iz zrealizowany uktad réwniez w okresie wieloletnim spetniat

bedzie swoje funkcje w sposob prawidtowy, zapewniajgc miastu mozliwosci rozwojowe.

e Dostepne autorom dane z ewidencji drédg wskazujq na zaniedbania dotyczace uregulowania stanu

wiasnosciowego pasow drogowych jako znaczace i wymagajace systematycznego porzadkowania.

o Istniejacy i funkcjonujacy uktad komunikaciji zbiorowej po przeprowadzonych analizach nalezy uzna¢ za
prawidfowy i stanowigcy kompromis pomiedzy oczekiwaniami pasazeréw (mieszkarncow miasta

Jaworzno) a mozliwosciami finansowymi gminy.
e Komunikacja kolejowa odgrywa w miescie role marginalna.

o Uproszczona analiza parkowania w centrum miasta wykazata, iz w zakresie tym nie wprowadzono
zadnych uregulowan systemowych. Skutkuje to brakiem mozliwosci prowadzenia na tym obszarze

skutecznej polityki parkingowe;.

o Istniejacy uktad komunikacji rowerowej nalezy uzna¢ za wstepng faze rozwoju systemu opracowanego

przez UM Jaworzno.

Wizualizacje sieci drogowej i komunikacji zbiorowej, ktére poddano analizom przedstawiono na nastepnej
stronie opracowania.

Dla lepszego zobrazowania proceséw inwestycyjnych w miescie jako uzupetnienie do rysunku dodano
projektowane odcinki nowych drég oraz przyblizona lokalizacje planowanej linii tramwajowej w miesci.
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SIEC DROGOWO - ULICZNA /PROJEKTOWANA/
e SIEC PROWADZACA KOMUNIKACIE ZBIOROWA

PRZEBIEG LINII KOLEJOWE]
(] PRZYSTANKI AUTOBUSOWE (ZINTEGROWANE)
~ STACJE KOLEJOWE
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| C. WARIANTOWY ROZWOJ UKLADU KOMUNIKACYJNEGO

UKLAD DROGOWY

Planowany rozwéj docelowego uktadu drogowego Jaworzna ktéry analizowano w niniejszym opracowaniu jest
generalnie zgodny z obowigzujacym SUIKZP miasta za wyjatkiem Obwodnicy Pétnocnej (odc.2) tzw. ul. Nowo-
Szczakowska, ktdra zostata wprowadzona do docelowego uktadu drogowego miasta z uwagi na brak mozliwosci
rozbudowy istniejacej ulicy Szczakowskiej (,ciasna” zabudowa mieszkalna i ustugowa) i zwigzanymi z tym

utrudnieniami w ruchu - szczegolnie w rejonie skrzyzowania z ul. Grunwaldzka.
Przyjety docelowy uktad drogowy miasta Jaworzna zostat zetapizowany na podstawie nastepujacych przestanek:

o kolejne realizowane inwestycje winny w pierwszej kolejnosci stanowi¢ dokoniczenie gtdwnych ciggow
drogowych w miescie. Dotyczy to uktadu obwodnicowego centrum miasta, wyprowadzajgcego z niego

ruch tranzytowy (tranzyt wewnetrzny - miejski i zewnetrzny wzgledem Jaworzna),

o uzyskania jak najwiekszych korzySci ruchowych przy jednoczesnym racjonalizowaniu ponoszonych

naktadéw finansowanych,
o mozliwosci finansowania inwestycji — budzet miasta + $rodki zewnetrzne.

Planowany, docelowy uktad drogowy miasta Jaworzno bedacy przedmiotem analiz oraz lokalizacja

nowych terendw inwestycyjnych przedstawiono na kolejnej stronach opracowania.

Na potrzeby analiz_ruchowych docelowego uktadu drogowego wykonano dodatkowe analizy przestrzenne

Zawierajace:

e Prognozy demograficzne uwzgledniajace procesy deglomeracyjne i migracyjne

e Prognozy motoryzacyjne uwzgledniajace dynamike wzrostu wskaznika motoryzacyjnego oraz ruchliwosci

mieszkancow
e Prognozy rynku pracy,

Weryfikacja chtonnosci nowych terenéw inwestycyjnych byta konieczna z uwagi na grozbe przewymiarowania
docelowego uktadu komunikacyjnego miasta i zwigzanymi z tym zapisami w opracowywanej, nowej edycji

SUIKZP miasta Jaworzno.

Analizy ruchowe wykonano dla trzech horyzontéw czasowych:

e horyzont czasowy 2017 rok (stan istniejacy + 5 lat),
e horyzont czasowy 2022 rok (+ 10 lat),

e horyzont czasowy 2027 rok (+ 15 lat).
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POWIERZCHNIA
TRENOW

NOWE TERENY
INWESTYCYJNE

LICZBA LICZBA
MIESZKANCOW  ZATRUDNIONYCH

INWESTYCYJNYCH
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.............. PROJEKTOWANE ELEMENTY DOCELOWEGO
UKtADU DROGOWEGO MIASTA
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OCENA DOCELOWEGO UKtADU DROGOWEGO MIASTA

e Zaproponowana etapizacja rozwoju uktadu drogowego Jaworzna poprawnie wpisuje si¢ w plany

rozwojowe miasta.

o \Wykonana weryfikacja urbanistyczna chtonnosci nowych terenéw inwestycyjnych wykazata, iz
zaproponowany uktad nawet w przypadku niepetnej realizacji zapewnia poprawno$¢ pofaczen oraz

wykazuje znaczne rezerwy systemu jako catosci.

e Zaprojektowany uktad w catosci zapewnia prawidtowg obstuge komunikacyjng terendw przylegtych.
Na etapie wykonywania MPZP nalezy jedynie w sposob prawidtowy respektowaé przyjete klasy

techniczne drog uktadu podstawowego.

o Korzystne charakterystyki ruchowe uktadu drogowego potwierdzone w wyniku prognoz otwieraja réwniez
mozliwo$¢ poszukiwania nowych kierunkdw rozwoju przestrzennego miasta - np. zwigzanych z funkcjami

logistycznymi.
SYSTEM ROWEROWY

Zaprojektowany system rowerowy w miescie Jaworzno jest w fazie realizacji, a jego zatozenia inwestycyjne sg
bardzo ambitne. Ostateczna rola systemu rowerowego w ukladzie komunikacyjnym miasta (system czysto
rekreacyjny czy tez system realizujacy cze$¢ podrozy obligatoryjnych) bedzie zalezata oprécz realizacji zamierzen
inwestycyjnych w tym zakresie w terenie, gtownie od zmiany zachowan komunikacyjnych mieszkancéw oraz

administracyjnych i technicznych dziatah prorowerowych.

Na kolejnej stronie opracowania przedstawiono poddany analizom docelowy ukiad systemu rowerowego

w miescie Jaworzno.
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SYSTEM KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ

W ramach opracowania przeanalizowano rozw¢j ukfadu komunikacji zbiorowej do 2027 roku przy réznych

zatozeniach, ktdre zestawiono w ponizszej tabeli.

WYSTEPOWANIE TRAKCJI
i rORTZONT ISTNIEJACY oR
CZASOWY OJEKTOWANY
AUTOBUS PKM MIKROBUSY TRAMWAJ
1 2012 + + (-)
2 2017 + + + lub ()
3 2022 * + +lub ()
4 2027 + + lub (~) + lub (~)

Przyjeto jako najwczesniejszy czas realizacii trakcji tramwajowej rok 2017.

Dla horyzontéw czasowych 2017, 2022 i 2027 analizy zostaly przeprowadzone wariantowo: z i bez trakc;i

tramwajowe;.

Dodatkowo dla okre$lenia wptywu trakcji mikrobusowej na system komunikacji zbiorowej jako catosci dla horyzontu

czasowego 2027 wykonano dodatkowe przeliczenie w ktorym zatozono, iz trakcja ta znika z obszaru miasta.

Przyjeto nastepujace generalne zatozenia systemowe:

e podstawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej w miescie pozostaje trakcja autobusowa obstugiwana

przez PKM Jaworzno,

e miasto Jaworzno w przypadku uzyskania zadowalajacych parametréw ruchowych i eksploatacyjnych
wprowadzi na gtéwnej osi komunikacyjnej miasta wschod-zachod jako nowa trakcje wspomagajaca
tramwaj,

e zostang podjete, poprzez negocjacie z zainteresowanymi stronami, proby zintegrowania trakcji

mikrobusowej z miejskim systemem komunikacji zbiorowej na zasadach pozbawionej elementow

wzajemnej konkurencji.

W analizach nie zmieniono zasad funkcjonowania komunikacji autobusowej przyjmujac po
analizach stanu istniejacego, iz jej dziatanie jest w petni zadowalajace.

Planowany przez miasto uktad komunikacji tramwajowej w miescie przedstawiono na rysunku na kolejnej stronie

opracowania.
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SYSTEM PARKINGOWY

W ramach prac nad uktadem komunikacyjnym miasta dokonano oceny mozliwo$ci wprowadzenia w $cistym

centrum miasta regulacji systemowych co do parkowania pojazdéw.
Rozpatrzono dwa gtéwne warianty:
e system parkowania oparty na ptatnosci za czas postoju,

e system parkowania oparty na limitowaniu czasu postoju i odptatnosci za postdj na parkingach

kubaturowych.

Zasieg wprowadzenia stref dla obu systemow przedstawiono na ponizszych rysunkach

SYSTEM PLATNEGO PARKOWANIA SYSTEM OGRANICZEN CZASOWYCH W PARKOWANIU

WYKAZ ISTNIEJACYCH | PLANOWANYCH PARKINGOW
PRZEWIDZIANYCH DO WLACZENIA W SYSTEM PARKOWANIA W CENTRUM MIASTA

1|
|

14 NAZWA LICZBA_MIEISC
| 1 PARKING POLICIA 300
| 2 PARKING "GALENA" 1200 |
| 3 PARKING UM 1 30 |
| 4 PARKING UM 2 55 |
| 5 PARKING "PLATNY" 135 |
| 6 PARKING "HALA" 40 |
| 7 PARKING UM 4 50 |
8 PARKING UM 3 20 |
9 PARKING PRZYULICZNY 55 |
| 10 PARKING PRZYULICZNY 2 |
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Przyjecie konkretnego rozwigzania taczy¢ sie¢ musi z szeroko rozumianym konsensusem pomiedzy interesami
mieszkancow strefy, interesami biznesowymi oraz polityka komunikacyjna i przestrzenng miasta w jego centralnej

strefie.

KOSZTY REALIZACJI DALSZEGO ROZWOJU UKLADU DROGOWEGO

Na potrzeby niniejszego opracowania wykonano uproszczong analize kosztowg planowanych inwestycji

drogowych.

W ponizszej tabeli zestawiono globalne koszty nowych inwestycji drogowych z podziatem na etapy realizacyjne.

TABELA ZBIORCZA KOSZTOW NOWYCH INWESTYCJI DROGOWYCH

(bez linii tramwajowej)

plleaei:;')j Dhugosé [m] Szacunkowy koszt
ETAP | - ROK 2017
1 ul. Nowodtugoszynska Z1/2 2970 21277 605
2 Obwodnica Pétnocna | (odc. 1) 212 3180 23591744
3 Obwodnica Pétnocna |l Z1/2 2723 18 738 917
4 Obwodnica Potudniowa G1/2 2090 15326 783
ETAP Il - ROK 2022
5 ul. Pétnocna Z1/2 790 5146 161
6 DK79 Byczyna GP 1/2 1230 9657 011
7 Droga Wspotpracy Regionalnej Il (DWR 1) G1/2 3220 15617 052
8 Obwodnica Pétnocna | (odc. 2) Z1/2 1900 22725 364
ETAP Ill - ROK 2027
9 ul. Cegielniana Z12 541 3816 347
10 ul. Biaty Brzeg Z12 2700 33 354 091

Koszt realizacji catosci inwestycji to okoto 169 milionow ztotych
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D. WNIOSKI GENERALNE

POZYTYWY

Przyjety w roku 2004 szeroki program modernizacji i przebudowy uktadu drogowego miasta Jaworzno
zostat w znacznej mierze zrealizowany i przynidst wymierne korzy$ci w funkcjonowaniu uktadu

komunikacyjnego miasta jako cato$ci.

Zrealizowana Trasa Srédmiejska i Obwodnica Dabrowy Narodowej w sposéb zasadniczy zmienity obraz
ruchu w miescie, zapewniajac prawidtowe funkcjonowanie uktadu drogowego -zaréwno w stanie

istniejacym (2013 r.) jak i w dajacej sie przewidzie¢ przysztosci (analizy przeprowadzono do 2037 roku).

Dokonane zmiany w obcigzeniach uktadu drogowego pozwalajg na zasadnicze przeobrazenie
funkcjonowania Scistego centrum miasta poprzez wykreowanie nowych przestrzeni publicznych (obszar
Rynku wytaczony z ruchu) oraz realizacje wielofunkcyjnych obiektow wielkopowierzchniowych (CHU
GALENA).

Zakres zmian w uktadzie drogowym jaki udato sie zrealizowaé, jest bezprecedensowy w skali aglomeracji
katowickiej i $wiadczy o znakomitym wykorzystaniu przez miasto szans rozwojowych jakie niosty ze sobg

fundusze UE przeznaczone na rozwdj infrastruktury drogowe;.

Rozwazane w ramach analiz uktadu komunikacyjnego poszerzenie funkcjonowania komunikacji zbiorowej
w miescie o nowg trakcje tramwajowg znalazto uzasadnienie ruchowe. Jednak podjecie ostatecznej
decyzji co do jej wprowadzenia winno by¢ poprzedzone m. In. szczegdtowymi analizami efektywnosci

ekonomicznej przyjetych rozwigzan.

Planowany przez miasto rozwéj systemu komunikacji rowerowej opartej o budowe DDR-6w (Drogi Dla
Roweréw) przy istniejgcym i planowanym ukfadzie osadniczym miasta nalezy uzna¢ za w petni zasadny

i korzystny dla rozwoju i postrzegania Jaworzna przez mieszkancow i gosci.

NEGATYWY ROZWOJU ISTNIEJACEGO UKLADU KOMUNIKACYJNEGO MIASTA | UWARUNKOWANIA ZEWNETRZNE

Dynamiczny rozw¢j podstawowego uktadu drogowego miasta Jaworzno nie zostat zakoriczony.
Doprowadzenie go do stanu kompletno$ci wymaga¢ bedzie w najblizszych latach dalszych znacznych
naktadéw finansowych - przy ogoinej sytuacji gospodarczej gorszej niz w latach 2004-2012. Nalezy wigc
zaktada¢, iz pozyskanie funduszy zewnetrznych na finalizacje rozwoju uktadu bedzie znacznie utrudnione
i w programach ich pozyskania trzeba bedzie uwzglednia¢ réwnowazenie rozwoju catego systemu
transportowego miasta, opierajace sie gtéwnie na rozwigzaniach proekologicznych - w tym komunikacii

zbiorowej.

Wykonana dla potrzeb biezacego opracowania analitycznego inwentaryzacja uktadu drogowego

Jaworzna wykazata odcinkowo jego znaczng dekapitalizacje, objawiajaca sie gtownie ztym stanem
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technicznym nawierzchni, zaréwno jezdni jak i chodnikéw. W najblizszych latach miasto bedzie musiato
opracowac spojny program zarzadzania uktadem drogowym ze szczegolnym uwzglednieniem remontow

i modernizacji istniejgcej substancji drogowe;.

e Pilnych decyzji i uzgodnien zewnetrznych wymaga problem komunikacji kolejowej. Obecna prawie
catkowita jej marginalizacja jest wg autoréw opracowania spowodowana gtéwnie oddaleniem linii od
gtéwnych terendw osiedlenczych miasta, brakiem atrakcyjnej oferty przewozowej i decyzji co do funkcji
jaworznickich dworcow klejowych w systemie komunikacji szynowej jako catosci.  Aktywizacje
i wzmocnienie potaczen kolejowych miasta autorzy opracowania traktujg jako kierunek dziatan

priorytetowych.

e Szybkich decyzji wymaga rozwigzanie problemu parkowania w Scistym centrum miasta.
Z uwagi na fakt realizacji w tym obszarze obiektu wielkopowierzchniowego GALENA pilnych ustalen
wymaga okreslenie zasad parkowania w jego obrebie (ptatne/darmowe). Pojemnos¢ parkingu (okoto
1200 miejsc postojowych) bedzie miata decydujacy wptyw na prace systemu parkowania jako catosci.
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~SPORZADZENIE STUDIUM TRANSPORTOWEGO, DOKUMENTACJI | KONCEPCJI TECHNICZNEJ
NIEZBEDNEJ DLA UZYSKANIA DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH ZGODY
NA REALIZACJE PRZEDSIEWZIECIA, STUDIUM WYKONALNOSCI DLA REALIZACJI

INWESTYCJI PN. DROGOWA TRASA SREDNICOWA KATOWICE - DABROWA GORNICZA
NA TERENIE MIAST: MYSLOWICE, SOSNOWIEC, JAWORZNO
DROGOWA TRASA SREDNICOWA WSCHOD)” - wyci

A. WSTEP

Zasadniczym celem Studium Transportowego bylo opracowanie koncepcji poprawnie dziatajacego
zrownowazonego systemu transportowego, z jego dostosowaniem do dynamicznych przeksztatcen przestrzennych
i demograficznych. Ponadto przedstawione rozwigzania wskazujg kierunki jego rozwoju i modernizacji przy
jednoczesnym zapewnieniu bezpieczenstwa i efektywnosci systemu jako cato$ci. Projekt transportu wyznacza tez

ramy dla pézniejszych realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na Srodowisko.

W ramach studium dokonano analizy i diagnozy istniejacego systemu transportowego miast, w ktérych bedzie
realizowana DTS Wschéd i powigzanych z nimi migjskich obszaréw funkcjonalnych oraz sprecyzowanie dziatan
inwestycyjnych i organizacyjnych z zakresu transportu zrownowazonego, ktére bedg miaty wptyw na dostepnos¢

i rozwoj obszardw funkcjonalnych.

Projekt studium transportowego obejmowat cztery miasta na prawach powiatu (Jaworzno, Mystowice, Sosnowiec,
Dabrowa Gornicza) oraz cze$¢ powiatu bedzinskiego z gminami miejskimi: Bedzin, Czeladz, Wojkowice a takze

Stawkdw.

ZAKRES OPRACOWANIA STUDIUM TRANSPORTOWEGO
Cato$¢ opracowania zostata podzielona na nastepujace czesci:
o ETAP|. ZEBRANIE | OPRACOWANIE DANYCH WEJSCIOWYCH
o CZESCI|. DELIMITACJA OBSZARU OPRACOWANIA .................. PROJEKT NR K-14 026-01-01
o CZESC Il. BADANIA ZACHOWAN KOMUNIKACYJINYCH MIESZKANCOW............c.cvvveenee..
............. PROJEKT NR K-14 026-01-02

o CZESC Ill. POMIARY NATEZENIA RUCHU NA DROGACH ORAZ WYMIANY PASAZEROW
NA DWORCACH | PRZYSTANKACH KOLEJOWYCH..... PROJEKT NR K-14 026-01-03
e ETAP Il. OPRACOWANIE MULTIMODALNEGO MODELU RUCHU DLA OBSZARU OPRACOWANIA

............. PROJEKT NR K-14 026-02
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o ETAP IIl. ANALIZA STANU ISTNIEJACEGO

o CZESCI. ANALIZA KOMPLEKSOWA CALEGO SYSTEMU TRANSPORTOWEGO W STANIE
ISTNIEJACYM — UKLAD DROGOWY .....cooviiiiiiiiicieeee PROJEKT NR K-14 026-03-01

o CZESCII. ANALIZA KOMPLEKSOWA CALEGO SYSTEMU TRANSPORTOWEGO W STANIE
ISTNIEJACYM — KOMUNIKACJA ZBIOROWA .......ooviiiiiiiiiie PROJEKT NR K-14 026-03-02

e ETAP IV. CZESC WYNIKOWA STUDIUM TRANSPORTOWEGO......... PROJEKT NR K-14 026-04

B. WYBRANE DANE UZUPELNIAJACE ZE STUDIUM TRANSPORTOWEGO 2015 R.

W latach 2014-2015 wykonano studium transportowe obejmujace swym zasiegiem catg wschodnig cze$¢ aglomeraci

$laskiej ze szczegdlnym uwzglednieniem miast: Sosnowiec, Mystowice i Jaworzno.

Z uwagi na stopien szczegotowosci Studium transportowego z 2012 roku dla miasta Jaworzna w studium regionalnym
nie wprowadzono znaczacych zmian dotyczacych docelowego uktadu drogowego miasta, natomiast poszerzono w

sposdb zasadniczy wiedze na temat powigzan miasta Jaworzna z miastami osciennymi i regionem jako catoscia.

Dla catego obszaru w tym Jaworzna wykonano badania zachowan komunikacyjnych mieszkarcow, ktérych wyniki z

podkresleniem danych dla Jaworzna przedstawiono na kolejnych stronach opracowania.
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PODZIAL ZADAN PRZEWOZOWYCH - JAWORZNO NA TLE REGIONU

Informacje o zachowaniach komunikacyjnych mieszkancéw pozyskano w ramach szerokiej akcji ankietowania

gospodarstw domowych na obszarze objetym Studium Transportowym.
Pozyskane dane terenowe zostaty przetworzone i opracowane pod wzgledem statystycznym.

Wyniki w analizowanym zakresie zostaly przedstawione ponizej w postaci tabelaryczno-graficznej

LOKALIZACJA ZGEOKODOWANYCH GOSPODARSTW DOMOWYCH

PRZEZNACZONYCH DO PRZEANKIETOWANIA
(LACZNIE OK 12 500 GOSPODARSTW)

MYSEOWICE
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GLOBALNY PODZIAL ZADAN PRZEWOZOWYCH
W CALYM OBSZARZE BADAN
0,144 __ 0,006 1,|385 0224
EPIESZO WKZ mSO_K mSO_PAS mKZ_SO mTAXI mKZ_TAXI mROWER mINNE
% % % % % % % % %
Objasénienia:
PIESZO - podréz wykonana na piechote
KZ - podréz wykonana komunikacjg zbiorowg
SO_K - podréz wykonana samochodem osobowym jako kierowca
SO_PAS - podréz wykonana samochodem osobowym jako pasazer
KZ_SO0 - podréz wykonana samochodem osobowym i komunikacjg zbiorowa,
TAXI - podréz wykonana taksdwka,
KZ_TAXI - podréz wykonana komunikacjq zbiorowaq i takséwka,
ROWER - podr6z wykonana rowerem
PIESZO Kz SO_K | SO_PAS | KZ_SO TAXI KZ _TAXI | ROWER | INNE
LP | JEDNOSTKA % % % % % M % % %
1 Jaworzno 26,971 32,315 | 32,001 7,004 0,075 0,063 0,000 1,471 0,101
2 Sosnowiec 31,040 26,726 | 31,162 9,041 0,098 0,275 0,000 1,385 0,275
3 Mystowice 34,258 23,582 | 33219 7,601 0,027 0,027 0,014 1,066 0,205
4 Dabrowa G. | 31,345 22,196 | 33,449 | 10,510 0,058 0,087 0,019 2,191 0,145
5 Czeladz 20,545 37,555 | 34,278 6,112 0,000 0,221 0,000 0,515 0,773
6 Bedzin 26,546 33,529 | 33,388 5,620 0,000 0,141 0,000 0,752 0,024
7 Wojkowice 20,600 23,990 | 46,154 8,866 0,000 0,000 0,000 0,130 0,261
8 Stawkow 17,769 26,329 | 40,856 | 13,100 0,649 0,000 0,000 0,519 0,778
LACZNIE 29,625 27,329 | 32,791 8,427 0,069 0,144 0,006 1,385 0,224
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PODZIAL ZADAN PRZEWOZOWYCH W JAWORZNIE

0,063 1,471

0,101
0,07& I_ pd

= PIESZ0% wKZ% mwSO_K% =SO_PAS% mKZ_ SO% mTAXI% mKZ TAXI% = ROWER% = INNE %

Objasnienia:

PIESZO - podr6z wykonana na piechote

KZ - podréz wykonana komunikacjg zbiorowq

SO_K - podréz wykonana samochodem osobowym jako kierowca

SO_PAS - podréz wykonana samochodem osobowym jako pasazer

KZ_SO0 - podréz wykonana samochodem osobowym i komunikacjg zbiorowa,
TAXI - podréz wykonana taksowka

KZ_TAXI - podréz wykonana komunikacjg zbiorowa, i taksdwka

ROWER - podréz wykonana rowerem

1 Jaworzno 26,971 | 32,315 | 32,001 7,004 0,075 0,063 0 1,471 0,101
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PODROZE WYKONYWANE Z/DO JAWORZNA Z OBSZARU BADAN + KATOWICE

Jak wida¢ gtownym kierunkiem zewnetrznym powigzan miasta sg w kolejnosci: Katowice, Sosnowiec

i Mystowice.
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GODZINA JEDNOSTKA OGOLEM
POCZATEK KONIEC Jaworzno Sosnowiec Mystowice Dabrowa G. Czeladz Bedzin Wojkowice Stawkow
00:00 01:00 2 7 6 3 0 1 0 0 19
01:00 02:00 2 8 8 3 1 0 0 0 22
02:00 03:00 7 9 15 4 2 0 1 0 38
03:00 04:00 9 11 11 15 3 5 0 0 54
04:00 05:00 32 67 22 48 9 16 1 2 197
05:00 06:00 277 712 182 543 84 223 25 43 2089
06:00 07:00 423 1036 345 551 164 259 34 64 2876
07:00 08:00 1055 1667 857 1013 325 428 119 116 5 580
08:00 09:00 403 1156 552 558 210 313 46 71 3309
09:00 10:00 458 1199 487 583 246 284 69 76 3402
10:00 11:00 707 1587 511 930 329 444 86 81 4675
11:00 12:00 540 1054 342 629 231 312 64 47 3219
12:00 13:00 401 1037 355 753 189 309 53 38 3135
13:00 14:00 436 946 550 805 193 313 40 46 3329
14:00 15:00 660 1585 612 1092 249 448 83 73 4802
15:00 16:00 636 1496 617 913 218 347 73 76 4376
16:00 17:00 958 1482 795 o74 257 369 74 51 4 960
17:00 18:00 602 964 548 668 118 253 50 36 3239
18:00 19:00 359 826 470 547 100 155 24 37 2518
19:00 20:00 225 436 226 281 36 62 18 17 1301
20:00 21.00 102 202 171 161 31 44 5 15 821
21:00 22:00 69 185 20 103 29 38 1 16 531
22:00 23:00 104 182 133 163 24 68 2 7 683
23:00 24:00 34 29 35 17 2 10 0 1 128
2000
1500
1000
500
0
1 2 3 45 6 7 8 9 1011 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
e ]AWOIrZNO Sosnowiec Mystowice Dabrowa G.
e CzeladZ e B dZiN e \/OjKOWiCE e Stawkow
PODROZE W JEDNOSTKACH - KOMUNIKACIJA ZBIOROWA
700 [doba]
600
500
400
300
200
100
e T~
0 e
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
e ]aWO0rzno e SOSNOWiEC Mystowice e Dagbrowa G.
e CzeladZ e B (1 ZiN Wojkowice Stawkéw
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PREFERENCJE KOMUNIKACYJNE MIESZKANCOW MIASTA JAWORZNO NA TLE REGIONU

W trakcie przeprowadzonej akcji ankietowania gospodarstw domowych ankieterzy pytali o preferencje w
zakresie rozwoju rodzaju komunikacji.

Pytanie to brzmiato:

Za rozwojem jakiego typu komunikacji jeste$? (zaznacz dwie opcje):
e komunikacja publiczna,
e system drog dla rowerow,

e komunikacja indywidualna (samochodowa).

Odpowiadajac na to pytanie mozna byto wybra¢ dwa typy komunikacji, zachowujac kolejnos¢ waznosci, tzn.:
1 - wybor pierwszy z mozliwych dwaoch,
2 — wybér drugi z mozliwych dwdch.

Podsumowanie wynikéw udzielanych odpowiedzi przedstawiono w tabeli zamieszczonej ponizej.

1 | Jaworzno 2261 1038 674 1544 1047 1383
2 | Sosnowiec 5401 1444 1787 2798 1565 2783
3 | Mystowice 1521 628 737 1528 863 895
4 | Daprowa G. 3475 1271 780 1582 1269 2307
5 | Czeladz 755 397 332 531 311 461
6 | Bedzin 1517 529 702 921 302 908
7 | Wojkowice 226 117 83 189 97 101
8 | Stawkow 201 9% 45 178 124 78
LACZNIE 15358 5522 5141 9273 5579 8918

Podobnie jak w 2012 roku mieszkaricy Jaworzna opowiedzieli si¢ zdecydowanie za rozwojem komunikacji
zbiorowej, na ktora (2261 wskazan na 1 miejscu)

Rowniez komunikacja rowerowa znalazta duze wsparcie (1544 wskazan na 2 miejscu).
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STRUKTURA TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Pozyskane z KZK GOP oraz PKM Jaworzno dane dotyczace potokdw ruchu pasazerskiego na liniach
autobusowych i tramwajowych oraz wynikéw pomiaru wykonanego na stacja i przystankach kolejowych pozwolity

na okreslenie podziatu przewozéw pasazerskich na poszczegdlne trakcje z wydzieleniem udziatu Jaworzna w

przewozach.

OBSZAR STUDIUM
TRANSPORTOWEGO SHORAND
PODROZE [%] PODROZE [%]
KZK GOP + PKM JAWORZNO
(POMIAR 24 h)
< ‘ 188610 76 % 31967 16,9 %
~ | TRAMWAJ 59 537 24 % 0%
‘ 248 147 100 % 31967 12,7%
PKP
(POMIAR 4 h)
‘ 1593 100 % 29 1,8 %
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ANALIZA WYPADKOWOSCI
Dla obszaru opracowania wykonano analize zdarzen drogowych z agregacjg danych do jednostek administracyjnych.

Jako materiaty wyjSciowe do analizy postuzyty oryginalne bazy danych SEWIK z lat 2012 -2014 bedace w zasobach
INKOM-u.

Na bazach tych wykonano analizy statystyczne, ktore nastepnie zgeokodowano na podziat administracyjny obszaru

opracowania.
Agregacje danych wykonano dla:

o liczby ofiar,
o liczby wypadkow:
o 0golnej,
o liczonej na 1 kmb podstawowej sieci drogowej,
o liczonej na 100 tys. mieszkancow danej jednostki administracyjnej,

Wyniki analiz przedstawiono w postaci kartograméw na kolejnych stronach opracowania.
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WPROWADZENIE

PODSTAWE FORMALNA NINIEJSZEGO OPRACOWANIA STANOWI UMOWA NR IM.IMF.272.1.161.2015
(INKOM: 38/15) Z DNIA 26.11.2015 ROKU ZAWARTA POMIEDZY GMINA JAWORZNO | PRZED-
SIEBIORSTWEM PROJEKTOWO-USLUGOWYM “INKOM" S.C. Z KATOWIC NA SPORZADZENIE
AKTUALIZACJI PLANU MOBILNOSCI MIEJSKIEJ JAWORZNA W OPARCIU M. IN. O MATERIALY
UZYSKANE PODCZAS PRAC NAD STUDIAMI TRANSPORTOWYMI DLA MIASTA ORAZ WSCHODNIEJ
CZESCI AGLOMERACJI KATOWICKIEJ.

BIEZACY TOM (C) STANOWI Ill CZESC MATERIALOW WCHODZACYCH W SKLAD AKTUALIZACJI
| OBEJMUJE ZAGADNIENIA DOTYCZACE ANKIETOWANIA (W ROZNYCH ASPEKTACH) NA TERENIE
MIASTA
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1. ANKIETOWANIE W RAMACH OPRACOWANIA PROJEKTU PZMM

1.1. Wstep

W ramach prac nad projektem planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (PZMM) Jaworzna przeprowadzono

szereg ankiet o zakresie oméwionym w biezacym tomie opracowania.

Wzér wyjsciowy ankiet stanowity standardy wypracowane w trakcie projektu CARAVEL CIVITAS realizowanego
w ramach VI Programu Ramowego Unii Europejskiej promujacego proekologiczne zachowania komunikacyjne
i innowacyjne rozwigzania transportowe (jednym z uczestnikow projektu z terenu Polski byta Politechnika

Krakowska).

1.2. Ankietowanie jednostek organizacyjnych w Jaworznie

Ankietowanie zostato przeprowadzone w czerwcu 2013 roku w nastepujacych jednostkach organizacyjnych na

terenie Jaworzna:

a) szkoly ponadgimnazjalne:
- Il Liceum Ogodlnoksztatcace (ankietowanie uczniéw i pracownikéw),

- Zespotu Szkét Zawodowych PKE S.A. — Elektrownia Jaworzno IIl (ankietowanie uczniéw i pracownikow),

b) przedsiebiorstwa:
- Elektrownia Jaworzno (ankietowanie pracownikow),

- Miejskie Przedsiebiorstwo Wodociggdw i Kanalizacji (ankietowanie pracownikéw),

c) urzedy na terenie miasta:
- Urzad Miejski w Jaworznie (ankietowanie pracownikow),

- Urzad Skarbowy w Jaworznie (ankietowanie pracownikow).

Na nastepnej stronie opracowania zamieszczono rysunek ,Lokalizacja jednostek organizacyjnych na terenie

Jaworzna poddanych ankietowaniu”.

Syntetyczna tre$¢ poszczegolnych zapytan z ww. ankiet zostata przedstawiona na kolejnych stronach

opracowania.
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LOKALIZACJA JEDNOSTEK ORGANIZACYJNYCH NA TERENIE JAWORZNA PODDANYCH ANKIETOWANIU
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1.2.1. Pytania z ankiety dotyczacej zachowan komunikacyjnych ucznidw szkét ponadgimnazjalnych

. Miejsce zamieszkania (skad codziennie dojezdzasz do szkoty)?

. W jaki sposéb najczesciej podrozujesz do szkoty?

. Dlaczego podrézujesz w taki sposob z domu do szkoty?

. Jesli dojezdzasz samochodem, ile 0sob poza Tobg podrézuje do tej samej szkoty?

. Jesli podrozujesz srodkiem komunikacii zbiorowej, zaznacz w jaki sposob dostajesz sie do niego

o o AW NN -

. Jesli podrézujesz do szkoty pieszo lub dojezdzasz do szkoly rowerem, czy jest co$, co mozna by
zmieni¢, aby poprawi¢ Twoje bezpieczenstwo lub komfort podrézy?

7. Czy jeste$ zainteresowany korzystaniem w dojazdach do szkoty z systemu wypozyczalni roweréw

8. Jaka przyczyna, z powodu ktdrej czujesz/nie czujesz sie bezpiecznie w czasie podrozy do/z szkoty?

9. Jesli jest jakie$ szczegdlne miejsce, w ktdrym czujesz sie niebezpiecznie, prosze napisz lub narysuj,
ktore jest to miejsce?

10. W jaki sposob wracasz ze szkoty do domu codziennie?

11. Dlaczego podrézujesz w taki sposéb ze szkoty do domu?

12. W jaki spos6b chciatby$ podrézowa¢ z domu do szkoly i ze szkoty do domu?

13. Dlaczego w taki sposéb?

14. Czy uczestniczyte$ w wypadku podczas Twojej podrozy z domu do szkoly lub ze szkoty do domu
w tym lub poprzednim roku?

15. Czy posiadasz swoj rower?

16. Czy posiadasz bilet miesieczny na autobus?

17. Czy nosisz ubrania lub elementy odblaskowe, kiedy chodzisz pieszo lub jedziesz rowerem?

18. Czy masz jakie$ uwagi lub spostrzezenia na temat twojej podrozy do szkoly? Co$ co moze

spowodowac, aby stata sie bardziej bezpieczna i komfortowa?

1.2.2. Pytania z ankiety dotyczacej zachowan komunikacyjnych pracownikéw przedsigbiorstw i urzedéw

1. Biorac pod uwage jedynie Pani/Pana dwa ostatnie dni pracy, prosze¢ zaznaczy¢ w tabeli $rodek
transportu, ktorymi odbyta/t Pani/Pan podréz do/z miejsca pracy. Je$li byly to $rodki miejskiej
komunikaciji zbiorowej to prosze poda¢ numery linii (w jednej kolumnie moze znajdowac sie wiecej niz

jeden $rodek transportu)

2. Prosze poda¢ w przyblizeniu, jaki okres czasu zajmuje Pani/Panu droga do/z pracy (w jedng strong)

wskazanymi w powyzszym pytaniu Srodkami transportu

3. Jesli samochdd byt Pani/Pana srodkiem podrozy w drodze do pracy w dwdch ostatnich dniach, prosze

zaznaczy¢ powody tego wyboru
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4. Jesli pojazdy komunikaciji zbiorowej (autobus miejski, mikrobus, autobus zamiejski /regionalny/, pociag)
byly Pani/Pana $rodkami podrézy w drodze do pracy w dwoch ostatnich dniach, prosze zaznaczy¢

powody tego wyboru

5. Jedli podréz piesza byta Pani/Pana sposobem przemieszczania sie w drodze do pracy w dwdch

ostatnich dniach, proszg zaznaczy¢ powody tego wyboru

6. Jesli podréz rowerem byta Pani/Pana sposobem przemieszczania sie w drodze do pracy w dwdch

ostatnich dniach, prosze zaznaczy¢ powody tego wyboru

7. Jakie cechy komunikacji zbiorowej musialyby ulec poprawie, aby zdecydowata/t sie Pani/Pan na
dojazdy do miejsca pracy $rodkami komunikacji zbiorowej lub nie zrezygnowat/ Pani/Pan z tego

rodzaju podrozy?

8. W jaki sposdb, Pani/Pana zdaniem, mozna poprawi¢ cechy zaznaczone przez Panig/Pana w pytaniu nr
7?

9. Czy zdecydowalt(a)by sie Pan/Pani na dojazdy do pracy rowerem, zaktadajac, ze nastapi poprawa

warunkéw podrézy: montaz stojakéw, budowa $ciezek, poprawa bezpieczenstwa)?

10. Czy zdecydowalt(a)by sie Pan/Pani na korzystanie z formy dojazdu do pracy jakim sg wspdlne podroze

samochodem osobowym tzw. carpooling, czyli razem z innymi wspdtpracownikami?

1.3. Ankietowanie kierowcéw na wybranych parkingach w strefie centralnej Jaworzna

Na nastepnej stronie opracowania zamieszczono orientacje lokalizacje na terenie miasta parkingow

poddanych akcji ankietowania.

Tre$¢ poszczegdlnych zapytan z ww. ankiety zostata przedstawiona na kolejnej stronie opracowania.
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1.3.1. Pytania z ankiety dotyczacej kierowcéw na wybranych parkingach w strefie centralnej Jaworzna

1. Jaki jest cel postoju samochodu?

2. Jakiego poziomu opfat spodziewa sie Pani/lPan na parkingu ptatnym strzezonym, jezeli bedzie on
JEDYNA MOZLIWOSCIA PARKOWANIA w centrum miasta?

3. Jakiego poziomu optat spodziewa sie¢ Pani/Pan na parkingu ptatnym strzezonym, jezeli bytaby
ALTERNATYWNA MOZLIWOSC PARKOWANIA BEZPLATNEGO, ALE W WIEKSZEJ ODLEGLOSCI

od celu w centrum miasta?
4. Czy bytaby Pani/Pan sktonna wykupi¢ state miejsce parkingowe w centrum miasta?
5. Jaki czas dojscia z parkingu do celu w centrum miasta jest akceptowalny przez Pania/Pana ?
6. Jaka odlegto$¢ dojscia z parkingu do celu w centrum miasta jest akceptowalna przez Panig/Pana ?

7. W przypadku bezposredniego potaczenia komunikacjg zbiorowg z centrum miasta (opfata w cenie

parkingu) akceptuje czas dojazdu:
8. Jaki czas parkowania w strefie centralnej miasta deklaruje Pani/Pan
9. Prosze poda¢ powody podrézowania samochodem

10. Jakie cechy komunikacji zbiorowej musiatyby ulec poprawie, aby zdecydowata/t sie Pani/Pan na

podrézowanie $rodkami komunikacji zbiorowej do centrum miasta

11. Czy zdecydowal(a)by sie Pan/Pani na podrézowanie rowerem, zaktadajac, ze nastapi poprawa
warunkéw podrézy na terenie Jaworzna (montaz stojakéw, budowa $ciezek, poprawa

bezpieczenstwa)?

1.4. Ankietowanie mieszkancéw Jaworzna

Ankietowanie mieszkancow zostato przeprowadzone w okresie od czerwca do wrzesnia 2013 roku za pomocg

ankiety zamieszczonej na stronie internetowej Urzedu Miejskiego w Jaworznie.

Okres trwania ankietowania zwigzany byt z autorskim zatozeniem osiagniecia wyniku ponad 500 odpowiedzi

zidentyfikowanych w wyniku weryfikacji treSci ankiet jako nie powtarzajace sie.

Tres¢ poszczegdlnych zapytan z ww. ankiety zostata przedstawiona na nastepnej stronie opracowania.
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1.4.1. Pytania z ankiety dotyczacej podrézujacych mieszkaricdw Jaworzna

1. W jaki sposob najczesciej odbywa Pani/Pan podréze na terenie Jaworzna?

2. Jaki jest cel podrozy ?

3. W jaki sposob chciat/a/by Pani/Pan podrézowac?

4. Czy bytaby Pani/Pan sktonnaly wykupi¢ state miejsce parkingowe w centrum Jaworzna?
5. Prosze podac¢ powody podrézowania samochodem na terenie Jaworzna ?

6. Jakie cechy komunikacji zbiorowej musiatyby ulec poprawie, aby zdecydowata/t sie Pani/Pan na

podrozowanie srodkami komunikacji zbiorowej na terenie Jaworzna

7. W jaki sposéb, Pani/Pana zdaniem, mozna poprawi¢ cechy zaznaczone przez Panig/Pana

w pytaniu nr 67

8. Czy zdecydowat(a) by sie Pan/Pani na podrézowanie rowerem, zakladajac, ze nastgpi poprawa

warunkdw podrézy na terenie Jaworzna (montaz stojakow, budowa $ciezek, poprawa bezpieczenstwa)?

2. WYNIKI ANKIETOWANIA

Na nastepnej oraz kolejnych stronach opracowania zamieszczono:

- tytuly blokéw (,przektadki’) poszczegolnych rodzajéw ankietowania wypracowanych dla potrzeb biezacego

projektu
oraz

- wyniki przetworzenia danych uzyskanych w wyniku ich przeprowadzenia.
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WYNIKI ANKIETOWANIA UCZNIOW SZKOL PONADGIMNAZJALNYCH
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PYTANIE NR 2 - ,W jaki spos6b najczesciej podrézujesz do szkoty?”

SPOSOBPODROZY | ponr oA (LOSCIONOY 2
1 2 3
pieszo 61 10,7
rower 18 32
takséwka 1 0,2
samochad (jako pasazer) 47 8,3
samochad (jako kierowca) 12 2,1
autobus miejski 402 70,7
mikrobus 9 1,6
autobus zamiejski (regionalny) 8 14
pociag 1 0,2
inny 10 1,8
SUMA 569 100,0

*ANKIETOWANI (488 0SOB) MIELI MOZLIWOSC UDZIELENIA DOWOLNEJ ILOSCI ODPOWIEDZI
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SPOSOB PODROZOWANIA DO SZKOLY
1,4%
! 0,2%

18% W pieszo
m rowerem
= taksowka
m samochodem (jako pasazer)
2.1% m samochodem (jako kierowca)
= autobusem miejskim
= mikrobusem
= autobusem zamiejskim
(regionalnym)
pociagiem

=inny

450
400
350
300
250
200
150
100 -

50 -

402
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PYTANIE NR 3 - ,Dlaczego podrézujesz w taki sposob z domu do szkoty?”

1 2 3

tatwy sposob dla Ciebie i rodzicow 212 28,6
tani 166 22,4
bliska odlegtos¢ od domu do szkoty 59 8,0
nieduza liczba przejs¢ dla pieszych 1 0,1

daleka odlegto$¢ od domu do szkoty 260 35,1
bezpieczenstwo osobiste 13 1,8
brak w okolicy komunikaciji zbiorowej (autobus, mikrobus, pociag) 10 1,3
inna przyczyna 10 1,3
nie ma innej mozliwosci 10 1,3

*ANKIETOWANI (488 OSOB) MIELI MOZLIWOSC UDZIELENIA DOWOLNEJ ILOSCI ODPOWIEDZI

POWOD PODROZOWANIA DO SZKOLY DANYM
SRODKIEM TRANSPORTU

W iatwy sposob dla Ciebie i rodzicow

1,3%

W tani

mbliska odlegtos¢ od domu do
szkoty

W nieduza liczba przejs¢ dla
pieszych

m daleka odlegtos$¢ od domu do
szkoty

0,1%

M bezpieczenstwo osobiste
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Str. 15

PYTANIE NR 4 -, Jesli dojezdzasz samochodem, ile osob poza Tobg podrézuje do tej samej szkoty”

SPOSOB DOTARCIADO | dojezdzam
SZKOLY sam 1 osoba 2 osoby 3 osoby 4 osoby
1 2 3 2
dojezdzam taksowka 0 1 0 0
dojezdzam samochodem jako
pasazer 35 8 0 0
dojezdzam samochodem jako
kierowca 5 3 0 2

PYTANIE NR 5 - ,Jesli podrézujesz srodkiem komunikacji zbiorowej, zaznacz w jaki sposob dostajesz sig

do niego”
SPOSOB DOTARCIA DO SRODKA KOMUNIKACJI | OGOLEM | JAWORZNO ROZ4
JAWORZNEM
1 2 3 4
dochodze pieszo 407 391 16
jestem podwozony samochodem 12 9 3
dojezdzam rowerem 4 3 1
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Str. 16

PYTANIE NR 6 - ,Jesli podrozujesz do szkoly pieszo lub dojezdzasz do szkoty rowerem, czy jest co$, co
mozna by zmienic, aby poprawi¢ Twoje bezpieczeristwo lub komfort podrézy?”

1 2 3
lepsze chodniki / przej$cia dla pieszych 132 42,0
$ciezki / drogi dla rowerow 95 30,3
stojaki rowerowe 38 12,1
autobusy przystosowane do przewozu roweréw 44 14,0
inne (podaj jakie) 5 1,6

*ANKIETOWANI (79 0SOB PODROZUJACYCH DO SZKOLY PIESZO LUB ROWEREM) ORAZ 135 DODATKOWYCH
ODPOWIEDZIALO NA TO PYTANIE (MAJAC MOZLIWOSC UDZIELENIA DOWOLNEJ ILOSCI ODPOWIEDZI)

ZMIANY, KT()RE WPLYNELYBY NA POPRAWE
BEZPIECZENSTWA PODROZY ROWEREM | PIESZO

1,6%

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt
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SPOSOB PODROZOWANIA: PIESZO

1 2 3 4
lepsze chodniki / przej$cia dla pieszych 43 43 0
$ciezki / drogi dla roweréw 24 24 0
stojaki rowerowe 10 10 0
autobusy przystosowane do przewozu rowerow 14 13 1
inne (podaj jakie) 2 2 0

SPOSOB PODROZOWANIA: ROWER

1 2 3 4
lepsze chodniki / przej$cia dla pieszych 8 8 0
$ciezki / drogi dla roweréw 12 12 0
stojaki rowerowe 4 4 0
autobusy przystosowane do przewozu rowerow 2 2 0
inne (podaj jakie) 1 1 0
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PYTANIE NR 7 - ,,Czy jestes zainteresowany korzystaniem w dojazdach do szkoty z systemu wypozyczalni
rowerow”

: POZA
OPINIA OGOLEM | JAWORZNO JAWORZNEM
1 2 3 4
ZAINTERESOWANI KORZYSTANIEM 102 99 3
Z SYSTEMU WYPOZYCZALNI ROWEROW
NIEZAINTERESOWANI KORZYSTANIEM 386 367 19
Z SYSTEMU WYPOZYCZALNI ROWEROW

SPOSOB PODROZOWANIA - KOMUNIKACJA ZBIOROWA
(autobus miejski, autobus zamiejski, mikrobus, pociag)

: POZA
OPINIA OGOLEM | JAWORZNO JAWORZNEM
1 2 3 4
ZAINTERESOWANI KORZYSTANIEM 84 81 3
Z SYSTEMU WYPOZYCZALNI ROWEROW
NIEZAINTERESOWANI KORZYSTANIEM 336 320 16
Z SYSTEMU WYPOZYCZALNI ROWEROW

SPOSOB PODROZOWANIA - AUTOBUS MIEJSKI

x POZA
OPINIA OGOLEM | JAWORZNO JAWORZNEM
1 2 ® 4
ZAINTERESOWANI KORZYSTANIEM 84 81 3
Z SYSTEMU WYPOZYCZALNI ROWEROW
NIEZAINTERESOWANI KORZYSTANIEM 329 313 16
Z SYSTEMU WYPOZYCZALNI ROWEROW
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SPOSOB PODROZOWANIA - PIESZO

: POZA
OPINIA OGOLEM | JAWORZNO JAWORZNEM
1 2 3 4
ZAINTERESOWANI KORZYSTANIEM 24 23 1
Z SYSTEMU WYPOZYCZALNI ROWEROW
NIEZAINTERESOWANI KORZYSTANIEM 56 56 0
Z SYSTEMU WYPOZYCZALNI ROWEROW

SPOSOB PODROZOWANIA - ROWER

4 POZA
OPINIA OGOLEM | JAWORZNO JAWORZNEM
1 2 3 4
ZAINTERESOWANI KORZYSTANIEM 6 6 0
Z SYSTEMU WYPOZYCZALNI ROWEROW
NIEZAINTERESOWANI KORZYSTANIEM 13 12 1
Z SYSTEMU WYPOZYCZALNI ROWEROW

SPOSOB PODROZOWANIA - SAMOCHOD OSOBOWY (kierowca)

: POZA
OPINIA OGOLEM | JAWORZNO JAWORZNEM
1 2 B 4
ZAINTERESOWANI KORZYSTANIEM 3 3 0
Z SYSTEMU WYPOZYCZALNI ROWEROW
NIEZAINTERESOWANI KORZYSTANIEM 13 1 2
Z SYSTEMU WYPOZYCZALNI ROWEROW
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PYTANIE NR 8 - ,Jaka przyczyna, z powodu ktérej czujesz/nie czujesz sie bezpiecznie w czasie podrézy do/z
szkoty?”

: : WYBOR OPCJI 2
BEZPIECZENSTWO W TRAKCIE PODROZY ROWEROWEJ (ILOSCIOWO)* [%]
1 2 3
CZUJE SIE BEZPIECZNIE W CZASIE PODROZY DO SZKOLY 404 78,0
NIE CZUJE SIE BEZPIECZNIE W CZASIE PODROZY DO SZKOLY 14 220
PONIEWAZ: ’
o brak przej$¢ dla pieszych 12 10,5
e niebezpieczne przejécia dla pieszych 18 15,8
e niebezpieczna okolica 34 29,8
e brak poczucia bezpieczenstwa osobistego w komunikacii
. ) 43 37,7
zbiorowej
e inna przyczyna 7 6,1

*ANKIETOWANI (488 OSOB) MIELI MOZLIWOSC UDZIELENIA DOWOLNEJ ILOSCI ODPOWIEDZI

POCZUCIE BEZPIECZENSTWA W TRAKCIE PODROZY DO
SZKOLY

m CZUJE SIE BEZPIECZNIE

m NIE CZUJE SIE BEZPIECZNIE

PYTANIE NR 9 - ,Jesli jest jakies szczegdlne miejsce, w ktérym czujesz sie niebezpiecznie, prosze napisz lub
narysuj, ktore jest to migjsce”
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1 2 &
Srodek komunikacji zbiorowej 44 31,2
otoczenie szkoty 28 19,9
otoczenie miejsca zamieszkania 27 19,1
Inne 42 29,8

*ANKIETOWANI (126 OSOBY, KTORE W DANYM MIEJSCU NIE CZUJA SIE BEZPIECZNIE) MIELI MOZLIWOSC UDZIELENIA
DOWOLNEJ ILOSCI ODPOWIEDZI

NIEBEZPIECZNE MIEJSCA

m $rodek komunikacji
zbiorowej
W otoczenie szkoty

@ otoczenie migjsca
zamieszkania
minne

SPOSOB PODROZOWANIA: KOMUNIKACJA ZBIOROWA

1 2 3 4
Srodek komunikacji zbiorowej 37 35 2
otoczenie szkoty 23 22 1
otoczenie miejsca zamieszkania 23 23 0
inne 32 31 1
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PYTANIE NR 10 - ,W jaki sposdb wracasz ze szkoty do domu codziennie?”

SPOSOB POWROTU W\(ﬁggézevsg’?u [%]
1 2 3

pieszo 75 12,9
rower 19 33
taksowka 2 0,3
samochod (jako pasazer) 39 6,7
samochéd (jako kierowca) 16 2,8
autobus miejski 399 68,7
mikrobus 1 1,9
autobus zamiejski (regionalny) 10 1,7
pociag 1 0,2
inny 9 1,5

*ANKIETOWANI (488 OSOB) MIELI MOZLIWOSC UDZIELENIA DOWOLNEJ ILOSCI ODPOWIEDZI

SPOSOB POWROTU ZE SZKOLY DO DOMU

W pieszo

W rowerem

= taksowka,

m samochodem (jako

pasazer)
m samochodem (jako

kierowca)
= autobusem miejskim

= mikrobusem

= autobusem zamiejskim
(regionalnym)
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PYTANIE NR 11 - ,Dlaczego podrézujesz w taki sposob ze szkoty do domu?”

1 2 3
tatwy sposob dla Ciebie i rodzicow 214 27,5
tani 171 22,0
bliska odlegtos¢ od domu do szkoty 52 6,7
nieduza liczba przejs¢ dla pieszych 0 0,0
daleka odlegto$¢ od domu do szkoty 304 39,1
bezpieczenstwo osobiste 11 1,4
brak w okolicy komunikaciji zbiorowej (autobus, mikrobus, pociag) 8 1,0
inna przyczyna 7 0,9
nie ma innej mozliwosci 11 1,4

*ANKIETOWANI (488 OSOB) MIELI MOZLIWOSC UDZIELENIA DOWOLNEJ ILOSCI ODPOWIEDZI

POWOD PODROZOWANIA W DANY SPOSOB DO SZKOLY

1,0% 9:9% 1 49, B fatwy sposéb dla Ciebie i rodzicow

1,4%
W tani

m bliska odlegto$¢ od domu do szkoty
B nieduza liczba przej$¢ dla pieszych
W daleka odlegto$¢ od domu do szkoty
I bezpieczenstwo osobiste

@ brak w okolicy autobusu lub tramwaju
@inna przyczyna

0,0% [ nie ma innej mozliwosci
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PYTANIE NR 12 - ,W jaki sposdb chciatby$ podrozowac z domu do szkoty i ze szkoty do domu?”

1 2 3
komunikacja zbiorowa 138 248
samochdd osobowy 273 49,0
rower, motorower 86 15,4
pieszo 43 77
inne 17 31

*ANKIETOWANI (488 0SOB) MIELI MOZLIWOSC UDZIELENIA DOWOLNEJ ILOSCI ODPOWIEDZI

P02ADANY,P_RZEZ ANKIETOWANYCH SPOSOB
PODROZY W RELACJI DOM-SZKOLA

3,1%

m komunikacja zbiorowg

m samochodem osobowym

= rowerem, motorowerem

W pieszo

®inne

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt
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Str. 25

PYTANIE NR 10 - ,W jaki sposdb wracasz ze szkoty do domu codziennie?”

oraz

PYTANIE NR 12 - ,W jaki sposdb chciatbys podrozowac z domu do szkoty i ze szkoty do domu?”

1

3

komunikacja zbiorowa 421 138
samochdd osobowy 55 273
rower, motorower 19 86
pieszo 75 43
inne 1 17

450

400 -

L,-_'

komunikacja samochod rower,
zbiorowa osobowy  motorower

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt

pieszo

= ODPOWIEDZ WEDLUG
PYTANIANR 10

m ODPOWIEDZ WEDLUG
PYTANIANR 12
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Str. 26

PYTANIE NR 13 - ,Dlaczego w taki sposob?”

1 2 3
szybko 357 37,1
bezpiecznie 140 14,6
wygodnie 308 32,0
tanio 134 13,9
inne 22 2,3

*ANKIETOWANI (488 0SOB) MIELI MOZLIWOSC UDZIELENIA DOWOLNEJ ILOSCI ODPOWIEDZI

POWOD WYBRANIA DANEJ ODPOWIEDZI W PYTANIU NR 12

2,3%

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt

W szybko

W bezpiecznie

@ wygodnie

MEtanio

Hinne
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domu w tym lub poprzednim roku?”

PYTANIE NR 14 - ,Czy uczestniczytes w wypadku podczas Twojej podrézy z domu do szkoty lub ze szkofy do

UCZESTNICTWO POZA
W WYPADKU OGOLEM JAWORZNO | ;A WORZNEM
1 2 3 4
TAK 3 2 1
NIE 455 434 21

PYTANIE NR 15 - ,Czy posiadasz swoj rower? Jesli tak, to czy jezdzisz w kasku?”

A POZA
SYTUACJA ANKIETOWANEGO OGOLEM | JAWORZNO JAWORZNEM
1 2 3 4
POSIADA ROWER | JEZDZI W KASKU 1 10 1
POSIADA ROWER | NIE JEZDZI W KASKU 411 393 18
OGOLEM POSIADAJACY ROWER 422 403 19
OGOLEM NIE POSIADAJACY ROWERA 66 63 3

PYTANIE NR 16 - ,Czy posiadasz bilet miesigczny na autobus?”

SPOSOB PODROZOWANIA - AUTOBUS

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt

CZY POSIADA BILET . POZA
OKRESOWY NA AUTOBUS? |  OCOLEM JAWORZNO | ;A woRZNEM
1 2 3 4
TAK 390 372 18
NIE 2 2 1
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PYTANIE NR 17 - ,Czy nosisz ubrania lub elementy odblaskowe, kiedy chodzisz pieszo lub jedziesz

rowerem?”
UBRANIA | ELEMENTY ODBLASKOWE OGOLEM |JAWORZNO ROZA
JAWORZNEM
1 2 3 4
NIE NOSI | NIE CHCE NOSIC 379 361 18
NIE NOSI LECZ CHCIALOBY NOSIC 54 50 4
OGOLEM NIE NOSI UBRAN | ELEMENTOW
ODBLASKOWYCH 433 e =
NOSI UBRANIA | ELEMENTY ODBLASKOWE 55 55 0
ILOSC 0SOB 488 466 22
SPOSOB PODROZOWANIA - PIESZO
UBRANIA | ELEMENTY ODBLASKOWE OGOLEM |JAWORZNO ROZA
JAWORZNEM
1 2 3 4
NIE NOSI | NIE CHCE NOSIC 57 56 1
NIE NOSI LECZ CHCIALOBY NOSIC 11 1 0
OGOLEM NIE NOSI UBRAN | ELEMENTOW 68 67 1
ODBLASKOWYCH
NOSI UBRANIA | ELEMENTY ODBLASKOWE 12 12 0
ILOSC 0SOB 80 79 1
SPOSOB PODROZOWANIA - ROWER
UBRANIA | ELEMENTY ODBLASKOWE OGOLEM |JAWORZNO POZA
JAWORZNEM
1 2 3 4
NIE NOSI | NIE CHCE NOSIC 16 15 1
NIE NOSI LECZ CHCIALOBY NOSIC 2 2 0
OGOLEM NIE NOSI UBRAN | ELEMENTOW 18 1 1
ODBLASKOWYCH
NOSI UBRANIA | ELEMENTY ODBLASKOWE 1 1 0
ILOSC 0SOB 19 18 1
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PYTANIE NR 18 - ,Czy masz jakie$ uwagi lub spostrzezenia na temat twojej podrézy do szkoty? Co$ co moze
spowodowac, aby stafa sie bardziej bezpieczna i komfortowa?”

POZA
JAWORZNEM
1 2 3 4 5

JAWORZNO

wieksza pojemnos¢ w 328 o 7:00 z Gagarina
wigksza pojemnos$¢ i wiecej kursdw na Podteze
wigksza pojemnos$¢ i wiecej kurséw rano
wigksza pojemnos$¢ i wiecej kurséw rano

wieksza pojemno$¢ 49 49 0
autobusow

wieksza pojemnos¢ rano

wieksza pojemnos¢ w 311 0 7:40
wieksza pojemnos¢ w 311

wieksza pojemnos¢ w 313

wieksza pojemnos¢ w 314, 306 rano
wigksza pojemno$¢ w 319

wigksza pojemno$¢ w 328

wigksza pojemno$¢ w E rano
wieksza pojemnos¢ w szczycie

wieksza pojemnos¢ w szczycie
wigksza pojemno$¢ w szczycie
311 wieksza pojemno$¢

wigksza punktualno$é 10 10 0 wieksza punktualnos¢ w zimie
autobuséw

kursy dostosowane do lekgji 16 16 0 312,367 kursy dostosowane do lekgji

po 5,6 lekcji dtugo czeka sie na autobus

312,367, bezposrednie potaczenie z Jeleniem

321 po godz.16, bezposrednie potaczenie do Byczyny
370 z Lubowca na Elektrownie

bezposredni autobus z Dabrowy N. do Elektrowni
bezposredni autobus z Jelenia

bezposredni autobus z Jelenia
bezposrednia linia do tubowca lub autobus na OST
zgrany z autobusem ze szkoty

bezpos$rednie potaczenie Jelenia z OST
bezposrednie potaczenie Szczakowa-Podteze

bezposrednie potaczenie z Byczyny lub wiecej kursdw 321
bezposrednie potaczenie z Jelenia
bezposrednie potaczenie z Jelenia

brak bezposredniego potgczenia do centrum po 16
lepsze potaczenie z Byczyny

likwidacja 300 znacznie utrudnia komunikacje
przywrécenie 371

przywrécenie autobusu z Brzezinki pod szkole
przywrécenie autobusu z Brzezinki pod szkole
wiecej bezpo$rednich potaczen Szczakowa-OST

bezpo$rednie potaczenia 16 16 0
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Str. 30

JAWORZNO

POZA

1

JAWORZNEM

3

4

5

wiecej kursow, linii

69

68

1

306, 314 Miyny Serafinskie, Grabanka - wigcej kurséw
cafa Szczakowa czeka na normalny autobus na OST
(popotudnia i weekendy)

311 wigcej kursow

321 po godz. 16

321 po godz. 16

321 po godz. 16

321 po godz. 16, naprawic¢ drogi
321 po godz. 16, naprawic¢ drogi

321 po godz.16
321 po godz.16 i przesunigcie 321 0 2 min aby
umozliwi¢ przesiadke na 360

321 po godzinie 16

321 wiecej kurséw z Byczyny
mata czestotliwos¢ i okrezna trasa z Cigzkowic
(oprécz 321)

po godzinie 16

po godzinie 16

po godzinie 16

po potudniu

staba komunikacja miedzy Jeleniem a OST
wiecej autobuséw na Dtugoszyn

wiecej linii po 16 nie tylko 370

wieksza czestotliwos¢ w dni wolne

wiecej kursow 301, 300, e

wiecej kursow 321312

wiecej kurséw do centrum

wigecej kursow do Jelenia 367,312,374
wigcej kursow do Szczakowej

wigcej kursow Matejki-OST

wiecej kursow na Pieczyska

wiecej kursow przez Podwale

wiecej kursow przez Wiejska Kosciot-Os.State
wiecej kursow Pzczelnik-Os.State

wiecej kursow w godz. 9-13

wigcej przystankow

zbyt diugi czas podrézy, po 16 nie ma juz 328
z bezpo$rednim potaczeniem

potaczenie Gora Piasku -OST

wieksza czystos¢
autobusow

bardziej uprzejmi kierowcy

10

brak otwieranych okien, mato miejsc siedzacych, kierowcy p;
niekulturalni kierowcy, brak inf. o numerze i kierunku jazdy

kierowcy pala, zamykaja drzwi przed nosem
kierowcy szybko zamykaja drzwi i palg w czasie postoju

ala, brak re

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt
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POZA
JAWORZNEM

JAWORZNO
1 2 3 4 5

kiepska jakos¢ autobusow
szybsze autobusy
wymiana starych autobuséw

nowoczesny tabor z 7 7 0
klimatyzacjg

higiena osobista pasazeréw 3 3 0

tanisze bilety 5 5 0 darmowe bilety dla ucznidw

blizsza lokalizacja przystanku lub kazdorazowe
blizsza lokalizacja 3 3 0 zatrzymywanie przy p. Sitownia
przystanku

droga od Martyniakéw do Promiennej powinna by¢
zafata¢ dziury na drogach 19 19 0 poddana renowacji z powodu wielu dziur

mniej dziur

mniej dziur

naprawi¢ chodniki, dziury w drodze Starowiejskiej
naprawic drogi

naprawic¢ drogi

naprawic¢ drogi

naprawi¢ dziury w drogach

naprawi¢ dziury w drogach, poszerzy¢ drogi

naprawi¢ chodniki, odmalowa¢ pasy
naprawienie dziur, poszerzenie ulicy,
wyremontowanie miejsc dla pieszych

naprawienie dziurawej drogi do szkoty
zatata¢ dziury, lepsze drogi

zatata¢ dziury, lepsze drogi

zatata¢ dziury, lepsze drogi

zatata¢ dziury, lepsze drogi

zatata¢ dziury w drogach

311 krétsza trasa (omija¢ Dtugoszyn)
314 do Szczakowa PKP lub Pieczyska Szkota a nie tylko do| Ciezkowic
powrot 1.371

powrot 1.371

powrdt 1.371

312 - nieskorelowana przesiadka z Os. Statego
321 w centrum kilka minut przed 368

lepsza przesiadkowos¢

wiecej czasu na przesiadki

mniej Swiatet

mniejsze ceny paliw

mniejsze ceny paliw

oddzielne drogi dla autobuséw,specjalne autobusy

zmieni¢ trasy lub krotsze 1 1 0
trasy

lepsza przesiadkowo$¢ 4 4 0

inne uwagi 18 18 0
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UWAGI - ILOS¢ 0SOB 197 191

z Jelenia

przejcia dla pieszych
przeprowadzajacy dzieci

rabat na paliwo dla uczniéw od miasta
tansze paliwo, rabat dla uczniéw
Tramwaj

tramwaj Centrum-OST, autobus Jelen-OST
tramwaj Jelen-OST

wiecej latarni, asfalt

wiecej miejsc siedzacych

wigcej parkingdw

wiecej przejs¢ dla pieszych

wiiksza reiularnoéé

BRAK UWAG -IL.0SOB 291 275

16

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt
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WYNIKI ANKIETOWANIA PRACOWNIKOW
PRZEDSIEBIORSTW | URZEDOW
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PYTANIE NR 1 - ,,Biorac pod uwage jedynie Pani/Pana dwa ostatnie dni pracy, prosze zaznaczy¢ w tabeli Srodek transportu, ktorymi odbyta/t Pani/Pan podroz do/z
miejsca pracy. Jesli byty to Srodki miejskiej komunikacji zbiorowej to prosze podac numery linii (w jednej kolumnie moze znajdowac sie wiecej niz jeden $rodek transportu)

”

PYTANIE NR 2 - ,,Prosze poda¢ w przyblizeniu, jaki okres czasu zajmuje Pani/Panu droga do/z pracy (w jedng strone) wskazanymi w powyzszym pytaniu $rodkami

transportu.” . ]
PODROZ - DZIEN PIERWSZY
, CZAS DOJAZDU [min]
$RODEK TRANSPORTU ocotem | DZERT | saworzno | |, POZR do15 | 1630 | 3145 | 4660 | 6190 | powyies0
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1
AUTOBUS MIEJSKI 121 105 118 3 M| a3 | 0| 1| 2 1
AUTOBUS MIEJSKI/SAMOCHOD (ako pasazer) 5 2 5 0 s |1 1o | o 0
AUTOBUS MIEJSKIISAMOCHOD (jako pasazer)MIKROBUS 1 1 1 0 o | o | o | 1] o0 0
AUTOBUS MIEJSKIMIKROBUS 6 3 4 2 R ERE 0
AUTOBUS MIEJSKIIPIESZO 4 2 4 0 s |1 o] o | o 0
SAMOCHOD (ako kierowca) 214 200 179 35 e | 52 | 12 | 5 | 0 1
SAMOCHOD (jako pasazer) 22 15 22 0 6 | 6 | 0| 0| 0 0
SAMOCHOD (jako pasazer)MIKROBUS 5 1 5 0 a1 o] o] o 0
SAMOCHOD (ako pasazer)MIKROBUS/PIESZO 1 0 1 0 o | 1 o] o o0 0
TAKSOWKA 2 2 2 0 2 oo | o] o0 0
MIKROBUS 18 16 13 5 76 | 3| 2| o0 0
MIKROBUS/AUTOBUS ZAMIEJSKI (regionainy) 1 1 0 1 o | o | 1 [ 0| o0 0
AUTOBUS ZAMIEJSKI (regionalny) 4 4 1 3 N E 0
ROWER 13 1t 12 : 5 | 6 | 1 | 1| 0 0
PIESZ0 44 37 44 0 23 [ 20| 1] 0|0 0
SUMA 461 400 41 50 255 | 138 | 4 | 2 | 3 2
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Str. 35

iloSciowo

SPOSOB PODROZOWANIA: DO | Z PRACY
(DZIEN PIERWSZY)

procentowo

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt

= AUTOBUS MIEJSKI

m AUTOBUS MIEJSKIISAMOCHOD
(jako pasazer)

= AUTOBUS MIEJSKI/SAMOCHOD
(jako pasazer)/MIKROBUS

= AUTOBUS MIEJSKI/MIKROBUS
= AUTOBUS MIEJSKI/PIESZO

= SAMOCHOD (jako kierowca)

= SAMOCHOD (jako pasazer)

= SAMOCHOD (jako

pasazer)/MIKROBUS
= SAMOCHOD (jako

pasazer)/MIKROBUS/PIESZO

= TAKSOWKA

u MIKROBUS

= MIKROBUS/AUTOBUS ZAMIEJSKI
(regionalny)
AUTOBUS ZAMIEJSKI (regionalny)
ROWER

PIESZO
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PODROZ - DZIEN DRUGI

SRODEK TRANSPORTU ocotem | DZEND | jaworzno | [, POZA S :
do15 | 16-30 | 31-45 | 46-60 | 61-90 | powyzej 90

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1

AUTOBUS MIEJSKI 111 105 108 3 41 37 20 10 2 1

AUTOBUS MIEJSKI/SAMOCHO (jako pasazer) 4 2 4 0 1 3 0 0 0 0

AUTOBUS MIEJSKI/SAMOCHO (jako pasazer)/MIKROBUS 1 1 1 0 0 0 0 1 0 0

AUTOBUS MIEJSKI/MIKROBUS 4 3 2 2 1 0 2 1 0 0

AUTOBUS MIEJSKI/PIESZO 4 2 4 0 4 0 0 0 0 0

SAMOCHOD (jako kierowca) 220 200 184 36 149 | 54 11 5 0 1

SAMOCHOD (jako pasazer) 23 15 23 0 15 8 0 0 0 0

SAMOCHOD (jako pasazer)/MIKROBUS 3 1 2 1 2 0 0 1 0 0

SAMOCHOD (jako pasazer)/AUTOBUS ZAMIEJSKI ’ 0 4 0 0 ’ 0 0 0 0
(regionalny)

TAKSOWKA 2 2 2 0 2 0 0 0 0 0

MIKROBUS 19 16 15 4 9 6 3 1 0 0

MIKROBUS/AUTOBUS ZAMIEJSKI (regionalny) 1 1 0 1 0 0 1 0 0 0

MIKROBUS/PIESZO 3 0 3 0 2 1 0 0 0 0

AUTOBUS ZAMIEJSKI (regionalny) 5 4 2 3 1 0 2 1 1 0

ROWER 16 11 16 0 6 9 1 0 0 0

PIESZO 44 37 44 0 25 18 0 1 0 0

SUMA 461 400 M 50 258 | 137 | 40 | 21 3 2
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SPOSOB PODROZOWANIA: DO | Z PRACY
(DZIEN DRUGI)

ilosciowo procentowo

HAUTOBUS MIEJSKI

= AUTOBUS MIEJSKI'SAMOCHO
(jako pasazer)

= AUTOBUS MIEJSKI'SAMOCHO
(jako pasazer)/MIKROBUS

250 570 = AUTOBUS MIEJSKIMIKROBUS
200 = AUTOBUS MIEJSKI/PIESZO
150 m SAMOCHOD (jako kierowca)

11 = SAMOCHOD (jako pasazer)
e 0.9 ™ SAMOCHOD (ko

44 " pasazer)/MIKROBUS
50 73 19 % 0.2 = SAMOCHOD (jako pasazer)AUTOBUS
4 1 4 4 3 1 2 1 3 5 I ?ﬁrgvsleregionalny)
0 T T T T T T T T T "
. . 9
B 0 0B 0 A D B O O = O
{53 K 'Q@%Q)SQ@,\/- & rgﬂ@,ﬁ ng,\S & @Qt? § @c; ‘591\" ) G,go \c_',’\/ = MIKROBUS
@c"} K 0(‘5‘@@*- oS ’&9@@9‘2 \ﬁg}b \\\\;.5\ ,\Yi& &g- F, Q}f} @\&é‘o % II(\MKROBIUS)J/AUTOBUS ZAMIEJSKI
O R PN N regionalny’
V\)& g_s%\c: %\\% &cg \§:§ Q\Q (3290 qu:’s' Q#& \5\62’ \‘\;{3“ V'*&B% MIKROBUS/PIESZO
o
\\«’ ég’ ¥ & N \;‘S"D -\{,5‘9 o 09\2- gV AUTOBUS ZAMIEJSKI (regionalny)
FHET P T THS & &
& & 0(‘3‘ & \v..\‘& ‘?\S\ ROWER
® ® S
< 1 PIESZO
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PYTANIE NR 3 - ,,Jesli samochéd byt Pani/Pana $rodkiem podrozy w drodze do pracy w dwdch ostatnich dniach, prosze zaznaczyé powody tego wyboru (prosze
zaznaczy¢ maksymalnie trzy odpowiedzi).”

0 do 25 lat ..
KOBIETY MEZCZYZNI (wiacznie) 26-40lat | 41-65lat | powyzej 65 lat

1 2 3] 4 5 6 7 8 9 10
o0szczednos¢ czasu 209 107 102 4 78 127 0 182 27
odlegtos¢ podrozy 33 16 17 0 12 21 0 21 12
wygoda 165 79 86 3 56 106 0 148 17
o0szczedno$¢ na kosztach podrozy 20 4 16 1 5 14 0 16 4
inne cele, w tym wiasna dziatalnos¢ 6 0 6 0 3 3 0 4 2
gospodarcza
prestiz 2 0 2 0 2 0 0 2 0
reali;cha w tym dniu takze innych 56 35 21 3 % 27 0 54 2
podrézy
nigodpovyiednia oferta komunikacji 82 3 48 1 25 56 0 62 20
zbiorowej
wzgledy zdrowotne 20 10 10 0 5 15 0 17 3
brak mozliwosci wyboru innego
érodka transportu 42 14 28 0 12 30 0 30 12
inne 10 6 4 0 1 9 0 10 0
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Str. 39

PYTANIE NR 4 - ,Jesli pojazdy komunikacji zbiorowej (autobus miejski, mikrobus, autobus zamiejski /regionalny/, pociag) byty Pani/Pana srodkami podrozy w drodze

do pracy w dwdch ostatnich dniach, prosze zaznaczy¢ powody tego wyboru (prosze zaznaczy¢ maksymalnie trzy odpowiedzi):”

= PLEC GRUPY WIEKOWE
POWOD § JAWORZNO AOLs
S | koBETY | Mezczvani | 02513 56 40iat | 41-65lat | powyzej 65 lat JAWORZNEM
(wiacznie)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
brak samochodu 82 58 24 6 33 43 0 76 6
2;5:15 dostepu do samochodu w danym 3 17 15 1 14 17 0 29 3
0szczedno$¢ czasu 17 13 4 1 6 10 0 17 0
oszczedno$¢ na kosztach podrézy 63 46 17 3 19 41 0 58 5
dogodne pory kursowania 52 34 18 3 12 37 0 50 2
zattoczenie ulic 8 7 1 0 1 7 0 8 0
dobra oferta komunikacji miejskiej,
prywatnej BUS lub kolejowej 17 10 7 0 4 13 0 16 !
obawa kradziezy, zniszczenia 3 1 2 0 0 3 0 2 1
samochodu
brak miejsc parkingowych 20 12 8 1 8 11 0 19 1
dbato$¢ o Srodowisko 16 10 6 0 5 1 0 14 2
wzgledy zdrowotne 8 6 2 0 0 8 0 8 0
inne 3 1 2 0 0 3 0 2 1
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Str. 40

PYTANIE NR 5 -, Jesli podroz piesza byta Pani/Pana sposobem przemieszczania sie w drodze do pracy w dwdch ostatnich dniach, prosze zaznaczy¢ powody tego wyboru
(prosze zaznaczy¢ maksymalnie trzy odpowiedzi)”

= PLEC GRUPY WIEKOWE
POWOD a . do 25 lat JAWORZNO | i
8 KOBIETY MEZCZYZNI . 26 - 40 lat 41-65lat | powyzej 65 lat
(wiacznie)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
brak samochodu 8 6 2 2 1 5 0 8 0
brgk dostepu do samochodu w danym 2 1 1 0 1 1 0 2 0
dniu
odlegtos¢ podrézy 27 20 7 1 13 13 0 27 0
0szczedno$¢ czasu 2 2 0 0 2 0 0 2 0
o0szczedno$¢ na kosztach podrdzy 14 1 3 0 8 6 0 14 0
zattoczenie ulic 2 2 0 0 1 1 0 2 0
obawa kradziezy, zniszczenia 2 0 2 0 0 2 0 2 0
samochodu
brak miejsc parkingowych 7 5 2 0 4 3 0 7 0
dbatos¢ o Srodowisko 17 12 5 0 8 9 0 17 0
dbatos¢ o zdrowie 34 28 6 0 15 19 0 34 0
?rak mozliwosci wyboru innego $rodka 6 6 0 0 9 4 0 6 0
ransportu
inne 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt

Strona 159
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Str. 41

PYTANIE NR 6 - ,,Jesli podroz rowerem byta Pani/Pana sposobem przemieszczania sie w drodze do pracy w dwéch ostatnich dniach, prosze zaznaczy¢ powody tego
wyboru (prosze zaznaczy¢ maksymalnie trzy odpowiedzi)”

= PLEC GRUPY WIEKOWE
POWOD 3 . do 25 lat owyiej 5 | JAWORZNO | i
8 | KOBIETY | MEZCZYZNI 4 26-40lat | 41-65lat | POWYZ®
(whacznie) lat
1 2 3 4 5] 6 7 8 9 10

brak samochodu 1 0 1 0 0 1 0 1 0
bre_xk dostepu do samochodu w danym 1 0 1 0 0 1 0 1 0
dniu
0szczednos¢ czasu 5 0 5 1 1 3 0 5 0
oszczedno$¢ na kosztach podrézy 12 0 12 1 2 9 0 12 0
tatwos¢ dojazdu, uniezaleznienie od
zattoczenia ulic " 0 " f 4 6 0 " 0
obawa kradziezy, zniszczenia 0 0 0 0 0 0 0 0 0
samochodu
brak miejsc parkingowych 1 0 1 0 0 1 0 1 0
dbatos$¢ o Srodowisko 6 0 6 0 2 4 0 5 1
dbato$¢ o zdrowie 9 0 9 0 4 5 0 8 1
inne 1 0 1 0 0 1 0 1 0
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PYTANIE NR 7 - ,,Jakie cechy komunikacji zbiorowej musiatyby ulec poprawie, aby zdecydowafa/t sie Pani/Pan na dojazdy do miejsca pracy $rodkami komunikacji
zbiorowej lub nie zrezygnowat/t Pani/Pan z tego rodzaju podrozy? (prosze zaznaczy¢ maksymalnie trzy odpowiedzi)”

= PLEC GRUPY WIEKOWE
POWOD 3 . o | do25lat owyieios | JAWORZNO | o
© | KOBIETY | MEZCZYZNI | 26-401at | 41-651at | POWYZE
(wtacznie) lat
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

punktualnos¢ (zgodno$¢ z rozktadem jazdy) 137 71 66 1 39 97 0 127 10
regularno$¢ (utrzymanie jednakowych odstepéw
w kursowaniu pojazdow) % 5 38 3 3 58 0 87 9
koszt jednorazowego przejazdu 101 66 35 4 51 46 0 95 6
koszt biletu okresowego 100 56 44 2 40 58 0 92
komfort podrézy 73 44 29 4 34 35 0 66
czestotliwos¢ kursowania 217 138 79 5 92 120 0 193 24
niezmienno$¢ czasu przejazdu 29 16 13 0 9 20 0 28 1
bezpieczenstwo osobiste pasazerow na 8 3 5 1 1 6 0 6 2
przystanku
bezpieczenstwo osobiste pasazerow w pojezdzie | 19 10 9 1 6 12 0 17 2
bezprzesiadkowosé 103 52 51 2 34 67 0 81 22
czas podrozy 83 35 48 2 30 51 0 63 20
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PPU"INKOM”SC Katowice Str. 43
PYTANIE NR 7 - ,Jakie cechy komunikacji zbiorowej musiatyby ulec poprawie, aby zdecydowata/t si¢ Pani/Pan na dojazdy do miejsca pracy $rodkami komunikacji
zbiorowej lub nie zrezygnowat/t Pani/Pan z tego rodzaju podrozy? (prosze zaznaczy¢ maksymalnie trzy odpowiedzi)”
SPOSOB PODROZOWANIA: AUTOBUS MIEJSKI
AUTOBUS MIEJSKI
= PLEC GRUPY WIEKOWE
w
POWOD 3 | dozsat powyiej 65 | JAWORZNO POZA
® | KOBIETY | MEZCZYZNI * | 26-401at | 41-65Iat JAWORZNEM
o (whacznie) lat
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
punktualno$¢ (zgodno$¢ z rozktadem jazdy) 56 32 24 1 17 38 0 55 1
regularno$¢ (utrzymanie jednakowych odstepow 36 24 12 1 1 24 0 34 2
w kursowaniu pojazdow)
koszt jednorazowego przejazdu 31 22 9 1 16 14 0 30 1
koszt biletu okresowego 45 29 16 1 16 28 0 42 3
komfort podrézy 19 1 8 1 8 10 0 17 2
czestotliwos¢ kursowania 69 53 16 2 28 39 0 66 3
niezmienno$¢ czasu przejazdu 14 9 5 0 6 8 0 14 0
bezpieczenstwo osobiste pasazerow na 3 2 1 1 0 9 0 3 0
przystanku
bezpieczenstwo osobiste pasazeréw w pojezdzie | 6 4 2 0 1 5 0 6 0
bezprzesiadkowo$¢ 24 15 9 1 5 18 0 22 2
czas podrozy 25 13 12 0 10 15 0 25 0
SUMA WYBOROW 328 214 114 9 118 201 0 314 14
ILOSC 0SOB 130 83 47 3 46 81 0 124 6
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PYTANIE NR 7 - ,Jakie cechy komunikacji zbiorowej musiatyby ulec poprawie, aby zdecydowata/t si¢ Pani/Pan na dojazdy do miejsca pracy $rodkami komunikacji
zbiorowej lub nie zrezygnowat/t Pani/Pan z tego rodzaju podrozy? (prosze zaznaczy¢ maksymalnie trzy odpowiedzi)”

SPOSOB PODROZOWANIA: KOMUNIKACJA ZBIOROWA (autobus miejski, autobus zamiejski (regionalny), mikrobus)

KOMUNIKACJA ZBIOROWA
= PLEC GRUPY WIEKOWE
POWOD 3 . s | do25lat owyzejes | JAWORZNO | REL
© | KOBIETY | MEZCZYZNI | 26-401at | 41-651at | POVYZE
(wtacznie) lat
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
unktualno$¢ (zgodnosé z rozktadem jazdy) 62 35 27 1 19 42 0 59 3
p g Jazay
regularno$¢ (utrzymanie jednakowych odstepéw 40 27 13 2 12 % 0 3 4
w kursowaniu pojazdow)
koszt jednorazowego przejazdu 40 29 11 1 22 17 0 37 3
koszt biletu okresowego 52 34 18 1 19 32 0 47
komfort podrézy 26 17 9 3 1" 12 0 24
czestotliwos¢ kursowania 84 65 19 5 34 45 0 77
niezmienno$¢ czasu przejazdu 17 1 6 0 7 10 0 16 1
bezpieczenstwo osobiste pasazerow na 3 2 1 1 0 2 0 3 0
przystanku
bezpieczenstwo osobiste pasazeréw w pojezdzie | 8 6 2 1 2 5 0 8 0
bezprzesiadkowosé 29 19 10 2 9 18 0 25
czas podrdzy 29 16 13 2 10 17 0 27
SUMA WYBOROW 390 261 129 19 145 226 0 359 3N
ILOSC 0SOB 154 101 53 7 55 92 0 14 13
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PYTANIE NR 7 - ,Jakie cechy komunikacji zbiorowej musiatyby ulec poprawie, aby zdecydowata/t si¢ Pani/Pan na dojazdy do miejsca pracy $rodkami komunikacji
zbiorowej lub nie zrezygnowat/t Pani/Pan z tego rodzaju podrozy? (prosze zaznaczy¢ maksymalnie trzy odpowiedzi)”

SPOSOB PODROZOWANIA: MIKROBUS

MIKROBUS
= PLEC GRUPY WIEKOWE
POWOD 3 o s | do25lat owyicigs | JAWORZNO | e
S | KOBETY | MEZCZYZNI | 26-401at | 41-651at | POVYZE
(wkacznie) lat
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
punktualnos¢ (zgodno$¢ z rozktadem jazdy) 10 6 4 0 3 7 0 7 3
regularno$¢ (utrzymanie jednakowych odstepow 5 3 2 1 0 4 0 3 9
w kursowaniu pojazdow)

koszt jednorazowego przejazdu 12 10 2 0 7 5 0 10 2
koszt biletu okresowego 8 5 3 0 3 5 0 5 3
komfort podrézy 8 6 2 2 3 3 0 7 1
czestotliwos¢ kursowania 19 14 5 3 5 1 0 14 5
niezmienno$¢ czasu przejazdu 4 3 1 0 1 3 0 3 1

bezpieczenstwo osobiste pasazerow na
przystanku 0 0 0 0 0 0 0 0 0
bezpieczenstwo osobiste pasazeréw w pojezdzie | 2 2 0 1 1 0 0 2 0
bezprzesiadkowosé 7 5 2 1 3 3 0 5 2
czas podrézy 5 4 1 2 0 3 0 3 2
SUMA WYBOROW 80 58 22 10 26 44 0 59 21
ILOSC 0SOB 32 23 9 4 9 19 0 23 9
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PYTANIE NR 7 - ,Jakie cechy komunikacji zbiorowej musiatyby ulec poprawie, aby zdecydowata/t si¢ Pani/Pan na dojazdy do miejsca pracy $rodkami komunikacji
zbiorowej lub nie zrezygnowat/t Pani/Pan z tego rodzaju podrozy? (prosze zaznaczy¢ maksymalnie trzy odpowiedzi)”

SPOSOB PODROZOWANIA: PIESZO

PIESZO
= PLEC GRUPY WIEKOWE
POWOD = JAWORZNO POZA
S | KkoBETY | MEzczyzni | 902518 | o6 4giat | 41-651at | POWYZeI 65 JAWORZNEM
(wiacznie) lat
1 2 Bl 4 5 6 7 8 9 10
punktualno$¢ (zgodno$¢ z rozktadem jazdy) 10 7 3 0 4 6 0 10 0
regularnos’t’:_(utrzymapie jednakowych odstepow 7 5 9 1 4 9 0 7 0
w kursowaniu pojazdow)
koszt jednorazowego przejazdu 21 19 2 0 14 7 0 21 0
koszt biletu okresowego 10 8 2 1 5 4 0 10 0
komfort podrézy 8 6 2 1 5 2 0 8 0
czestotliwos¢ kursowania 20 14 6 3 8 9 0 20
niezmienno$¢ czasu przejazdu 4 3 1 0 0 4 0 4 0
bezpieczenstwo osobiste pasazeréw na 1 1 0 0 0 1 0 1 0
przystanku
bezpieczenstwo osobiste pasazerow w pojezdzie | 2 1 1 1 1 0 0 2 0
bezprzesiadkowo$¢ 6 4 2 2 1 3 0 6 0
czas podrozy 3 1 2 0 3 0 0 3 0
SUMA WYBOROW 92 69 23 9 45 38 0 92 0
ILOSC 0SOB 36 28 8 3 18 15 0 36 0
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PYTANIE NR 7 - ,Jakie cechy komunikacji zbiorowej musiatyby ulec poprawie, aby zdecydowata/t si¢ Pani/Pan na dojazdy do miejsca pracy $rodkami komunikacji
zbiorowej lub nie zrezygnowat/t Pani/Pan z tego rodzaju podrozy? (prosze zaznaczy¢ maksymalnie trzy odpowiedzi)”

SPOSOB PODROZOWANIA: ROWER

ROWER
= PLEC GRUPY WIEKOWE
POWOD = do 251 56165 | JAWORZNO NOZA
& | koBETY | mEzczyzmi | 90251t | o6 40tat | 41-651at | POWYZS JAWORZNEM
o (wiacznie) lat
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
punktualnos¢ (zgodno$¢ z rozktadem jazdy) 4 0 4 0 0 4 0 4 0
regularno$¢ (utrzymanie jednakowych odstepow 2 0 2 0 0 9 0 2 0
w kursowaniu pojazdow)
koszt jednorazowego przejazdu 6 0 6 1 1 4 0 6 0
koszt biletu okresowego 5 0 5 0 1 4 0 5
komfort podrézy 3 0 3 1 2 0 0 3 0
czestotliwos¢ kursowania 4 0 4 0 2 2 0 3 1
niezmienno$¢ czasu przejazdu 0 0 0 0 0 0 0 0 0
bezpieczenstwo osobiste pasazerow na 0 0 0 0 0 0 0 0 0
przystanku
bezpieczenstwo osobiste pasazerow w pojezdzie 1 0 1 0 0 1 0 1 0
bezprzesiadkowosé 2 0 2 0 0 2 0 2 0
czas podrdzy 6 0 6 0 1 5 0 5 1
SUMA WYBOROW 33 0 33 2 7 24 0 3 2
ILOSC 0SOB 16 0 16 1 3 12 0 15 1
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PYTANIE NR 7 - ,,Jakie cechy komunikacji zbiorowej musiatyby ulec poprawie, aby zdecydowata/t sie Pani/Pan na dojazdy do migjsca pracy $rodkami komunikacji
zbiorowej lub nie zrezygnowat/ Pani/Pan z tego rodzaju podrozy? (prosze zaznaczy¢ maksymalnie trzy odpowiedzi)”

SPOSOB PODROZOWANIA: SAMOCHOD OSOBOWY (kierowca)

SAMOCHOD 0SOBOWY (kierowca)
= PLEC GRUPY WIEKOWE
POWOD 3 . os | do25lat owyiei 65 | JAWORZNO | e
S | KOBETY | MEZCZYZNI | 26-401at | 41-651at | POVYES
(wiacznie) lat

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

punktualno$¢ (zgodno$¢ z rozktadem jazdy) 66 32 34 0 18 48 0 59 7

regularnoéé'(utrzymapie jednakowych odstepow 51 28 2 1 18 32 0 45 6
w kursowaniu pojazdow)

koszt jednorazowego przejazdu 43 24 19 2 18 23 0 40 3

koszt biletu okresowego 37 15 22 1 16 20 0 34 3

komfort podrézy 39 22 17 1 15 23 0 33 6

czestotliwos¢ kursowania 124 66 58 0 53 7 0 106 18

niezmienno$¢ czasu przejazdu 13 6 7 0 2 11 0 13 0

bezpieczenstwo osobiste pasazerow na 3 0 3 0 1 2 0 1 2

przystanku

bezpieczenstwo osobiste pasazerow w pojezdzie | 8 3 5 0 3 5 0 6 2

bezprzesiadkowosé 68 29 39 0 23 45 0 49 19

czas podrdzy 50 20 30 1 17 32 0 32 18

SUMA WYBOROW 502 245 257 6 184 312 0 418 84

ILOSC 0SOB 203 95 108 3 74 126 0 169 34
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PYTANIE NR 7 - ,Jakie cechy komunikacji zbiorowej musiatyby ulec poprawie, aby zdecydowata/t si¢ Pani/Pan na dojazdy do miejsca pracy $rodkami komunikacji
zbiorowej lub nie zrezygnowat/t Pani/Pan z tego rodzaju podrozy? (prosze zaznaczy¢ maksymalnie trzy odpowiedzi)”

SPOSOB PODROZOWANIA: SAMOCHOD OSOBOWY (pasazer)

SAMOCHOD OSOBOWY (pasazer)
= PLEC GRUPY WIEKOWE
POWGD 3 . s | do25lat owyici 65 | JAWORZNO | e
Q | KOBIETY | MEZCZYZNI @ | 26-401at | 41-651at | POVYZE
(wiacznie) lat

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

punktualno$¢ (zgodno$¢ z rozktadem jazdy) 10 5 5 0 2 8 0 10 0

regularno$¢ (utrzymanie jednakowych odstepow 10 7 3 1 4 5 0 10 0
w kursowaniu pojazdow)

koszt jednorazowego przejazdu 10 8 2 1 5 4 0 9 1

koszt biletu okresowego 14 9 5 1 5 8 0 14 0

komfort podrézy 6 6 0 1 2 3 0 6 0

czestotliwos¢ kursowania 24 16 8 1 8 15 0 23 1

niezmienno$¢ czasu przejazdu 2 1 1 0 1 1 0 2 0

bezpieczenstwo osobiste pasazerow na 1 0 1 0 0 1 0 1 0

przystanku

bezpieczenstwo osobiste pasazerow w pojezdzie | 2 2 0 1 0 1 0 2 0

bezprzesiadkowosé 10 6 4 0 2 8 0 9 1

czas podrdzy 9 6 3 1 2 6 0 9 0

SUMA WYBOROW 98 66 32 7 3 60 0 95 g

ILOSC 0SOB 40 27 13 3 12 25 0 39 1
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PYTANIE NR 8 - ,,W jaki sposob, Pani/Pana zdaniem, mozna poprawi¢ cechy zaznaczone przez Pania/Pana w pytaniu nr 7? (prosze zaznaczy¢ maksymalnie trzy

odpowiedzi)”
= PLEC GRUPY WIEKOWE
. L POZA
POWOD S ) ’ o q JAWORZNO
S | koBIETY | MEzczvzni | 402518 | o6 ggat | a1-651at | POWYZEI 69 JAWORZNEM
(wtacznie) lat
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
zmiana trasy przebiegu linii (prosze podaé
oroponowana trase) 97 51 46 1 29 67 0 85 12
zmiana lokalizacji przystanku (prosze poda¢ 21 7 14 0 9 12 0 20 1
proponowang lokalizacje)
wieksza pojemnos¢ autobusu 115 64 51 4 51 60 0 105 10
nowoczesny tabor 92 53 39 5 28 59 0 83 9
pojazdy dostosowane do potrzeb oséb
niepetnosprawnych 14 7 7 0 5 9 0 " 3
dodatkowe ustugi w pojezdzie (jakie?) 10 7 3 0 5 5 0 8 2
inne (jakie?) 70 45 25 2 34 34 0 56 14
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PYTANIE NR 8 - ,,W jaki sposob, Pani/Pana zdaniem, mozna poprawi¢ cechy zaznaczone przez Pania/Pana w pytaniu nr 7? (prosze zaznaczy¢ maksymalnie trzy
odpowiedzi)”

SPOSOB PODROZOWANIA: AUTOBUS MIEJSKI

= PLEC GRUPY WIEKOWE
< v POZA
POWOD ] - JAWORZNO
; ; do 25 lat powyzej 65 JAWORZNEM
5] - -
bt KOBIETY | MEZCZYZNI (wiacznie) 26-401lat | 41-65Iat lat
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
zmiana trasy przebiegu linii (prosze podaé
proponowana trase) 27 16 11 0 8 19 0 27 0
zmiana lokalizacji przystanku (prosze poda¢
proponowang lokalizacje) 8 2 L 0 f 2 0 8 0
wieksza pojemnos¢ autobusu 49 28 21 2 19 28 0 46 3
nowoczesny tabor 27 19 8 3 9 15 0 26 1
pojazdy dostosowane do potrzeb oséb
niepetnosprawnych 5 4 L 0 f 4 0 5 0
dodatkowe ustugi w pojezdzie (jakie?) 3 2 1 0 0 3 0 2 1
inne (jakie?) 32 25 7 1 16 15 0 29 3
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PYTANIE NR 8 - ,W jaki sposob, Pani/Pana zdaniem, mozna poprawic cechy zaznaczone przez Pania/Pana w pytaniu nr 7? (prosze zaznaczy¢ maksymalnie trzy
odpowiedzi)”

SPOSOB PODROZOWANIA: KOMUNIKACJA ZBIOROWA (autobus miejski, autobus zamiejski (regionalny), mikrobus)

= PLEC GRUPY WIEKOWE
: o POZA
POWOD S ) aq JAWORZNO
S | koBIETY | MEzczvni | 902518 | o6 ggat | a1-651at | POWYZEI 69 Callieline 3]
(wtacznie) lat
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
zmiana trasy przebiegu linii (prosze podaé
proponowana trase) 3 20 11 1 9 21 0 31 0
zmiana lokalizacji przystanku (prosze poda¢
proponowang lokalizacje) 3 2 ! 0 f 2 0 3 0
wieksza pojemno$¢ autobusu 58 34 24 4 23 31 0 53 5
nowoczesny tabor 31 22 9 3 1" 17 0 29 2
pojazdy dostosowane do potrzeb oséb
niepetnosprawnych 7 4 3 0 2 5 0 6 f
dodatkowe ustugi w pojezdzie (jakie?) 6 5 1 0 3 3 0 4 2
inne (jakie?) 40 30 10 2 19 19 0 31 9
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PYTANIE NR 8 - ,W jaki sposob, Pani/Pana zdaniem, mozna poprawic cechy zaznaczone przez Pania/Pana w pytaniu nr 7? (prosze zaznaczy¢ maksymalnie trzy
odpowiedzi)”

SPOSOB PODROZOWANIA: MIKROBUS

= PLEC GRUPY WIEKOWE
o POZA
POWOD S - JAWORZNO
S | koBIETY | MEzczvni | 902518 | o6 4gat | a1-651at | POWYZEI 69 el 3,
(wtacznie) lat
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
zmiana trasy przebiegu linii (prosze podaé
proponowana trase) 4 4 0 f 0 3 0 4 0
zmiana lokalizacji przystankq (prpsze podac 0 0 0 0 0 0 0 0 0
proponowana lokalizacje)
wigksza pojemno$¢ autobusu 1 7 4 2 4 5 0 8 3
nowoczesny tabor 4 3 1 0 2 2 0 3 1
pojazdy dostosowane do potrzeb oséb 9 0 9 0 1 1 0 1 1
niepetnosprawnych
dodatkowe ustugi w pojezdzie (jakie?) 4 3 1 0 3 1 0 2 2
inne (jakie?) 11 6 5 1 4 6 0 4 7
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PYTANIE NR 8 - ,W jaki sposob, Pani/Pana zdaniem, mozna poprawic cechy zaznaczone przez Pania/Pana w pytaniu nr 7? (prosze zaznaczy¢ maksymalnie trzy
odpowiedzi)”

SPOSOB PODROZOWANIA: PIESZO

= PLEC GRUPY WIEKOWE
< Y POZA
POWOD S . . JAWORZNO
S | koBIETY | MEzczvni | 902518 | o6 ggat | a1-651at | POWYZEI 69 JAWORZNEM
(wtacznie) lat
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
zmiana trasy przebiegu linii (prosze podaé
proponowana trase) 6 5 ! ! 2 3 0 6 0
zmiana lokalizacji przystankq (prpsze podaé 4 2 2 0 1 3 0 4 0
proponowang lokalizacje)
wigksza pojemno$¢ autobusu 7 5 2 3 4 0 0 7 0
nowoczesny tabor 1 8 3 1 6 4 0 1 0
pojazdy dostosowane do potrzeb oséb
niepetnosprawnych 2 2 0 0 f f 0 2 0
dodatkowe ustugi w pojezdzie (jakie?) 1 0 1 0 1 0 0 1 0
inne (jakie?) 3 2 1 0 3 0 0 3 0
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PYTANIE NR 8 - ,W jaki sposob, Pani/Pana zdaniem, mozna poprawic cechy zaznaczone przez Pania/Pana w pytaniu nr 7? (prosze zaznaczy¢ maksymalnie trzy
odpowiedzi)”

SPOSOB PODROZOWANIA: ROWER

= PLEC GRUPY WIEKOWE
Y POZA
POWOD S - JAWORZNO
S | koBIETY | MEzczvni | 902518 | o6 4gat | a1-651at | POWYZEI 69 JAWORZNEM
(wtacznie) lat
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
zmiana trasy przebiegu linii (prosze podaé
proponowana trase) 2 0 2 0 0 2 0 2 0
zmiana lokalizacji przystanku (prosze poda¢ 1 0 1 0 0 1 0 1 0
proponowana lokalizacje)
wieksza pojemno$¢ autobusu 5 0 5 0 3 2 0 5 0
nowoczesny tabor 5 0 5 1 1 3 0 5 0
pojazdy dostosowane do potrzeb oséb 9 0 9 0 1 1 0 9 0
niepetnosprawnych
dodatkowe ustugi w pojezdzie (jakie?) 0 0 0 0 0 0 0 0 0
inne (jakie?) 1 0 1 0 0 1 0 1 0
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PPU"INKOM”SC Katowice Str. 56

PYTANIE NR 8 - ,W jaki sposob, Pani/Pana zdaniem, mozna poprawic cechy zaznaczone przez Pania/Pana w pytaniu nr 7? (prosze zaznaczy¢ maksymalnie trzy
odpowiedzi)”

SPOSOB PODROZOWANIA: SAMOCHOD OSOBOWY (kierowca)

= PLEC GRUPY WIEKOWE
o POZA
POWOD S - JAWORZNO
S | koBIETY | MEzczvni | 902518 | o6 4gat | a1-651at | POWYZEI 69 el 3,
(wtacznie) lat
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
zmiana trasy przebiegu linii (prosze podaé
proponowana trase) 62 28 34 0 18 44 0 50 12
zmiana lokalizacji przystanku (prosze poda¢ 15 4 1 0 7 8 0 14 1
proponowana lokalizacje)
wieksza pojemno$¢ autobusu 53 27 26 0 25 28 0 47 6
nowoczesny tabor 50 26 24 1 12 37 0 43 7
pojazdy dostosowane do potrzeb oséb 4 9 9 0 1 3 0 9 2
niepetnosprawnych
dodatkowe ustugi w pojezdzie (jakie?) 5 2 3 0 2 3 0 4 1
inne (jakie?) 30 15 15 0 13 17 0 24 6
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PYTANIE NR 8 - ,W jaki sposob, Pani/Pana zdaniem, mozna poprawic cechy zaznaczone przez Pania/Pana w pytaniu nr 7? (prosze zaznaczy¢ maksymalnie trzy
odpowiedzi)”

SPOSOB PODROZOWANIA: SAMOCHOD OSOBOWY (pasazer)

= PLEC GRUPY WIEKOWE
o POZA
POWOD S - JAWORZNO
S | koBIETY | MEzczvni | 902518 | o6 4gat | a1-651at | POWYZEI 69 el 3,
(wtacznie) lat
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
zmiana trasy przebiegu linii (prosze podaé
proponowana trase) " 8 3 f 3 7 0 " 0
zmiana lokalizacji przystanku (prosze poda¢ 3 1 2 0 1 2 0 3 0
proponowana lokalizacje)
wieksza pojemno$¢ autobusu 1 8 3 1 3 7 0 1 0
nowoczesny tabor 7 5 2 0 3 4 0 7 0
pojazdy dostosowane do potrzeb oséb 1 1 0 0 1 0 0 1 0
niepetnosprawnych
dodatkowe ustugi w pojezdzie (jakie?) 1 1 0 0 1 0 0 0 1
inne (jakie?) 4 4 0 0 3 1 0 3 1

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt Strona 176
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PYTANIE NR 9 - ,,Czy zdecydowat(a)by sie Pan/Pani na dojazdy do pracy rowerem, zakfadajac, ze nastapi poprawa warunkéw podrozy: montaz stojakéw, budowa $ciezek,
poprawa bezpieczeristwa)?”

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt

PLEC GRUPY WIEKOWE
ODPOWIEDZ | OGOLEM o 4025 It owvieics | JAWORZNO | POTA
KOBIETY MEZCZYZNI & | 26-40lat | 41-651at | POWYZ
(whacznie) lat

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

tak 115 49 66 6 48 61 0 112 3
raczej tak 61 31 30 2 25 34 0 58 3
raczej nie 136 87 49 1 49 86 0 128 8
nie 149 90 59 2 48 99 0 13 36
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PYTANIE NR 9 - ,,Czy zdecydowat(a)by sie Pan/Pani na dojazdy do pracy rowerem, zakladajac, ze nastapi poprawa warunkow podrozy: montaz stojakow, budowa Sciezek,
poprawa bezpieczeristwa)?”

SPOSOB PODROZOWANIA: AUTOBUS MIEJSKI

PLEC GRUPY WIEKOWE o

ODPOWIEDZ | OGOLEM KOBIETY MEZCZYZNI (fl‘;:ci::‘;) 26-401at | 41-651at P°W{:tei 65 | JAWORZNO JAWORZNEM
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
tak 30 15 15 3 7 20 0 30 0
raczej tak 9 5 4 0 4 5 0 9 0
raczej nie 48 33 15 0 23 25 0 47 1
nie 58 # 17 0 17 # 0 52 6

SPOSOB PODROZOWANIA: KOMUNIKACJA ZBIOROWA (autobus miejski, autobus zamiejski (regionalny), mikrobus)

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt

PLEC GRUPY WIEKOWE
POZA
ODPOWEDZ | OGOLEM KOBIETY MEZCZYZNI (“r’l‘::ci;f;) 26-40lat | 41-650a | POV 65 JANORENO JAWORZNEM
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
tak 3% 19 16 4 10 21 0 3 1
raczej tak 14 9 5 1 6 7 0 13 1
raczej nie 56 41 15 0 25 31 0 54 2
nie 68 47 21 2 20 46 0 57 1
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Str. 60

SPOSOB PODROZOWANIA: MIKROBUS

KOBIETY MEZCZYIN | DPSE| 26-dolat | 41-e5lat | POIEISO
1 2 3 4 5 6 7 3 9 0
tak 7 6 1 1 4 p 0 6 1
raczej tak 4 3 1 1 1 ) 0 3 1
raczej nie 12 1 1 0 2 10 0 1 1
nie 13 7 6 2 3 8 0 7 5

SPOSOB PODROZOWANIA: PIESZO

KOBIETY MEZCZYIN | DTS | 26-dolat | 41-e5lat | POVIREISO
1 2 3 4 5 B 7 3 T =
tak 16 12 4 2 9 5 0 16 0
raczej tak 8 6 2 0 4 4 0 s .
raczej nie 20 16 4 0 7 13 0 2 0
nie 14 1 3 1 6 7 0 14 0

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt
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SPOSOB PODROZOWANIA: ROWER

PLEC GRUPY WIEKOWE o
ODPOWIEDZ |~ OGOLEN KOBIETY MEZCZYZNI (“:l?qzcir"?;) 26-401at | 41-651at P°W{;ei 65 | JAWORZNO JAWORZNEM
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
tak 16 0 16 1 5 10 0 16 0
raczej tak 1 0 1 0 0 1 0 1 0
raczej nie 0 0 0 0 0 0 0 0 0
nie 1 0 1 0 0 1 0 0 1

SPOSOB PODROZOWANIA: SAMOCHOD OSOBOWY (kierowca)

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt

PLEG GRUPY WIEKOWE
. . POZA
ODPOWIEDZ ] OGOLEM KOBIETY MEZCZYZNI (“"I‘:qiir'l‘;‘:) 26-40lat | 41-651at P°w{;ej 65 | JAWORZNO JAWORZNEM
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
tak 58 2 36 1 28 29 0 56 2
raczej tak 44 20 24 2 18 2 0 42 2
raczej nie 63 32 31 1 16 46 0 56 7
nie 69 32 37 0 23 46 0 43 2
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SPOSOB PODROZOWANIA: SAMOCHOD OSOBOWY (pasazer)

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt

PLEC GRUPY WIEKOWE -
ODPOWIEDZ | - OGOLEM KOBIETY MEZCZYZNI (fl?:ci;f;) 26-401at | 41-651at "°""}’:tej g5 | JAWORZNO el Al
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
tak 10 5 5 2 2 6 0 9 1
raczej tak 6 4 2 1 1 4 0 6 0
raczej nie 17 12 5 0 7 10 0 17 0
nie 12 9 3 0 3 9 0 12 0
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Str. 63

PYTANIE NR 10 - ,,Czy zdecydowal(a)by sie Pan/Pani na korzystanie z formy dojazdu do pracy jakim sq wspdlne podroze samochodem osobowym tzw. carpooling, czyli

razem z innymi wspofpracownikami?”

= PLEC GRUPY WIEKOWE
RODZAJ e POZA
POWOD 3 . JAWORZNO
ODPOWIEDZI S | KoBETY | MEzCzYZN do 25 lat 26-40 | 41-65 | powyzej65 JAWORZNEM
(wiacznie) lat lat lat
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
BRAK ZDANIA 36 18 18 0 1 25 0 32 4
ILOSC 0SOB 36 0 0 0 0 0 0 0 0
NIZSZE KOSZTY PODROZY 124 65 59 3 51 70 0 103 21
STOSUJE 14 5 9 1 7 6 0 12 2
WYGODNA JAZDA 21 14 7 1 7 13 0 18 3
KROTSZY CZAS PODROZY 38 20 18 1 14 23 0 32 6
INTEGRACJA
WSPOLPRACOWNIKOW 12 " L 2 6 4 0 12 0
TAK
OCHRONA SRODOWISKA 9 5 4 1 4 4 0 8 1
ZMNIEJSZENIE RUCHU
DROGOWEGO 1 1 0 0 1 0 0 0 1
INNE 1 1 0 0 1 0 0 1 0
BRAK UDZIELONEGO
WYJASNIENIA 33 13 20 0 15 18 0 30 3
SUMA UDZIELONYCH ODPOWIEDZI "TAK" 253 135 118 9 106 138 0 216 37
ILOSC 0SOB, KTORE UDZIELILY ODPOWIEDZI 190 0 0 0 0 0 0 0 0
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Str. 64

NIE

BRAK WSPOLPRACOWNIKOW 17 9 8 3 13 10 7
INNE OBOWIAZKI 10 8 2 4 6 10 0
NIE MA TAKIEJ POTRZEBY 27 21 6 8 18 27 0
OGRANICZENIE NIEZALEZNOSCI | 38 24 14 13 25 35 3
TANSZA PODROZ AUTOBUSEM 5 2 3 1 4 4 1
REALIZOWANIE INNYCH PODROZY | 15 5 10 3 11 14 1
ZADOWOLENIE Z KOMUNIKACJ!

MIEJSKIEJ 5 4 1 1 4 4 1
INNE 25 17 8 14 11 23 2
BRAK UDZIELONEGO

N 93 52 # ) 58 89 4

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt
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PYTANIE NR 10 - ,,Czy zdecydowal(a)by sie Pan/Pani na korzystanie z formy dojazdu do pracy jakim sq wspdline podroze samochodem osobowym tzw. carpooling, czyli
razem z innymi wspofpracownikami?”

SPOSOB PODROZOWANIA: AUTOBUS MIEJSKI

AUTOBUS MIEJSKI
PLEC GRUPY WIEKOWE
=
(7]
ODR;’%?NZIAE‘IJJZI POWOD g KOBIETY | MEzczvzw | Go25lat | 26-40 | 41-65 | powyiej 65 R JAV\;:(?RZZA;JEM
(wtacznie) lat lat lat
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
BRAK ZDANIA 13 8 5 0 4 9 0 12 1
ILOSC 0SOB 13 0 0 0 0 0 0 0 0
NIZSZE KOSZTY PODROZY 23 12 11 0 12 11 0 21 2
STOSUJE 1 1 0 0 1 0 0 1 0
WYGODNA JAZDA 9 8 1 1 4 4 0 8 1
TAK KROTSZY CZAS PODROZY 18 11 7 1 5 12 0 17 1
ST R 5 5 0 f 2 2 0 S 0
\?Vf{’jf\é’,\'ﬁéﬁ';\c’“mo 8 6 2 0 3 5 0 8 0
SUMA UDZIELONYCH ODPOWIEDZI "TAK" 64 43 21 3 27 34 0 60 4
ILOSC 0SOB, KTORE UDZIELILY ODPOWIEDZI 43 0 0 0 0 0 0 0 0
BRAK WSPOLPRACOWNIKOW 7 4 3 0 2 5 0 7 0
NE INNE OBOWIAZKI 3 2 1 0 2 1 0 3 0
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Str. 66

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt

NIE MA TAKIEJ POTRZEBY 4 3 1 1 3 4 0
OGRANICZENIE NIEZALEZNOSCI 8 6 2 3 5 7 1
TANSZA PODROZ AUTOBUSEM 5 2 3 1 4 4 1
REALIZOWANIE INNYCH PODROZY | 2 0 2 0 2 2 0
ZADOWOLENIE Z KOMUNIKACJI

MIEJSKIEJ 5 4 f f 4 4 !
INNE 12 8 4 6 6 12 0
BRAK UDZIELONEGO

WYJASNIENIA 43 31 12 12 29 42 1
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Str. 67

PYTANIE NR 10 - ,,Czy zdecydowal(a)by sie Pan/Pani na korzystanie z formy dojazdu do pracy jakim sq wspdine podroze samochodem osobowym tzw. carpooling, czyli

razem z innymi wspofpracownikami?”

SPOSOB PODROZOWANIA: KOMUNIKACJA MIEJSKA (autobus miejski, autobus zamiejski, mikrobus, pociag)

KOMUNIKACJA MIEJSKA
~ODZAl ’ § PLEC GRUPY WIEKOWE ooz
ODPOWIEDZI el 8 | KosETy | mezczvaw | do28ht | 26-40 | 41-65 | powyiei6s JAWORZNO | A\oRZNEM
(wiacznie) lat lat lat
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
BRAK ZDANIA 17 12 5 0 6 11 0 15 2
ILOSC 0SOB 17 0 0 0 0 0 0 0 0
NIZSZE KOSZTY PODROZY 33 19 14 2 17 14 0 28 5
STOSUJE 1 1 0 0 1 0 0 1 0
WYGODNA JAZDA 12 10 2 1 4 7 0 10 2
KROTSZY CZAS PODROZY 21 13 8 1 7 13 0 17 4
TAK
= L 6 6 0 2 2 2 0 6 0
OCHRONA SRODOWISKA 2 2 0 1 1 0 0 2 0
\E/‘mﬁéﬁéﬁ'f“mo 1 7 4 0 4 7 0 9 2
SUMA UDZIELONYCH ODPOWIEDZI "TAK" 86 58 28 7 36 43 0 73 13
ILOSC 0SB, KTORE UDZIELILY ODPOWIEDZI 58 0 0 0 0 0 0 0 0
BRAK WSPOLPRACOWNIKOW 8 5 3 1 2 5 0 7 1
NE INNE OBOWIAZKI 4 3 1 0 2 2 0 4 0
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Str. 68
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NIE MA TAKIEJ POTRZEBY 4 3 1 1 3 4 0
OGRANICZENIE NIEZALEZNOSCI 10 8 2 3 7 9 1
TANSZA PODROZ AUTOBUSEM 5 2 3 1 4 4 1
REALIZOWANIE INNYCH PODROZY | 2 0 2 0 2 2 0
ZADOWOLENIE Z KOMUNIKACJI

MIEJSKIEJ 5 4 f f 4 4 !
INNE 12 8 4 6 6 12 0
BRAK UDZIELONEGO

WYJASNIENIA 48 35 13 13 32 47 1
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Str. 69

PYTANIE NR 10 - ,,Czy zdecydowal(a)by sie Pan/Pani na korzystanie z formy dojazdu do pracy jakim sq wspdlne podroze samochodem osobowym tzw. carpooling, czyli

razem z innymi wspofpracownikami?”

SPOSOB PODROZOWANIA: PIESZO

PIESZO
~ODZAJ ’ § PLEC GRUPY WIEKOWE nozA
ODPOWIEDZI Y 8 | kosery | mezcovaw | do28lat | 26-40 | 41-65 | powyisiGs JAWORZNO | jAwORZNEM
(whacznie) lat lat lat
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
BRAK ZDANIA 4 2 2 0 2 2 0 4 0
ILOSC 0SOB 4 0 0 0 0 0 0 0 0
NIZSZE KOSZTY PODROZY 10 8 2 1 6 3 0 10 0
WYGODNA JAZDA 1 1 0 0 1 0 0 1 0
KROTSZY CZAS PODROZY 4 2 2 0 2 2 0 4 0
TAK w;ggﬁég/iéowmmw 2 2 0 ! f 0 0 2 0
OCHRONA SRODOWISKA 1 1 0 1 0 0 0 1 0
INNE 1 1 0 0 1 0 0 1 0
R L ONEGO 2 1 1 0 2 0 0 2 0
SUMA UDZIELONYCH ODPOWIEDZI "TAK" 21 16 5 3 13 5 0 21 0
ILOSC 0SB, KTORE UDZIELILY ODPOWIEDZI 14 0 0 0 0 0 0 0 0
INNE OBOWIAZKI 2 2 0 0 2 0 0 2 0
NE NIE MA TAKIEJ POTRZEBY 20 18 2 0 6 14 0 20 0

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt
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Str. 70

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt

OGRANICZENIE NIEZALEZNOSCI | 3 3 0
ZADOWOLENIE Z KOMUNIKACJ! 1 1 0
MIEJSKIEJ

INNE 1 1 0
BRAK UDZIELONEGO

WYJASNIENIA 13 13 0
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PPU”INKOM”SC Katowice

Str. 71

PYTANIE NR 10 - ,,Czy zdecydowal(a)by sie Pan/Pani na korzystanie z formy dojazdu do pracy jakim sq wspdlne podroze samochodem osobowym tzw. carpooling, czyli

razem z innymi wspofpracownikami?”

SPOSOB PODROZOWANIA: ROWER

ROWER
= PLEC GRUPY WIEKOWE
RODZAJ ; w POZA
POWOD 3 - B B " JAWORZNO
ODPOWIEDZI S | KoBIETY | MEZCZYZNI do 25 lat 26-40 | 41-65 | powyzej65 JAWORZNEM
(wtacznie) lat lat lat

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

BRAK ZDANIA 4 0 4 0 1 3 0 4 0

ILOSC 0SOB 4 0 0 0 0 0 0 0 0

NIZSZE KOSZTY PODROZY 3 0 3 0 0 3 0 3 0

N WYGODNA JAZDA 1 0 1 0 0 1 0 1 0
BRAK UDZIELONEGO

WYJASNIENIA ! 0 1 0 0 ! 0 L 0

SUMA UDZIELONYCH ODPOWIEDZI "TAK" 5 0 5 0 0 5 0 5 0

ILOSC 0SOB, KTORE UDZIELILY ODPOWIEDZI 4 0 0 0 0 0 0 0 0

NIE MA TAKIEJ POTRZEBY 2 0 2 1 1 0 0 2 0

OGRANICZENIE NIEZALEZNOSCI 1 0 1 0 1 0 0 1 0

NIE INNE 2 0 2 0 1 1 0 1 1
BRAK UDZIELONEGO

WYJASNIENIA 5 0 5 0 1 4 0 5 0

SUMA UDZIELONYCH ODPOWIEDZI "NIE" 10 0 10 1 4 5 0 9 1

ILOSC 0SOB, KTORE UDZIELILY ODPOWIEDZI 10 0 0 0 0 0 0 0 0

OGOLEM UDZIELONYCH WSZYSTKICH
ODPOWIEDZI 19 0 19 1 5 13 0 18 1
SUMA 0SOB, KTORE UDZIELILY ODPOWIEDZI 18 0 0 0 0 0 0 0 0

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt
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PYTANIE NR 10 - ,,Czy zdecydowal(a)by sie Pan/Pani na korzystanie z formy dojazdu do pracy jakim sq wspdlne podroze samochodem osobowym tzw. carpooling, czyli
razem z innymi wspofpracownikami?”

SPOSOB PODROZOWANIA: SAMOCHOD OSOBOWY (kierowca)

SAMOCHOD OSOBOWY (Kierowca)
2 ODZAJ ’ § PLEC GRUPY WIEKOWE -
ODPOWIEDZI sl 8 | komery | mezcovaw | do2slat | 26-40 | 41-65 | powyeiss JAWORZNO | A \oRZNEM
(wtacznie) lat lat lat

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
BRAK ZDANIA 15 5 10 0 4 11 0 13 2

ILOSC 0SOB 15 0 0 0 0 0 0 0 0

NIZSZE KOSZTY PODROZY 78 38 40 2 30 46 0 62 16

STOSUJE 13 4 9 1 6 6 0 11 2

WYGODNA JAZDA 5 2 3 0 1 4 0 4 1

KROTSZY CZAS PODROZY 11 5 6 0 4 7 0 9 2

TAK wgggg\&éowmmw 5 4 ! 0 3 2 0 ° 0
OCHRONA SRODOWISKA 6 3 3 0 3 3 0 5 1

R e LONEGO 18 5 13 0 8 10 0 17 1
SUMA UDZIELONYCH ODPOWIEDZI "TAK" 137 62 75 3 56 78 0 113 24
ILOSC 0SB, KTORE UDZIELILY ODPOWIEDZI 114 0 0 0 0 0 0 0 0

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt
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Str. 73

NIE

BRAK WSPOLPRACOWNIKOW 9 4 5 1 8 0 3 6
INNE OBOWIAZKI 6 4 2 1 5 0 6 0
NIE MA TAKIEJ POTRZEBY 3 2 1 1 2 0 3 0
OGRANICZENIE NIEZALEZNOSCI 29 17 12 10 19 0 26 3
REALIZOWANIE INNYCH PODROZY | 13 4 9 2 10 0 12 1
ZADOWOLENIE Z KOMUNIKACJI

MIEJSKIEJ L 0 f 0 L 0 0 L
INNE 13 9 4 8 5 0 11 2
BRAK UDZIELONEGO

WYJASNIENIA 31 10 21 13 18 0 28 3

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt
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WYNIKI ANKIETOWANIA KIEROWCOW
NA WYBRANYCH PARKINGACH W STREFIE CENTRALNEJ JAWORZNA
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PPU"INKOM”SC Katowice Str. 75

PYTANIE NR 1 - ,Jaki jest cel postoju samochodu?”

140 | 1#41 | 142 | 143 | KOBIETA | MEZCZYZNA (afqiﬂ‘;';) 26 40 lat | 41 - 65 lat pg‘é"‘l’;ej JAWORZNO | | AV\?(?RZZA;‘IEM
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
(mieEzOkZﬁcy) 15 9 | 3 | 2 | 1 6 9 2 9 3 1 14 1
pvr;’ij;’:ﬁa 113 67 | 30 | 14 | 2 31 82 10 59 38 6 89 2%
Praca 74 64 | 7| 3 | 0 28 46 9 43 22 0 46 28
Nauka 4 2 | 1| 1| o 2 2 2 1 1 0 4 0
Kultura 4 2 2 0 0 2 2 1 3 0 0 4 0
ursz‘gg‘;’“{e 92 67 | 16 | 5 | 4 33 59 3 46 37 6 88 4
Handel 124 0 |26 | 8 | 0 55 69 12 60 45 7 116 8
Zdrowie 12 3 s | 1| o0 1 11 0 8 3 1 12 0
Inne 3 2 | 1o | o 1 2 0 2 1 0 2 1
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PPU’INKOM’SC Katowice Str. 76
PYTANIE NR 1 - ,Jaki jest cel postoju samochodu?”  (procentowo)
: do 25 lat powyzej POZA
KOBIETA | MEZCZYZNA (Wiacznie) 26 - 40 lat | 41 - 65 lat 65 lat JAWORZNO JAWORZNEM
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Dom
(mieszkaricy) 34 338 32 5,1 39 2,0 438 37 1,5
Wizyta prywatna | 25,6 19,5 29,1 25,6 25,5 25,3 28,6 237 36,4
Praca 16,8 17,6 16,3 231 18,6 14,7 0,0 12,3 42,4
Nauka 09 1,3 0,7 5,1 04 0,7 0,0 1,1 0,0
Kultura 09 1,3 0,7 26 1,3 0,0 0,0 1,1 0,0
Sprawy urzedowe | 20,9 20,8 20,9 7,7 19,9 24,7 28,6 23,5 6,1
Handel 28,1 34,6 245 30,8 26,0 30,0 333 30,9 12,1
Zdrowie 2,7 0,6 39 0,0 35 2,0 4.8 32 0,0
Inne 0,7 0,6 0,7 0,0 09 0,7 0,0 05 1,5

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt
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CEL POSTOJU SAMOCHODU
® Dom (mieszkancy) 140 124
W Wizyta prywatna 120
m Praca 100
m Nauka 80
m Kultura 60 -
H Sprawy urzedowe 10 1
@ Handel
20 -
@ Zdrowie
0 p
@ 1Inne
@Q@
Q
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Str. 78

PYTANIE NR 2 -, Jakiego poziomu optat spodziewa si¢ Pani/Pan na parkingu ptatnym strzezonym, jezeli bedzie on JEDYNA MOZLIWOSCIA PARKOWANIA w centrum

miasta?”
w PLEC GRUPA WIEKOWA MIEJSCOWOSC
OPLATY 8= do 25 lat powyzej POZA
PARKINGOWE o 7 - -
bo) KOBIETA | MEZCZYZNA (wiacznie) 26 - 40 lat | 41 - 65 lat 65 lat JAWORZNO JAWORZNEM
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Nie akceptuje optat. 244 82 162 25 127 79 13 206 38
Do 1,5 zth 112 51 61 8 62 39 3 100 12
Do 2,0 zth 82 24 58 6 39 32 5 66 16
Ponad 2,0 zth 3 2 1 0 3 0 0 3 0

(procentowo)
= PLEC GRUPA WIEKOWA MIEJSCOWOSC
OPLATY &= [%] [%] [%]
PARKINGOWE | '@ = - do 25 lat powyzej POZA
o KOBIETA | MEZCZYZNA | (1o o i) | 26-401at | 41-651at | "o % | JAWORZNO | jriopsnen
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Nie akceptuje oplat. | 55,3 51,6 57,4 64,1 55,0 52,7 619 54,9 57,6
Do 1,5 zth 254 32,1 21,6 20,5 26,8 26,0 14,3 26,7 18,2
Do 2,0 zt/h 18,6 15,1 20,6 15,4 16,9 213 238 17,6 24,2
Ponad 2,0 zt/h 0,7 1,3 0.4 0,0 1,3 0,0 0,0 0,8 0,0
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Str. 79

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt

SPODZIEWANE OPLATY [%]

0,7%

m Nie akceptuje optat.

mDo1,5zth

@ Do 2,0 zt/h

O Ponad 2,0 zt/h
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Str. 80

PYTANIE NR 3 -, Jakiego poziomu opfat spodziewa sie Pani/Pan na parkingu ptatnym strzezonym, jezeli bylaby ALTERNATYWNA MOZLIWOSC PARKOWANIA
BEZPtATNEGO, ALE W WIEKSZEJ ODLEGLOSCI od celu w centrum miasta?”

WYSOKOSE DOPuPs'ngzZALNA ’ PLEC GRUPY WIEKOWE POZA
opeaTY | aniETowanco | OCOLEM | oo | yEsczyany| G025 1at | 26-40| 41-65 | powyzej |JAWORZNO| -y op7y
ODLEGLOSC (wiacznie) lat lat 65 lat

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1

NIE ACEPTUIE : 305 106 199 29 168 % 15 259 46
SUMA OPCJI 0 21 305 106 199 2 168 | 93 15 259 46

om % 12 14 3 12 10 1 24 2

100m 6 2 4 0 4 2 0 6 0

150 m 5 2 3 0 2 3 0 4 1

200 m 9 2 7 2 3 4 0 8 1

250 m 3 2 1 0 1 2 0 3 0

15024 300m 9 3 6 1 5 3 0 9 0
350 m 2 0 2 0 1 1 0 2 0

400 m 4 2 2 0 2 2 0 4 0

500 m 9 5 4 1 4 3 1 8 1

600 m 3 1 2 0 1 2 0 3 0

700 m 1 1 0 0 1 0 0 1 0

SUMA OPCJI 1.50 1 77 32 45 7 36 2 2 72 5

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt
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Str. 81

100

150

200

250

2.0z

300

330

350

400

450

500

5.0 zt
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PPU"INKOM”SC Katowice

Str. 82

PYTANIE NR 4 - ,Czy bytaby Pani/Pan skfonna wykupic state migjsce parkingowe w centrum miasta?”

1

BRAK CHECI WYKUPIENIA MIEJSCA

CHEC WYKUPIENIA MIEJSCA

KOBIETA | MEZCZYZNA (Sl?qii ':Ia:) 26— 40 lat | 41 65 lat pg‘;”}’:tej JAWORZNO | | AJSRZQIEM

4 5 6 7 8 9 10 11
143 261 38 208 138 20 342 62

207 | 3 1 2 0 2 1 0 3 0
0z | 5 2 3 0 1 4 0 4 1
40 zt 1 0 1 0 0 0 1 1 0
50 zt 16 8 8 1 11 4 0 14 2
60 zt 2 1 1 0 2 0 0 2 0
80 zt 2 1 1 0 1 1 0 2 0
w0z | 0 : 0 | 0 0 1 0
100z | 4 2 2 0 2 2 0 3 :
1502 | 2 1 : 0 2 0 0 2 0
200 zt 1 0 1 0 1 0 0 1 0

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt
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OPINIA NA TEMAT WYKUPIENIA MIEJSCA
PARKINGOWEGO

mNIE
u TAK
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PPU"INKOM”SC Katowice

PYTANIE NR 5 - ,Jaki czas dojscia z parkingu do celu w centrum miasta jest akceptowalny przez Panig/Pana?”

: do 25 lat powyzej 65 POZA
KOBIETA MEZCZYZNA (wiacznie) 26 - 40 lat 41 -65 lat lat JAWORZNO JAWORZNEM
1 2 7 8 9 10 11 12 13 14
Wl 1) (Pl e P~ | 27 31 5 35 14 4 53 5
nie akceptuje doj$¢ pieszych)

Do 5 minut 227 80 147 20 114 82 11 193 34

Do 10 minut 132 43 89 11 70 46 5 110 22

1 19 5

Do 15 minut 24 9 15 3 12 8

rocentowo
: do 25 lat powyzej 65 POZA
KOBIETA MEZCZYZNA (wlacznie) 26 - 40 lat 41-65 lat lat JAWORZNO JAWORZNEM
1 2 7 8 9 10 11 12 13 14
R 132 | 170 11,0 12,8 15,2 93 19,0 141 76
nie akceptuje doj$¢ pieszych) ' ' ' ' ' ' ' ' ’
Do 5 minut 51,5 50,3 52,1 51,3 49,4 54,7 52,4 51,5 51,5
Do 10 minut 29,9 27,0 31,6 28,2 30,3 30,7 238 29,3 33,3
48 5,1 7.6

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt

Do 15 minut 54 57 53 7,7 52 53
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AKCEPTOWALNY CZAS DOJSCIA Z PARKINGU
[%]

m W miejscu (parking bezpo$redni
— nie akceptuje doj$¢ pieszych)
m Do 5 minut

® Do 10 minut

Do 15 minut
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PPU"INKOM”SC Katowice

Str. 86
PYTANIE NR 6 -, Jaka odlegtos¢ dojscia z parkingu do celu w centrum miasta jest akceptowalna przez Panig/Pana ?”
; do 25 lat powyzej 65 POZA
KOBIETA MEZCZYZNA (wiacznie) 26 - 40 lat 41-65 lat lat JAWORZNO JAWORZNEM
1 2 7 8 9 10 11 12 13 14
e | ) 23 27 6 28 13 3 45 5
nie akceptuje dojs¢ pieszych)
Do 200 m 248 92 156 20 123 90 15 211 37
Do 500 m 136 43 93 13 77 44 2 113 23
Do 1000 m 7 1 6 0 3 3 1 6 1

procentowo
: do 25 lat powyzej 65 POZA
KOBIETA MEZCZYZNA (whacznie) 26-401lat | 41-65Iat lat JAWORZNO JAWORZNEM
1 2 7 8 9 10 11 12 13 14

W miejscu (parking bezposredni
— nie akceptuje dojsé pieszych) 11,3 14,5 9,6 15,4 12,1 8,7 14,3 12,0 7,6

Do 200 m 56,2 57,9 55,3 51,3 53,2 60,0 714 56,3 56,1

Do 500 m 30,8 27,0 33,0 33,3 33,3 29,3 9,5 30,1 34,8

Do 1 000 m 1,6 0,6 21 0,0 1,3 2,0 48 1,6 15
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AKCEPTOWALNA ODLEGLOSC PARKINGU OD CELU
W CENTRUM MIASTA [%]

1,6%

B W miejscu (parking bezposredni —
nie akceptuje dojs¢ pieszych)
mDo 200 m

@ Do 500 m

©Do 1000 m
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PPU"INKOM”SC Katowice

Str. 88

PYTANIE NR 7 - W przypadku bezposredniego pofaczenia komunikacjg zbiorowa z centrum miasta (opfata w cenie parkingu) akceptuje czas dojazdu”

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt

1 2 4 5 6 7 8 10 1

NIE AKCEPTUJE - 4 15 0 8 7 10 9
5min 169 59 110 22 86 54 155 14

10min | 145 50 95 9 81 49 129 16

15min | 73 29 44 5 35 30 67 6

20 min 14 9 5 0 8 6 12 2

AKCEPTUJE 25min 3 1 2 0 3 0 0 3
30 min 7 2 5 0 6 1 2 5

35 min 3 1 2 2 1 0 0 3

40 min 2 1 1 0 0 2 0 2

45 min 6 3 3 1 3 1 0 6
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OPINIA NA TEMAT AKCEPTOWALNEGO CZASU DOJAZDU
43 %
m ODPOWIEDZ NEGATYWNA
= ODPOWIEDZ POZYTYWNA
180
160
140
120
100
80
60
40
20 -
0 _J . . . -_'_—_'_- —— — -
g/ . & & N & N N &
(g\\s <<‘f°® RO PR P PO RS A
A
& &
&
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PPU"INKOM”SC Katowice

Str. 90

PYTANIE NR 8 -, Jaki czas parkowania w strefie centralnej miasta deklaruje Pani/Pan przy zatozeniu: PARKING PLATNY”

PLEC GRUPY WIEKOWE
RODZAJ BILETU CZAS : POZA
; OGOLEM . . | JAWORZNO
PARKINGOWEGO | DOJSCIA KOBIETY | MEZCZYZNI do 25 I'flt 26— 40 lat | 41 - 65 1at | POWYZel JAWORZNEM
(wiacznie) 65 lat
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
do 30 min 12 2 10 0 5 6 1 10 2
do 60 min 11 2 9 2 4 5 0 11 0
STALY
do 90 min 3 1 2 0 3 0 0 3 0
ponad 90 min 42 18 24 5 25 12 0 31 11
OGOLEM STALY 68 23 45 7 37 23 1 55 13
do 30 min 75 23 52 6 44 24 1 71 4
do 60 min 102 45 57 9 54 35 4 92 10
OKRESOWY
do 90 min 18 8 10 3 9 4 2 16 2
ponad 90 min 18 4 14 3 5 9 1 15 3
OGOLEM OKRESOWY 213 80 133 21 112 72 8 194 19
do 30 min 82 23 59 4 38 33 7 72 10
do 60 min 56 24 32 6 28 19 3 42 14
JEDNORAZOWY
do 90 min 16 7 9 1 12 1 2 9 7
ponad 90 min 6 2 4 0 4 2 0 3 3
OGOLEM JEDNORAZOWY 160 56 104 1 82 B85 12 126 34
SUMA aM 159 282 39 231 150 21 375 66

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt
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Str. 91

PYTANIE NR 9 - ,Jaki czas parkowania w strefie centralnej miasta deklaruje Pani/Pan przy zatozeniu: PARKING BEZPLATNY”

PLEC GRUPY WIEKOWE
RODZAJ BILETU CZAS : POZA
; OGOLEM . . | JAWORZNO
PARKINGOWEGO | DOJSCIA KOBIETY MEZCZYZ'NI do 25 I'flt 26— 40 lat | 41 - 65 1at | POWYZel JAWORZNEM
(wiacznie) 65 lat

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

do 30 min 19 2 17 1 10 6 2 17 2

do 60 min 28 10 18 3 13 12 0 26 2

STALY

do 90 min 7 2 5 0 4 3 0 7 0
ponad 90 min 68 30 38 6 43 19 0 54 14
OGOLEM STALY 122 44 78 10 70 40 2 104 18

do 30 min 63 20 43 5 38 19 1 58 5

do 60 min 101 45 56 10 52 35 4 92 9

OKRESOWY

do 90 min 27 10 17 4 14 7 2 24 3

ponad 90 min 20 5 15 4 4 11 1 16 4

OGOLEM OKRESOWY 211 80 131 23 108 72 8 190 21

do 30 min 43 11 32 1 17 19 6 36 7
do 60 min 41 15 26 4 17 17 3 29 12

JEDNORAZOWY

do 90 min 19 8 11 1 15 1 2 12 7

ponad 90 min 5 1 4 0 4 1 0 4 1
OGOLEM JEDNORAZOWY 108 85 73 6 53 38 11 81 27
SUMA aM 159 282 39 231 150 21 375 66

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt
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PYTANIE NR 10 - ,Prosze podaé powody podrézowania samochodem (maksymalnie 3 odpowiedzi)”

= PLEC GRUPA WIEKOWA MIEJSCOWOSC
POWOD S »
o : do 25 lat _ _ powyzej POZA
o | KOBIETA [ MEZCZYZNA (wiacznie) 26 -40 lat | 41 - 65 lat 65 lat JAWORZNO JAWORZNEM
1 2 3 4 D) 6 7 8 9 10
Oszczednos¢ czasu 293 121 172 26 164 91 12 258 35
Odlegto$¢ podrozy 92 30 62 7 46 37 2 62 30
Wygoda 301 108 193 28 161 98 14 257 44
Oszczednos¢ na kosztach podrozy | 31 12 19 4 16 9 2 27 4
Wiasna dziatalnos¢ gospodarcza 23 7 16 0 13 10 0 18 5
Prestiz 6 1 5 3 0 2 1 4 2
Realizacja w tym d,r!iu takze innych 53 18 35 3 30 17 3 42 1"
podrozy
Nieodpowiednig ofertg komunikacii 35 14 21 9 20 1" 9 2 13
zbiorowej
Wzgledy zdrowotne 14 2 12 0 4 6 4 13 1
Brak mgzliwoéci wyboru innego 19 8 1" 1 10 8 0 1" 8
$rodka transportu
Inne 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SUMA WYBOROW 867 321 546 74 464 289 40 714 153
. 159 282 39 231 150 21 375 66
SUMA 0SOB 441 v a1 a1
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PYTANIE NR 10 - ,Prosze poda¢ powody podrézowania samochodem (maksymalnie 3 odpowiedzi)”  (procentowo)

PLEC GRUPA WIEKOWA MIEJSCOWOSC
= 0, 0, 0,
, m_ %] [%] [%]
FONED 8= KOBIETA | MEZCZYZNA | 902512t | 56 40 1at | 41-651at | POM28 | jawoRzNO RO
o (wiacznie) 65 lat JAWORZNEM
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Oszczednos¢ czasu 33,8 37,7 31,5 35,1 35,3 31,5 30,0 36,1 229
Odlegtos¢ podrézy 10,6 9,3 11,4 9,5 9,9 12,8 5,0 8,7 19,6
Wygoda 34,7 33,6 35,3 37,8 34,7 33,9 35,0 36,0 28,8
Oszczednos¢ na kosztach podrozy | 3,6 3,7 3,5 54 34 31 50 3,8 2,6
Wiasna dziatalno$¢ gospodarcza 2,7 2,2 29 0,0 2,8 3,5 0,0 2,5 33
Prestiz 0,7 0,3 0,9 41 0,0 0,7 25 0,6 1,3
Realizacja w tym dniu takze innych 6.1 56 6.4 41 65 59 75 59 72

podrozy
Nieodpowiedniz_a ofertg komunikacji 40 44 38 27 43 38 50 3.1 85
zbiorowej
Wzgledy zdrowotne 1,6 0,6 2,2 0,0 0,9 21 10,0 1,8 0,7
Brak ngIiwoéci wyboru innego 22 25 20 14 22 28 00 15 52
$rodka transportu

Inne 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

SUMA WYBOROW 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
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Str. 94

0,

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt

POWODY PODROZOWANIA SAMOCHODEM [%]

2,2%

1,6% 0,0%

7%
2,7%

B Oszczedno$¢ czasu

m Odlegtos¢ podrézy

= Wygoda

B Oszczedno$¢ na kosztach podrézy

B Wiasna dziatalno$¢ gospodarcza

M Prestiz

@ Realizacja w tym dniu takze innych
podrozy

@ Nieodpowiednia oferta komunikacji
zbiorowej

0 Wzgledy zdrowotne

@ Brak mozliwo$ci wyboru innego

$rodka transportu
Hlnne
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Str. 95

PYTANIE NR 11 - ,Jakie cechy komunikacji zbiorowej musiatyby ulec poprawie, aby zdecydowata/t sie Pani/Pan na podrozowanie $rodkami komunikacji zbiorowej do
centrum miasta (maksymalnie 3 odpowiedzi)”

= PLEC GRUPA WIEKOWA MIEJSCOWOSC
CECHA S . .
o . do 25 lat _ B powyzej 65 POZA
o | KOBIETA | MEZCZYZNA (whacznie) 26 - 40 lat | 41 - 65 lat lat JAWORZNO JAWORZNEM
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Czestotliwos¢ kursowania 100 43 57 12 53 31 4 87 13
Koszt biletu 114 36 78 10 67 34 3 100 14
Komfort podrdzy 39 14 25 5 19 13 2 32 7
Bezprzesiadkowos¢ 35 15 20 5 19 10 1 22 13
Bezpieczenstwo 15 7 8 2 8 4 1 12 3
Czas podrozy 46 22 24 3 33 9 1 39 7
N ACAE 2 ) 56 | @ 164 20 129 o4 13 220 36
samochodem
SUMA WYBOROW 605 229 376 57 328 195 25 512 93
159 282 39 231 150 21 375 66
SUMA 0S0B 441 i T i

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt
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PYTANIE NR 11 -, Jakie cechy komunikacji zbiorowej musiatyby ulec poprawie, aby zdecydowata/t sie Pani/Pan na podréZowanie $rodkami komunikacji zbiorowej do
centrum miasta (maksymalnie 3 odpowiedzi)”  (procentowo)

PLEC GRUPA WIEKOWA MIEJSCOWOSC
o [%] [%] [%]
CECHA § =
. do 25 lat powyzej 65 POZA
o _- -
KOBIETA | MEZCZYZNA (wiacznie) 26 - 40 lat | 41 -65 lat lat JAWORZNO JAWORZNEM
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Czestotliwo$¢ kursowania 16,5 18,8 15,2 21,1 16,2 15,9 16,0 17,0 14,0
Koszt biletu 18,8 15,7 20,7 17,5 20,4 17,4 12,0 19,5 15,1
Komfort podrézy 6,4 6,1 6,6 88 58 6,7 8,0 6,3 75
Bezprzesiadkowos¢ 58 6,6 53 88 58 51 40 4,3 14,0
Bezpieczenstwo 2,5 3,1 2,1 3,5 24 2,1 4,0 2,3 32
Czas podrozy 76 9,6 64 53 10,1 46 40 76 75
Nie zrezygnuje z jazdy 423 402 436 35,1 303 482 52,0 430 38,7
samochodem
SUMA WYBOROW 100,0 | 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
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CECHY KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ WYMAGAJACE POPRAWY, KTORE
WPLYNELYBY NA PODROZOWANIE NIA PRZEZ ANKIETOWANYCH
[%]

| Czestotliwos¢ kursowania
m Koszt biletu

= Komfort podrézy

m Bezprzesiadkowo$¢

m Bezpieczenstwo

m Czas podrézy

= Nie zrezygnuje z jazdy
2,5% samochodem
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PYTANIE NR 12 - ,Czy zdecydowat(a)by sie Pan/Pani na podrézowanie rowerem, zaktadajac, ze nastapi poprawa warunkéw podrézy na terenie Jaworzna (montaz
stojakéw, budowa Sciezek, poprawa bezpieczenstwa)?”

KOBIETA | MEZCZYZNA (fv"’qii;?:) 26-40lat | 41-650at | POV | gaworznO | | AV:SRZZ‘NEM
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10
Tak 147 50 97 22 85 38 2 135 12
Raczej tak 46 14 32 4 24 18 0 41 5
Raczej nie 57 25 32 36 19 1 47 10
Nie 191 70 121 12 86 75 18 152 39

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt

(procentowo)
KOBIETA | MEZCZYZNA (“;‘;:cil:ia;) 26-40lat | 41-651at | POVZe | jawoRzNO | | AV\rC())RZZ‘;lEM
1 2 al 4 5 6 7 8 9 10
Tak 33,3 31,4 34,4 56,4 36,8 25,3 9,5 36,0 18,2
Raczej tak 10,4 8,8 11,3 10,3 10,4 12,0 0,0 10,9 7,6
Raczej nie 12,9 15,7 11,3 2,6 15,6 12,7 4.8 12,5 15,2
Nie 43,3 440 429 30,8 37,2 50,0 85,7 40,5 59,1
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DECYZJA NA PODROZOWANIE SYSTEMEM ROWEROWYM PRZY
POPRAWIE JEGO STANU
[%]

m Tak

= Raczej tak
43,3%
Raczej nie

Nie
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Str. 100

ZESTAWIENIE PARKOWAN W STREFIE CENTRALNEJ MIASTA JAWORZNO

ST STUDIUM 2011 ANKIETA W RAMACH
" TGET (POMIAR) OPRACOWANIA
: NA TABLICY ADMINISTRACYJNA
REJESTRACYJNEJ LIczBA [%] LIczBA [%]
REJESTRACJI REJESTRACJI
1 |sJ JAWORZNO 2317 76,5 375 85,0
2 |KCH CHRZANOW 102 34 13 2,9
3 |sK KATOWICE 90 3,0 6 1,4
4 SO SOSNOWIEC 69 2,3 16 3,6
5 |KR KRAKOW 37 1,2 4 0,9
6 |KOL OLKUSZ 22 0,7 3 0,7
6 |SM MYSLOWICE 20 0,7 5 1.1
7 | Kax Ky, kBg |9 KATOWICKIE 51 1,7 - .
(w tym Jaworzno)
POZOSTALE 320 10,5 19 43
SUMA 3028 100,0 441 100,0
Whioski:

1.

Powyzsze zestawienie niezaleznie od sposobu pozyskiwania danych (pomiar, ankietowanie)

wskazujg na dominujaca role samochodéw z miasta Jaworzno w parkowaniach w strefie

centralnej miasta Jaworzno — odpowiednio ok. 76 i 85 procent ogdtu parkujacych (odchylenie +/- 9%).

Sumaryczna procentowa wartos¢ udziatu pieciu najwiekszych

wielkosci — odpowiednio 86,4 i 93,8 (odchylenie +/-9,2%) potwierdza stabilno$¢ danych.

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt

udzialdbw w sumarycznej
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WYNIKI ANKIETOWANIA MIESZKANCOW JAWORZNA

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt Strona 220
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Str. 102

LICZBA ANKIETOWANYCH OSOB Z PODZIALEM NA ZAMIESZKANE DZIELNICE
Z ROZROZNIENIEM PLCI | ZAWODU ANKIETOWANEGO

KOBIETA | MEZCZYZNA s%[Z)E:T PRACUJACY | NIEPRACUJACY | oten 'l

1 2 3 4 5 6 7 8

brak okreslenia 24 5 19 8 15 0 1
Bory 9 6 3 0 9 0 0
Byczyna 19 12 7 5 13 0 1
Centrum 84 38 46 19 55 5 5
Cezaréwka 8 4 4 1 7 0 0
Ciezkowice 36 19 17 8 23 3 2
Dabrowa Narodowa 15 6 9 0 13 1 1
Dobra 1 1 0 0 1 0 0
Dtugoszyn 14 5 9 0 13 1 0
Jelen 19 7 12 7 9 1 2
Jeziorki 5 2 3 2 3 0 0
Niedzieliska 5 3 2 0 4 0 1

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt
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Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt

Os.Leopold-Gigant 38 18 20 6 30
Os.State 50 16 34 15 28
0Os.T.Kosciuszki 9 3 6 1 8
Pieczyska 4 1 3 2 2
Podwale 40 13 27 5 29
Podfeze 57 19 38 6 45
Pszczelnik 7 2 5 0 6
Skatka 4 1 3 1 3
Stara Huta 10 4 6 2 7
Szczakowa 33 17 16 10 20
Warpie 3 2 1 0 3
Wesote Miasteczko 3 1 2 0 2
Wilkoszyn 2 1 1 0 2
Wysoki Brzeg 1 1 0 0 1
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Str. 104

PROCENT ANKIETOWANYCH OSOB Z PODZIALEM NA DZIELNICE
Z ROZROZNIENIEM PLCI | ZAWODU ANKIETOWANEGO (procentowo)

KOBIETA | MEZCZYZNA S'Ll'll(jgléﬁT PRACUJACY | NIEPRACUJACY | oten 'l

1 2 3 4 5 6 7 8

brak okreslenia 48 24 6,5 8,2 43 0,0 4.0
Bory 1,8 29 1,0 0,0 2,6 0,0 0,0
Byczyna 3,8 58 2,4 51 3,7 0,0 4.0
Centrum 16,8 18,4 15,7 19,4 15,7 19,2 20,0
Cezarowka 1,6 1,9 1,4 1,0 2,0 0,0 0,0
Ciezkowice 7,2 9.2 58 8,2 6,6 11,5 8,0
Dabrowa Narodowa 3 2,9 3.1 0,0 3,7 3,8 4.0
Dobra 0,2 0,5 0,0 0,0 0,3 0,0 0,0
Dtugoszyn 2,8 24 3,1 0,0 3,7 3,8 0,0
Jelen 38 34 4,1 7,1 2,6 38 8,0
Jeziorki 1 1,0 1,0 2,0 09 0,0 0,0

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt
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Niedzieliska 1 1,4 0,7 0,0 11 0,0 4,0
Os.Leopold-Gigant 7,6 8,7 6,8 6,1 8,5 7,7 0,0
Os.State 10 7,7 11,6 15,3 8,0 7,7 20,0
Os.T.Kosciuszki 1,8 1,4 2,0 1,0 2,3 0,0 0,0
Pieczyska 0,8 0,5 1,0 2,0 0,6 0,0 0,0
Podwale 8 6,3 9,2 51 8,3 11,5 12,0
Podteze 114 9,2 13,0 6,1 12,8 7,7 16,0
Pszczelnik 1,4 1,0 1,7 0,0 1,7 3,8 0,0
Skatka 0,8 0,5 1,0 1,0 0,9 0,0 0,0

Stara Huta 2 1,9 2,0 2,0 2,0 38 0,0
Szczakowa 6,6 8,2 55 10,2 57 11,5 0,0
Warpie 0,6 1,0 0,3 0,0 0,9 0,0 0,0
Wesote Miasteczko 0,6 0,5 0,7 0,0 0,6 3,8 0,0
Wilkoszyn 04 05 0,3 0,0 0,6 0,0 0,0
Wysoki Brzeg 0,2 0,5 0,0 0,0 0,3 0,0 0,0
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A. SPOSOB PODROZOWANIA - KOMUNIKACJA ZBIOROWA

1 2 3 4 5 6 7 8

brak okreslenia 1 4 7 6 5 0 0
Bory 4 3 1 0 4 0 0
Byczyna 15 9 6 5 9 0 1
Centrum 54 28 26 17 30 4 3
Cezardwka 3 2 1 1 2 0 0
Ciezkowice 25 15 10 8 15 2 0
Dabrowa Narodowa 10 5 5 0 8 1 1
Dobra 1 1 0 0 1 0 0
Diugoszyn 9 4 5 0 8 1 0
Jelen 8 5 3 3 3 0 2
Jeziorki 2 1 1 1 1 0 0
Niedzieliska 2 1 1 0 1 0 1

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt Strona 225
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Os.Leopold-Gigant 23 11 12 6 16 1 0
Os.State 36 14 22 11 20 2 3
0Os.T.Kosciuszki 5 3 2 1 4 0 0
Pieczyska 4 1 3 2 2 0 0
Podwale 23 8 15 3 17 1 2
Podfeze 33 14 19 6 25 0 2
Pszczelnik 6 1 5 0 5 1 0
Skatka 4 1 3 1 3 0 0

Stara Huta 6 3 3 2 3 1 0
Szczakowa 29 17 12 9 17 3 0
Warpie 2 1 1 0 2 0 0
Wesote Miasteczko 1 1 0 0 0 1 0
Wysoki Brzeg 1 1 0 0 1 0 0

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt Strona 226
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B. SPOSOB PODROZOWANIA - SAMOCHOD OSOBOWY

1 2 3 4 5 6 7 8

brak okreslenia 18 5 13 7 10 0 1
Bory 9 6 3 0 9 0 0
Byczyna 8 3 5 0 8 0 0
Centrum 46 20 26 7 33 3 3
Cezaréwka 7 3 4 1 6 0 0
Cigzkowice 18 9 9 2 13 1 2
Dabrowa Narodowa 10 4 6 0 8 1 1
Dobra 1 1 0 0 1 0 0
Diugoszyn 6 1 5 0 6 0 0
Jelen 14 5 9 5 8 1 0
Jeziorki 3 1 2 1 2 0 0

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt Strona 227
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Niedzieliska 4 2 2 0 3 0 1
Os.Leopold-Gigant 31 14 17 3 26 2 0
Os.State 27 7 20 9 14 1 3
0Os.T.Kosciuszki 8 2 6 1 7 0 0
Pieczyska 3 1 2 2 1 0 0
Podwale 22 5 17 3 18 1 0
Podteze 34 13 21 4 27 0 3
Pszczelnik 5 0 5 0 5 0 0
Skatka 3 1 2 1 2 0 0

Stara Huta 7 2 5 0 6 1 0
Szczakowa 18 9 9 5 12 1 0
Warpie 2 1 1 0 2 0 0
Wesofe Miasteczko 3 1 2 0 2 1 0
Wysoki Brzeg 2 1 1 0 2 0 0

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt Strona 228
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LICZBA ANKIETOWANYCH OSOB Z PODZIALEM NA WIEK, PLEC ORAZ ZAWOD ANKIETOWANEGO

1 2 3 4 5 6 7 8

19 lat (wlacznie) 40 21 19 39 0 1 0
20- 25 lat 19 47 72 58 53 6 2
26 - 40 lat 223 84 139 1 207 14 1
41-65at 114 53 61 0 91 5 18
powyze] 65 lat 4 2 2 0 0 0 4

1

procentowo

19 lat (wiacznie) 8,0 10,1 6,5 39,8 0,0 38 0,0
20-25 lat 238 22,7 246 59,2 15,1 23,1 8,0
26 - 40 lat 44,6 40,6 474 1,0 59,0 53,8 4,0
41 - 65 lat 228 25,6 208 0,0 259 19,2 72,0

powyzej 65 lat 0,8 1,0 0,7 0,0 0,0 0,0 16,0

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt
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WIEK ANKIETOWANYCH
[%]

0,8%

m 19 lat (wiacznie)
W20 - 25 lat

326 - 40 lat
m41-65 lat

H powyzej 65 lat

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt Strona 230
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Str. 112

PYTANIE NR 1 - W jaki sposob najczesciej odbywa Pani/Pan podroze na terenie Jaworzna?”

*ANKIETOWANI (500 0SOB) MIELI MOZLIWOSC UDZIELENIA DOWOLNEJ ILOSCI ODPOWIEDZI

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt

PLEC GRUPY ZAWODOWE
SRR —— MEZCZYZNI s#SSEﬁT PRACUJACY | NIEPRACUJACY | potentl
1 2 3 4 5 6 7 8
Autobus miejski 297 142 155 82 185 16 14
Samochod 309 17 192 51 231 13 14
Mikrobus 83 46 37 9 61 6 7
Autobus zamiejski (regionalny) 1 7 4 1 8 0 2
Rower 129 37 92 25 88 8 8
Pieszo 158 61 97 34 106 12 6
Inny 8 1 7 3 4 0 1
411 584 205 683 55 52
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PYTANIE NR 1 - ,W jaki sposob najczesciej odbywa Pani/Pan podréze na terenie Jaworzna?” (procentowo)

1 2 3 4 5 6 7 8
Autobus miejski 29,8 34,5 26,5 40,0 27,1 29,1 26,9
Samochod 31,1 28,5 329 249 338 23,6 26,9
Mikrobus 8,3 11,2 6,3 44 8,9 10,9 13,5
Autobus zamiejski (regionalny) 1,1 1,7 0,7 0,5 1,2 0,0 38
Rower 13,0 9,0 15,8 12,2 12,9 14,5 15,4
Pieszo 15,9 14,8 16,6 16,6 15,5 218 11,5
Inny 0,8 0,2 1,2 1,5 0,6 0,0 1,9

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt
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NAJCZESTSZY SRODEK TRANSPORTU NA TERENIE MIASTA JAWORZNA

B Autobus miejski

0,8%

B Samochdd

= Mikrobus

B Autobus zamiejski
(regionalny)

m Rower

m Pieszo

® Inny

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt

350
300
250
200
150
100

50

297 309
. 129
_ 83
- I 1 1
i T T T - T

Autobus Samochéd Mikrobus  Autobus Rower
miejski zamiejski
(regionalny)

Str. 114
158
8
Pieszo Inny
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PYTANIE NR 2 - ,Jaki jest cel podrozy?”

KOBIETY |MEZCZYZNI S$3 SE“T PRACUJACY | NIEPRACUJACY RIEE“:IETSY'IT A

1 2 3 4 5 6 7 8

Dom (mieszkaricy) 217 114 163 64 192 14 7
Wizyta prywatna 242 87 155 52 159 13 18
Praca 328 132 196 26 296 3 3
Nauka 108 49 59 71 34 2 1
Kultura 106 31 75 26 66 6 8
Sprawy urzedowe 178 70 108 18 131 14 15
Handel 187 75 112 29 131 12 15
Zdrowie 168 76 92 27 111 14 16
Sport i rekreacja 17 6 11 2 11 1 3
Inne 21 13 8 2 15 2 2

*ANKIETOWANI (500 0SOB) MIELI MOZLIWOSC UDZIELENIA DOWOLNEJ ILOSCI ODPOWIEDZI

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt Strona 234
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PYTANIE NR 2 -, Jaki jest cel podrézy?” (procentowo)

KOBIETY |MEZCZYZNI SgggE:T PRACUJACY | NIEPRACUJACY RE%E:TSY'I.'I- A
1 2 3 4 5 6 7 8

Dom (mieszkaricy) 17,0 17,5 16,6 20,2 16,8 17,3 8,0
Wizyta prywatna 14,8 13,3 15,8 16,4 13,9 16,0 20,5
Praca 20,1 20,2 20,0 8,2 258 37 34
Nauka 6,6 7,5 6,0 224 3,0 2,5 1,1
Kultura 6,5 4,7 77 8,2 58 74 9,1
Sprawy urzedowe 10,9 10,7 11,0 57 11,4 17,3 17,0
Handel 11,5 11,5 11,4 9,1 1,4 14,8 17,0
Zdrowie 10,3 11,6 9,4 8,5 9,7 17,3 18,2
Sport i rekreacja 1,0 0,9 11 0,6 1,0 1,2 34
Inne 1,3 2,0 0,8 0,6 1,3 2,5 2,3

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt Strona 235
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NAJCZESTSZY CEL PODROZY NA TERENIA MIASTA JAWORZNA
[%]

1,0% ., ~1,3%

m Dom (mieszkancy)
m Wizyta prywatna
® Praca

® Nauka

m Kultura

@ Sprawy urzedowe
@ Handel

@ Zdrowie

[ Sport i rekreacja
@lnne

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt Strona 236



PPU”INKOM”SC Katowice

Str. 118

PYTANIE NR 3 - W jaki sposob chciat/a/by Pani/Pan podrozowac?”

1

*ANKIETOWANI (500 0SOB) MIELI MOZLIWOSC UDZIELENIA DOWOLNEJ ILOSCI ODPOWIEDZI

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt

Komunikacjg zbiorowg 320 141 179 72 216 15 17
Samochodem osobowym 242 105 137 47 166 17 12
Rowerem 194 66 128 42 138 7 7

Pieszo 83 30 53 14 59 6 4

Inaczej 17 2 15 7 8 0 2

344 512 182 587 45 42
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PYTANIE NR 3 - W jaki sposob chciat/a/by Pani/Pan podrézowac?” (procentowo)

1 2 3 4 5 6 7 8
Komunikacja, zbiorowg 37,4 41,0 35,0 39,6 36,8 33,3 40,5
Samochodem osobowym 28,3 30,5 26,8 25,8 28,3 37,8 28,6
Rowerem 22,7 19,2 25,0 23,1 235 15,6 16,7

Pieszo 9,7 8,7 10,4 7,7 10,1 13,3 95

Inaczej 2,0 0,6 29 38 1,4 0,0 438
_ 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt Strona 238
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NAJBARDZIEJ POZADANY PRZEZ ANKIETOWANYCH SRODEK
TRANSPORTU NA TERENIA MIASTA JAWORZNA [%]

2,0%

= Komunikacjg zbiorowg,

B Samochodem osobowym

= Rowerem

W Pieszo

M Inacze;
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Str. 121

PYTANIE NR 1 - ,W jaki sposob najczesciej odbywa Pani/Pan podroze na terenie Jaworzna?” oraz

PYTANIE NR 3 - ,W jaki sposob chciat/a/by Pani/Pan podrézowac?”

450
400 391
350
300
250 = ODPOWIEDZI WEDLUG PYTANIA
194 NR 1
200 158
150 129 = ODPOWIEDZI WEDLUG PYTANIA
100 83 NR 3
50 g 7
0
Komunikacja Samochodem Rowerem Pieszo Inaczej
zbiorowg ~ 0sobowym
1 2 3
Komunikacjg zbiorowg 391 320
Samochodem
osobowym 309 242
Rowerem 129 194
Pieszo 158 83
Inaczej 8 17

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt
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Str. 122

PYTANIE NR 4 - ,Czy byfaby Pani/Pan sktonn/aly wykupic state miejsce parkingowe w centrum Jaworzna?”

2

TAK

0,00zt 30 10 20 20
10,00 zt 3 1 2 2

20,00 zt 3 0 3 1

30,00 zt 1 0 1 1

50,00 zt 2 2 0 1

60,00 zt 1 1 0 0
100,00 zt 8 5 3 8
200,00 zt 1 0 1 1

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt
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Str. 123

PYTANIE NR 4 - ,Czy byfaby Pani/Pan skfonn/aly wykupi¢ state miejsce parkingowe w centrum Jaworzna?” (procentowo)

2

4

8

TAK

0,00 zt 61,2% 52,6% 66,7% 66,7% 58,8% 50,0% 75,0%
10,00 zt 6,1% 5,3% 6,7% 0,0% 5,9% 50,0% 0,0%
20,00 zt 6,1% 0,0% 10,0% 11,1% 2,9% 0,0% 25,0%
30,00 zt 2,0% 0,0% 3,3% 0,0% 2,9% 0,0% 0,0%
50,00 zt 4,1% 10,5% 0,0% 11,1% 2,9% 0,0% 0,0%
60,00 zt 2,0% 5,3% 0,0% 11,1% 0,0% 0,0% 0,0%
100,00 zt 16,3% 26,3% 10,0% 0,0% 23,5% 0,0% 0,0%
200,00 zt 2,0% 0,0% 3,3% 0,0% 2,9% 0,0% 0,0%

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt
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ZDANIE NA TEMAT WYKUPIENIA MIEJSCA PARKINGOWEGO

m OGOLEM "TAK"
= OGOLEM "NIE"

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt Strona 243
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Str. 125

PYTANIE NR 4 - ,Czy byfaby Pani/Pan sktonn/aly wykupic state miejsce parkingowe w centrum Jaworzna?”

SPOSOB PODROZOWANIA: AUTOBUS MIEJSKI

TAK

2 3 4 5 6
0,00 zt 13 5 8 2
10,00 zt 1 0 0
20,00 zt 1 0 1 1
30,00 zt 1 0 1 0
50,00 zt 2 2 0 1
60,00 zt 1 0 1

100,00 zt 6 5 1 0

200,00 zt 13 5 8 2

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt
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Str. 126

PYTANIE NR 4 - ,Czy byfaby Pani/Pan sktonn/aly wykupic state miejsce parkingowe w centrum Jaworzna?”

SPOSOB PODROZOWANIA: KOMUNIKACJA ZBIOROWA (autobus miejski, autobus zamiejski, mikrobus)

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt

kosieTY| mezezvni | (CZEN | pracusacy | mepRacusacy | EMERYT
: - > f 7 8 9
0,002 15 6 9 2 » . )
10,0021 1 1 0 0 ; 1 ;
20,00 zt 2 0 2 1 1 0 0
TAK 30,00 zt 1 0 1 0 1 0 0
50,00 zt 2 2 0 1 1 0 0
60,00 2 1 1 0 1 ; 5 .
100,00 zt 6 5 1 0 6 0 0
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PYTANIE NR 4 - ,Czy byfaby Pani/Pan sktonn/aly wykupic state miejsce parkingowe w centrum Jaworzna?”

SPOSOB PODROZOWANIA: MIKROBUS

1 2 3 4 5 6 7 8 9
0,00zt 5 3 2 0 4 0 1

10,00 zt 1 1 0 0 0 1 0

TAK 20,00 zt 2 0 2 1 1 0 0
50,00 zt 1 1 0 0 1 0 0

100,00 zt 2 1 1 0 2 0 0

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt Strona 246
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Str. 128

PYTANIE NR 4 - ,Czy byfaby Pani/Pan sktonn/aly wykupic state miejsce parkingowe w centrum Jaworzna?”

SPOSOB PODROZOWANIA: PIESZO

2

TAK

0,00zt

10,00 zt

20,00 zt

50,00 zt

60,00 zt

100,00 zt

5 6
7 1
1 0
1 0
0 1
0 1
1 0

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt
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PYTANIE NR 4 - ,Czy byfaby Pani/Pan sktonn/aly wykupic state miejsce parkingowe w centrum Jaworzna?”

SPOSOB PODROZOWANIA: ROWER

2
0,00zt

TAK 20,00 zt 1 0 1 1 0 0 0

100,00 zt

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt Strona 248
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Str. 130

PYTANIE NR 4 - ,Czy byfaby Pani/Pan sktonn/aly wykupic state miejsce parkingowe w centrum Jaworzna?”

SPOSOB PODROZOWANIA: SAMOCHOD OSOBOWY

. UCZEN EMERYT

KOBIETY| MEZCZYZNI STUDENT PRACUJACY | NIEPRACUJACY RENCISTA
2 4 5 6 7 8 9
0,00 z4 24 8 16 6 15 0 3
10,00 zt 2 0 2 0 2 0 0
20,00 zt 2 0 2 0 1 0 1
30,00 zt 1 0 1 0 1 0 0

TAK

50,00 zt 1 1 0 1 0 0 0
60,00 zt 1 1 0 1 0 0 0
100,00 zt 7 5 2 0 7 0 0
200,00 zt 1 0 1 0 1 0 0

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt
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PPU"INKOM’SC Katowice Str. 131
PYTANIE NR 5 -, Prosze podac¢ powody podrézowania samochodem na terenie Jaworzna (maksymalnie 3 odpowiedzi)”
1 2 3 4 5 6 7 8
Oszczednos¢ czasu 381 161 220 80 265 19 17
Odlegtos$¢ podrozy 94 39 55 25 61 4 4
Wygoda 339 147 192 74 232 16 17
Oszczednosé na kosztach podrozy 28 10 18 6 18 3 1
Wiasna dziatalno$¢ gospodarcza 16 1 15 1 15 0 0
Prestiz 13 3 10 2 9 2 0
Realizacja w tym dniu takze innych podrozy 92 40 52 13 71 6 2
Nieodpowiednia oferta komunikacji zbiorowej 131 53 78 24 99 6 2
Wzgledy zdrowotne 19 10 9 1 11 4 3
Brak mozliwosci wyboru innego srodka transportu 0 0 0 0 0 0 0
Inne 6 3 3 1 5 0 0
467 652 227 786 60 46

*ANKIETOWANI (500 0SOB) MIELI MOZLIWOSC UDZIELENIA DOWOLNEJ ILOSCI ODPOWIEDZI

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt
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PYTANIE NR 5 - ,Prosze podac¢ powody podrézowania samochodem na terenie Jaworzna (maksymalnie 3 odpowiedzi)” (procentowo

KOBIETY |MEZCZYZNI slTJSSEﬂT PRACUJACY |NIEPRACUJACY | oolieil
1 2 3 4 9 6 7 8

Oszczedno$¢ czasu 34,0 345 33,7 35,2 33,7 31,7 37,0
Odlegtos¢ podrézy 8,4 8,4 8,4 11,0 78 6,7 8,7

Wygoda 30,3 31,5 29,4 32,6 29,5 26,7 37,0
Oszczednosé na kosztach podrozy 25 2,1 2,8 2,6 2,3 5,0 2,2
Wiasna dziatalno$¢ gospodarcza 14 0,2 2,3 0,4 1,9 0,0 0,0
Prestiz 1,2 0,6 1,5 0,9 1,1 33 0,0
Realizacja w tym dniu takze innych podrézy 8,2 8,6 8,0 5,7 9,0 10,0 43
Nieodpowiednia oferta komunikacji zbiorowej 11,7 11,3 12,0 10,6 12,6 10,0 4,3
Wzgledy zdrowotne 1,7 2,1 1,4 0,4 1,4 6,7 6,5
Brak mozliwosci wyboru innego srodka transportu 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Inne 05 0,6 0,5 0,4 0,6 0,0 0,0

SUMA 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
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Str. 133
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POWODY PODROZOWANIA SAMOCHODEM NA TERENIA JAWORZNA

M Oszczedno$¢ czasu
B Odlegtosé podrdzy
B Wygoda

M Oszczednos$¢ na kosztach
podrézy
B Wtasna dziatalnosé

gospodarcza
[ Prestiz

@ Realizacja w tym dniu takze
innych podrdzy
@ Nieodpowiednia oferta

komunikacji zbiorowej
[ Wzgledy zdrowotne
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Str. 134
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PPU’INKOM”SC Katowice Str. 135

PYTANIE NR 5 -, Prosze podac powody podrozowania samochodem na terenie Jaworzna (maksymalnie 3 odpowiedzi)” - ankieta internetowa
PYTANIE NR 10 - ,Prosze podaé powody podrézowania samochodem (maksymalnie 3 odpowiedzi)” - ankieta parkingowa

1 2 3
Oszczednos¢ czasu 293 381
Odlegtos¢ podrézy 92 94
Wygoda 301 339
Oszczednos¢ na kosztach podrozy 31 28
Witasna dziatalno$¢ gospodarcza 23 16
Prestiz 6 13
Realizacja w tym dniu takze innych podrozy 53 52
Nieodpowiednia oferta komunikacji zbiorowej 35 131
Wzgledy zdrowotne 14 19
Brak mozliwosci wyboru innego $rodka transportu 19
Inne 0
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PPU”INKOM”SC Katowice

Str. 137

PYTANIE NR 6 — ,Jakie cechy komunikacji zbiorowej musiatyby ulec poprawie, aby zdecydowata/t sie Pani/Pan na podrézowanie $rodkami komunikacji zbiorowej na terenie

Jaworzna (maksymalnie 3 odpowiedzi)”

1

centrum miasta

Czestotliwos¢ kursowania 346 151 195 66 249 16 15

Koszt biletu 184 93 91 36 121 15 12

Komfort podrézy 134 52 82 29 86 10 9
Bezprzesiadkowo$¢ 186 78 108 43 129 5 9
Bezpieczenstwo 45 17 28 6 33 1 5

Czas podrozy 158 53 105 36 108 4 10

Inne 47 20 27 1 34 2 0

Nie zrezygnuije z jazdy samochodem do 39 9 30 9 4 1 9

*ANKIETOWANI (500 0SOB) MIELI MOZLIWOSC UDZIELENIA DOWOLNEJ ILOSCI ODPOWIEDZI
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Str. 138

PYTANIE NR 6 — ,Jakie cechy komunikacji zbiorowej musiatyby ulec poprawie, aby zdecydowata/t sie Pani/Pan na podrézowanie $rodkami komunikacji zbiorowej na terenie

Jaworzna (maksymalnie 3 odpowiedzi)” (procentowo)

1

do centrum miasta

Czestotliwos$¢ kursowania 30,4 31,9 29,3 28,8 31,4 29,6 242
Koszt biletu 16,2 19,7 13,7 15,7 15,2 27,8 19,4
Komfort podrézy 11,8 11,0 12,3 12,7 10,8 18,5 14,5
Bezprzesiadkowosc 16,3 16,5 16,2 18,8 16,2 9,3 14,5
Bezpieczenstwo 4,0 3,6 42 2,6 42 1,9 8,1

Czas podrézy 13,9 11,2 15,8 15,7 13,6 74 16,1

Inne 41 42 41 48 43 3,7 0,0

Nie zrezygnuje z jazdy samochodem 34 19 45 0.9 43 19 32
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Str. 139

CECHY KOMUNIKACJIZBIOROWEJ WYMAGAJACE POPRAWY WEDLUG
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B Czestotliwo$¢ kursowania
m Koszt biletu

& Komfort podrozy

® Bezprzesiadkowosc

= Bezpieczenstwo

B Czas podrozy

I Inne

= Nie zrezygnuje z jazdy samochodem
do centrim miasta
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PPU’INKOM”"SC Katowice Str. 141
PYTANIE NR 7 - ,W jaki sposob, Pani/Pana zdaniem, mozna poprawic cechy zaznaczone przez Panig/Pana w pytaniu nr 6 ? (prosze zaznaczy¢ maksymalnie 3
odpowiedzi)”
v UCZEN EMERYT
KOBIETY |MEZCZYZNI STUDENT PRACUJACY | NIEPRACUJACY RENCISTA
1 2 3 4 5 6 7 8
Zmiana trasy przebiegu linii 122 60 62 27 84 7 4
Zmiana lokalizacji przystanku 26 7 19 1 21 1 3
Wieksza pojemnos¢ autobusu 146 69 77 53 80 8 5
Nowoczesny tabor 133 51 82 23 87 9 14
Pojazdy dostosowane do potrzeb oséb
niepetnosprawnych 44 19 2 6 25 5 8
Pojazdy dostosowane do przewozu roweru 66 21 45 14 40 6 6
Dodatkowe ustugi w pojezdzie 52 25 27 14 35 2 1
Inne 105 43 62 19 82 4 0

*ANKIETOWANI (500 0SOB) MIELI MOZLIWOSC UDZIELENIA DOWOLNEJ ILOSCI ODPOWIEDZI
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PPU”INKOM”SC Katowice

Str. 142
PYTANIE NR 7 - W jaki sposob, Pani/Pana zdaniem, mozna poprawic¢ cechy zaznaczone przez Paniag/Pana w pytaniu nr 6 ? (prosze zaznaczyc maksymalnie 3
odpowiedzi)” (procentowo)
v UCZEN EMERYT
KOBIETY |MEZCZYZNI STUDENT PRACUJACY | NIEPRACUJACY RENCISTA
1 2 3 4 ) 6 7 8
Zmiana trasy przebiegu linii 17,6 20,3 15,5 17,2 18,5 16,7 98
Zmiana lokalizacji przystanku 3,7 24 48 0,6 46 2,4 73
Wieksza pojemnos¢ autobusu 21,0 234 19,3 33,8 17,6 19,0 12,2
Nowoczesny tabor 19,2 17,3 20,6 14,6 19,2 21,4 341
Pojazdy dostosowane do potrzeb osdb
niepelnosprawnych 6,3 6,4 6,3 38 55 11,9 19,5
Pojazdy dostosowane do przewozu roweru 9,5 71 11,3 8,9 8,8 14,3 14,6
Dodatkowe ustugi w pojezdzie 75 8,5 6,8 8,9 7,7 4,8 24
Inne 15,1 14,6 15,5 12,1 18,1 9,5 0,0
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METODY POPRAWY CECH KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ NA
TERENIA MIASTA JAWORZNA

[%] B Zmiana trasy przebiegu linii

B Zmiana lokalizacji przystanku

H Wigksza pojemnos¢ autobusu

m Nowoczesny tabor

B Pojazdy dostosowane do potrzeb

0s6b niepetnosprawnych
B Pojazdy dostosowane do przewozu

roweru
@ Dodatkowe ustugi w pojezdzie

Elnne
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PPU”INKOM”SC Katowice Str. 145

PYTANIE NR 8 - ,Czy zdecydowat(a) by sie Pan/Pani na podrozowanie rowerem, zaktadajac, ze nastapi poprawa warunkéw podrézy na terenie Jaworzna (montaz stojakow,
budowa $ciezek, poprawa bezpieczenstwa)?”

PLEC GRUPY ZAWODOWE
ODPOWIEDZ OGOLEM q
: . UCZEN EMERYT
KOBIETY | MEZCZYZNI STUDENT PRACUJACY | NIEPRACUJACY RENCISTA

1 2 3 4 5 6 7 8
Tak 251 85 166 52 181 8 10
Raczej tak 127 53 74 27 83 8 9
Raczej nie 73 38 35 12 55 5 1
Nie 49 31 18 7 32 5 5
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OGOLEM UDZIELONYCH ODPOWIEDZI

m Tak
m Raczej tak
m Raczej nie

m Nie

PYTANIE NR 8 - ,Czy zdecydowal(a) by sie Pan/Pani na podrozowanie rowerem, zaktadajac, ze nastapi poprawa warunkow podrézy na terenie Jaworzna (montaz stojakow,
budowa $ciezek, poprawa bezpieczenstwa)?”

SPOSOB PODROZY: AUTOBUS MIEJSKI

PLEC GRUPY ZAWODOWE
ODPOWIEDZ OGOLEM .. UCZEN EMERYT
KOBIETY | MEZCZYZNI | oroenr | PRACUJACY | NIEPRACUJACY | pevoiers

1 2 3 4 5} 6 7 8

Tak 152 59 93 45 97 5 5
Raczej tak 71 35 36 22 40 4 5
Raczej nie 43 27 16 31 4 0
Nie 31 21 10 17 3 4
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Str. 147

SPOSOB PODROZY: KOMUNIKACJA ZBIOROWA (autobus miejski, zamiejski, mikrobus)

PLEC GRUPY ZAWODOWE
ODPOWIEDZ OGOLEM . . UCZEN EMERYT
KOBIETY | MEZCZYZNI STUDENT PRACUJACY | NIEPRACUJACY RENCISTA

1 2 8 4 5 6 7 8

Tak 161 64 97 45 105 6 5
Raczej tak 75 37 38 22 44 4 5
Raczej nie 48 30 18 34 5 1
Nie 33 23 10 19 3 4
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Str. 148

SPOSOB PODROZY: MIKROBUS

PLEC GRUPY ZAWODOWE
ODPOWIEDZ OGOLEM .. UCZEN EMERYT
KOBIETY | MEZCZYZNI STUDENT PRACUJACY | NIEPRACUJACY RENCISTA

1 2 8 4 5 6 7 8

Tak 36 16 20 4 28 2 2
Raczej tak 24 13 1 3 17 2 2
Raczej nie 13 9 4 2 8 2 1
Nie 10 8 2 0 8 0 2

SPOSOB PODROZY: PIESZO

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt

PLEC GRUPY ZAWODOWE
ODPOWIEDZ OGOLEM . . UCZEN EMERYT
KOBIETY | MEZCZYZNI STUDENT PRACUJACY | NIEPRACUJACY RENCISTA

1 2 3] 4 5 6 7 8

Tak 89 3 58 22 58 5 4
Raczej tak 44 19 25 9 30 4 1
Raczej nie 19 7 12 2 13 3 1
Nie 6 4 2 5 0 0
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Str. 149

SPOSOB PODROZY: ROWER

Id: 6A7804B5-680C-438B-B66B-631724C4CC6B. Projekt

PLEC GRUPY ZAWODOWE
ODPOWIEDZ OGOLEM . UCZEN EMERYT
KOBIETY | MEZCZYZNI | riorvr | PRACUJACY | NIEPRACUJACY | pryriary
1 2 3 4 5 6 7 8
Tak 108 25 83 22 75 6 5
Raczej tak 15 9 6 3 9 0 3
Raczej nie 5 3 2 0 3 2 0
Nie 1 0 1 0 1 0 0
SPOSOB PODROZY: SAMOCHOD 0SOBOWY
PLEC GRUPY ZAWODOWE
ODPOWIEDZ OGOLEM . UCZEN EMERYT
KOBIETY | MEZCZYZNI STUDENT PRACUJACY | NIEPRACUJACY RENCISTA
1 2 3 4 5 6 7 8
Tak 145 44 101 28 111 2 4
Raczej tak 91 36 55 13 67 3 8
Raczej nie 43 19 24 7 33 3 0
Nie 30 18 12 3 20 5 2
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UZASADNIENIE

Plany mobilnosci sg fakultatywnym dokumentem grupujgcym rozproszone polityki dotyczgce mobilnosci
miejskiej. Sg zalecanym dokumentem przez Biatg Ksiege Transportu UE i realizacjg zalecen Krajowe;j
Polityki Miejskiej do 2023 przyjetej przez Rzad RP. Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Jaworzna
gromadzi w jednym akcie dotychczas stosowane w miescie polityki transportowe oraz strategie rozwoju

sieci drogowe;j.

Jaworzno, 4 marca 2016 .

Dokument podpisano elektronicznie.

Opracowat: Grzegorz Cyran — p.o. Petnomocnik ds. rozwoju .
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