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1. PRZEDMIOT, PODSTAWA, ZAKRES | CEL SPORZ ADZENIA RAPORTU

1.1. Przedmiot raportu

Niniejszy raport oddziatywania na $rodowisko (dalej Raport OOS) zostat sporzadzony
zgodnie z obowigzujgcg ustawg o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spofeczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
$rodowisko. Wyniki analiz wykonanych w ramach niniejszego Raportu OOS odzostang
wykorzystane w postepowaniu administracyjnym, ktorego przedmiotem jest uzyskanie
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia p.n. zadania pn.: ,Budowa
nowego Sladu DK79 w Byczynie o dtugosci okoto 1300 m wraz z wiaduktem drogowym
o dtugosci okoto 166 m (GP 1x2 KR5)".

Zgodnie z art. 75 ust. 1 pkt 4 ustawy organem wiasciwym do wydania decyzji
srodowiskowej dla przedmiotowego przedsiewziecia jest Prezydent Miasta Jaworzno.

1.2. Podstawy wykonania raportu
Inwestorem przedsi ewziecia jest:

Prezydent Miasta Jaworzno
ul. Grunwaldzka 33
43-600 Jaworzno

Wykonawc g Raportu OO S przedsi ewzi ecia jest:

EKKOM Sp. z 0.0.
ul. Zawita 65E, 30-390 Krakow

Podstawe niniejszego opracowania stanowi umowa nr IM.IMF/272/1/4/2016 zawarta
w dniu 27 stycznia 2016 r. pomiedzy Gming Jaworzno a Firmg ,EKKOM” Sp. z o.0.
z Krakowa.

1.3. Cel sporz gdzenia raportu

Celem sporzadzenia niniejszego raportu jest analiza wielkosci | zasiegu
prognozowanego oddzialywania na srodowisko planowanej budowy. Raport ma na celu
okreslenie wplywu planowanej inwestycji na poszczegolne elementy przyrody ozywionej
i nieozywionej oraz na zdrowie, bezpieczenstwo i zycie ludzi — przede wszystkim w fazie
realizacji i eksploatacji wybudowanych odcinkéw drég, i obiektéw, a takze przedstawienie
rozwigzan technicznych i dziatan minimalizujacych w przypadku stwierdzenia negatywnego
wplywu przedsiewziecia. Ze wzgledu na charakter inwestycji (realizacja inwestycji
o przewidywanym dtugim okresie zycia) w raporcie nie rozpatruje sie wptywu na srodowisko
pod katem fazy likwidacji. Inwestycje drogowe nalezg bowiem do przedsiewzieé, ktore
poddaje sie remontowi, przebudowie lub rozbudowie.

Raport o oddziatywaniu na srodowisko ma za zadanie umozliwi¢ uzyskanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia i jest kluczowym dokumentem
w procesie oceny oddziatlywania na $rodowisko. Zostat opracowany zgodnie z zapisami
art. 66 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie (...).

Przedmiotem niniejszego opracowania jest przedsiewziecie polegajgce na budowie
nowego $ladu w ciggu drogi krajowej Nr 79 w Jaworznie. W zakresie objetym opracowaniem
droga krajowa stanowi ul. Krakowska. Poczgtek opracowania stanowi rejon zjazdu
z istniejgcej drogi na ul. Wiadystawa Barana. Koniec opracowania stanowi rejon przysittka
Koszéwki. W zakres przebudowy wchodzi wiadukt drogowy nad ul. Gwardzistéw i potokiem
Byczynka oraz powigzania nowego Sladu DK Nr 79 z jej starym przebiegiem w rejonie ulic
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Rapackiego i Nauczycielskiej. W tych dwdch miejscach zaprojektowano skrzyzowania
skanalizowane z akomodacyjng sygnalizacja swietlna.

Planowana inwestycja zlokalizowana jest na terenie miasta na prawach powiatu
Jaworzno w wojewddztwie slaskim.

Dla przedsiewziecia pn. ,Budowa odcinkéw Drogi Krajowej nr 79 w granicach
administracyjnych miasta Jaworzna — ukfad planowany do realizacji w ramach Etapu I,
V oraz VI (dla przebiegu DK79 oraz projektowanej Drogi Wspotpracy Regionalnej taczacej
DK79 z DK44 w Oswiecimiu)” zostata wydana decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje przedsiewziecia przez Wojewode Slaskiego znak SR/I11/66130/15/16/07
z dnia 27.12.2007 r., ktora stata sie ostateczna 06.02.2008 r. Inwestycja pn. ,Budowa
nowego sladu DK79 w Byczynie o diugosci okoto 1300 m wraz z wiaduktem drogowym
o dlugosci okoto 166 m (GP 1x2 KR5)” stanowi fragment przedsiewziecia, dla ktérego
zostata wydana ww. decyzja srodowiskowa i zawiera sie w czesci pn. ,Przebudowa DK79 na
odcinku od ul. Niemcewicza do granic administracyjnych miasta Jaworzna (ul. Krakowskiej
do klasy G2/2 i GP1/2)". Z uwagi jednak na etapowanie w/w przedsiewziecia, Inwestor nie
zdazyl, w czasookresie mozliwosci jej wykorzystania w procedurze ZRiD, z opracowaniem
petnej dokumentacji projektowej tylko dla odcinka drogowego objetego niniejszym
wnioskiem.

W niniejszym opracowaniu uwzgledniono wszystkie warunki, jakie zostaty wskazane
w ww. decyzji. Zweryfikowano zagospodarowanie terendéw sasiednich i wykonano
dokumentacje zgodnie z aktualnym stanem prawnym.

Lokalizacja
| prredsiewsiecia

Rys. 1.1 Sytuacja planistyczna Miasta Jaworzna — stan luty 2017 r.

Zakres inwestycji w wariancie preferowanym obejmuje:

a) budowe nowego sladu ul. Krakowskiej wraz z odwodnieniem,

b) budowe estakady nad ul. Gwardzistow i potokiem Byczynka,

¢) budowe powigzan nowego przebiegu DK Nr 79 z jej starym sladem (Lacznik 1
i Lacznik 2), w tym wykonanie dwoch skrzyzowanh skanalizowanych z sygnalizacjg
Swietlng,
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d) przebudowe istniejgcych skrzyzowan ul. Rapackiego i ul. Nauczycielskiej z DK 79
na — odpowiednio — skrzyzowania z tacznikiem 1 i Lgcznikiem 2,

e) budowe ekrandw akustycznych,

f) budowe chodnika na oddzielnym korpusie od ul. Barana do skrzyzowania
Z Lacznikiem 1,

g) przebudowe i poprawe geometrii zjazdéw indywidualnych i publicznych,

h) budowe nowych zjazdéw indywidualnych i publicznych,

i) wykonanie elementdw organizacji ruchu (oznakowanie poziome i pionowe,
urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego),

j) wycinke i nasadzenia drzew,

k) wyburzenie kolidujacych budynkéw mieszkalnych i gospodarczych,

[) budowe oswietlenia;

m) wyburzenie kolidujgcych budynkéw mieszkalnych i gospodarczych;

n) zabezpieczenie, budowe lub przebudowe kolidujgcych z inwestycjg sieci uzbrojenia
terenu

Gtowne parametry i cechy podstawowych obiektéw wcho dzacych w skiad
przedsi ewziecia w wariancie W2.

Parametry charakterystyczne odcinka DK Nr 79:

» klasa techniczna odcinka drogi GP,
» kategoria obcigzenia ruchem KR 5,
» szerokos¢ pasow ruchu 3.5m,
» skrajnia pod estakadg 58m
Parametry charakterystyczne tacznikéw:
» klasa techniczna odcinka drogi L,
» kategoria obcigzenia ruchem KR 3,
» szerokos¢ pasow ruchu 3.7 m,
Parametry charakterystyczne ul. Nauczycielska i ul.Rapackiego:
» klasa techniczna odcinka drogi D,
» kategoria obcigzenia ruchem KR 3,
» szerokos¢ pasow ruchu od 2.3m do 3.6m,

Niweleta drogi krajowej Nr 79 w wariancie W2 zostata zaprojektowana
z uwzglednieniem kilku czynnikéw, tj. dostosowania do istniejgcego terenu, wpisania
poczatkowego i koncowego punktu w niwelete istniejgcej ul. Krakowskiej, koniecznosci
przekroczenia ul. Gwardzistow estakadg na wysokosci nienaruszajacej jej skrajni,
zapewnienia obstugi przylegtego terenu w miejscach istniejacych zjazdéw oraz
projektowanych skrzyzowan, zachowania odpowiedniej widocznosci pionowej, a takze — na
niektérych odcinkach — ograniczenia propagacji hatasu drogowego. Pochylenia podiuzne
niwelety drogi dostosowano do obowigzujgcych przepiséw prawnych i potrzeb zwigzanych
z prawidtowym odwodnieniem drogi.

Wody opadowe i roztopowe z powierzchni drogi DK79 odprowadzane bedag do rowéw
przydroznych. Na projektowanych odcinkach drég bocznych ograniczonych kraweznikami
zaprojektowano wpusty deszczowe ze studzienkami sciekowymi, ktére odprowadzg wode
do budowanej kanalizacji deszczowej. Projektowane odcinki kanalizacji deszczowej bedg
podiaczone do projektowanych urzadzen oczyszczajgcych (studnie sciekowe z osadnikiem,
separatory zintegrowane z piaskownikami, studnie kontrolno-pomiarowe z osadnikiem)
i odprowadzone do potoku Byczynka.

Droga krajowa Nr 79 po przebudowie bedzie spetnia¢ parametry techniczne
i uzytkowe odpowiadajgce klasie GP. Konstrukcja nawierzchni bedzie spetnia¢ warunki
jak dla obcigzenia 115 kN/os. Jako podstawe do okreslania parametrow technicznych
drogi, dla przedmiotowego odcinka drogi krajowej Nr 79 przyjeto predkos¢ projektowg na
poziomie 60 km/h, predkos¢ miarodajng — 80 km/h. Na tacznikach predkosc¢ projektowa
wyniesie 30 km/h.
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Celem niniejszego przedsi ewziecia jest natomiast:

— poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w miescie Jaworzno,

— poprawa jakosci wewnetrznych powigzan komunikacyjnych, poprzez odpowiednie
skomunikowanie nowo powstatych potaczen pozostalg siecig drogowa,

— zwiekszenie komfortu jazdy podrozujacych oraz przywrécenie ptynnosci ruchu,

— wyeliminowanie licznych zatoréw i utrudnien w ruchu lokalnym,

— poprawa ptynnosci i komfortu jazdy, a wiec pozytywny wplyw na zdrowie i zycie
uzytkownikow drogi oraz stan srodowiska,

— skrécenie czasu przejazdu na terenie miasta,

— podniesienie poziomu bezpieczenstwa drogowego, a takze zmniejszenia emisji
zanieczyszczen do powietrza (przede wszystkim CO,) oraz ograniczenia innych
utrudnien zwigzanych ze wzmozonym ruchem drogowym m.in. hatasu i braku
ptynnosci drogowej tzw. korkow drogowych,

— wprowadzenie whasciwej przestrzeni ruchu dla niechronionych uzytkownikéw ruchu
tj. pieszych i rowerzystow,

— uzupelnienie brakujacych elementow infrastruktury drogowej, w sposéb
poprawiajacy przepustowosc¢ i warunki ruchu w korytarzu transportowym,

— poprawa warunkéw zycia mieszkahcow terendw zabudowy sasiadujgcej
Z istniejgcymi rozwigzaniami komunikacyjnymi,

— roztadowanie ruchu na trasach w centrum miasta,

— ufatwienie dostepu do centrum miasta osobom korzystajacycm z komunikacji
publicznej,

— zmniejszenie negatywnych oddziatywan indywidualnego ruchu samochodowego na
zabudowe miejska.

2. PODSTAWY PRAWNE WYKONANIA RAPORTU

Projektowane przedsiewziecie odcinkowo wykorzystuje obecng infrastrukture drogowsa.

W stosunku do stanu istniejacego, przeznaczenie obiektu budowlanego, ktéry bedzie
przebudowany nie ulega zmianie. Zmianie ulegajg jedynie: podstawowe parametry
geometryczne drogi oraz polepszenie warunkéw bezpieczenstwa i komfortu poruszania sie
wszystkich uczestnikdw ruchu oraz komfortu zycia mieszkancéw.

Realizacja przedsiewziecia dzieki usprawnieniu uktadu komunikacyjnego, poprawie
ptynnosci i komfortu jazdy wptynie pozytywnie na zdrowie i zycie uzytkownikéw drogi oraz
stan srodowiska. Wprowadzenie na obu projektowanych skrzyzowaniach sygnalizacji
sSwietlnej zapewni duzy poziom bezpieczenstwa uczestnikom ruchu dzieki wyeliminowaniu
niektorych punktéw kolizji przecinajacych sie potokéw ruchu.

Zgodnie z art. 59 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spotfeczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko
oraz z § 3 ust. 1 pkt 60 rozporzadzenia Rady Ministrow w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko, przedmiotowe przedsiewziecie zalicza sie do
przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywaé¢ na $rodowisko, dla ktorych
obowigzek sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko moze by¢ wymagany.

Jednostkg przeprowadzajgcg postepowanie i wydajacg decyzje o $Srodowiskowych
uwarunkowaniach przedsiewziecia jest Prezydent Miasta Jaworzno.

W celu uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla planowanej
inwestycji ztozono wniosek wraz z Kartg Informacyjng Przedsiewziecia oraz zalgcznikiem
ewidencyjnym, zgodnie z zapisami ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatywania na
srodowisko. Prezydent Miasta Jaworzno majgc na uwadze opinie Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska z dnia 27.01.2017 r. znak WOOS.4240.853.2016.It. oraz Panstwowego
Powiatowego Inspektora Sanitarnego z dnia 13.12.2016 r. znak NS/NZ.523/10-1/16, a takze
rodzaj i skale przedsiewziecia, postanowit natozy¢ obowigzek przeprowadzenia oceny
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oddzialywania na srodowisko. Zakres raportu zostat okreslony postanowieniem Prezydenta
Miasta Jaworzno z dnia 8.02.2017 r. znak:0S-SR.6220.40.2016

Podstawe prawng raportu o oddziatywaniu na Srodowisko przedmiotowe] inwestycji
stanowig zapisy wyzej wymienionego postanowienia i aktualnie obowigzujacych przepiséw
prawnych wymienionych w rozdziale 0.

3. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA
3.1. Lokalizacja inwestyciji

Przedmiotowe przedsiewziecie jest zlokalizowane na terenie miasta Jaworzna na
prawach powiatu. Powiat Jaworzno lezy we wschodniej czesci wojewodztwa slaskiego.
taczna diugosc¢ drogi na terenie miasta Jaworzno wynosi 17,5 km. W zakresie objetym
projektem przedmiotowa droga krajowa stanowi cigg ulicy Krakowskiej. Celem
projektowanego przedsiewziecia jest budowa nowego $ladu drogi krajowej Nr 79 wraz
z estakadg nad ul. Gwardzistow i potokiem Byczynka o dtugos¢ ok. 1,3 km.

Majac na uwadze powyzsze realizacja przedmiotowej inwestycji stanowi mniej
niz 10 % catego odcinka drogi DK79..

Ponizej przedstawia sie przyblizong lokalizacje przedsiewziecia.
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Rys. 3.1 Lokalizacja miasta Jaworzno na mapie administracyjnej Polski i wojewddztwa Slaskiego
wskazujgcej podziat na obszary polityki rozwoju

Lokalizacje przedsiewziecia (czarna linia — wariant preferowany) na tle istniejgcego
przebiegu drogi (z6tta linia — wariant alternatywny) przedstawiono ponizej:
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Rys. 3.2. Lokalizacja nowego $ladu drogi krajowej nr 79 w Jaworznie.

W ramach niniejszego opracowania analizowano 2 warianty przedmiotowej inwestycji.
Dla wszystkich realizowanych wariantbw wyznaczono obszar, w granicach ktoérego bedzie
realizowane przedsiewziecie. Granica obszaru uwzglednia wszystkie elementy przewidziane
w zakresie robot, zwigzane z realizacjg niniejszej inwestycji wtym w razie koniecznosci
przebudowy sieci. Powierzchnia obejmujgca caly projektowany odcinek przewidziany
do zajecia dla analizowanej inwestycji wynosi ok. 25 ha. Dodatkowo na potrzeby budowy
moze by¢ konieczne wyznaczenie obszaru pod zaplecze budowy.

W niniejszym Raporcie OOS nie przedstawiono innych wariantéw lokalizacyjnych
z uwagi na uksztattowanie miasta Jaworzno. Osiedle Byczyna zlokalizowane jest bowiem na
dnie doliny, a istniejgca droga przecina te doline w poprzek. Jednoczesnie zauwazy¢ nalezy,
ze prowadzenie wielokilometrowych obejs¢é osiedla jest nieuzasadnione ekonomicznie
i srodowiskowo, gdyz zaréwno zlokalizowanie jej po stronie potnocnej jak i potudniowej
wigzatoby sie z negatywnym wplywem na wiele aspektéw, w tym na: zrodliska Byczynki,
utratg czesci zinwentaryzowanego siedliska chomika europejskiego, podmokitych siedlisk
roslin storczykowych, siedlisk modraszka, oraz znacznymi wyburzeniami zabudowy
mieszkaniowej. Znaczna czesc¢ ruchu na DK79 jest ruchem tranzytowym, ul. Krakowska jest
zatem barierg urbanistyczng i przestrzenng dla osiedla.

Poprowadzenie drogi w przedstawionym sladzie, powyzej doliny, w miejscu gdzie nie
ma zabudowy lub jest jej mniej, wptynie na poprawe warunkéw akustycznych na terenach
Zlokalizowanych w sasiedztwie drogi. Dzieki dziataniom minimalizujacym niekorzystne
oddzialywanie polegajgce na zmianie obecnej niwelety, zmniejszeniu pochylen podiuznych,
braku skrzyzowan na dnie doliny, budowie ekranéw na estakadzie uzyskamy nie tylko
ptynniejszg jazde, skrocenie czasu przejazdu, ale réwniez pozytywny wpltyw na zdrowie
i zycie ludzi, dzieki dochowaniu dopuszczalnych wartosci emisji hatasu na terenach tego
wymagajgcych i zmniejszeniu emisji niezorganizowanej powodowanej ruchem pojazdow.

aD ®
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3.2. Stan istniej acy
Opis stanu istniej gcego

Inwestycja zlokalizowana jest w regionie o przecietnych walorach krajobrazowych.
Znaczna czescC terenu objetego wnioskiem jak i sasiedniego jest juz przeksztalcona
antropogenicznie. Na terenie miasta Jaworzna znajduje sie zaréwno zabudowa
jednorodzinna, wielorodzinna, ustugowa, tereny rolne oraz nieuzytki.

W zakresie objetym projektem droga krajowa nr 79 (DK 79) stanowi ul. Krakowska.
Istniejgca droga krajowa jest jednojezdniowa. W kazda strone zawiera po jednym pasie
ruchu (szerokos¢ 3,5 m). Na diugosci okoto 225 m, przed i za skrzyzowaniem DK 79 (ulicy
Krakowskiej) z ulica Gwardzistow rozszerza sie na dwa pasy ruchu w obie strony. Droga
przebiega po terenie. Na poczatku istniejacego odcinka, w rejonie zjazdu z istniejgcej drogi
na ul. Wiadystawa Barana, w otoczeniu dominujg nieuzytki, zadrzewienia oraz zabudowa
jednorodzinna oraz zagrodowa. Na odcinku od zjazdu w ul. Wt. Barana, dalej poruszajac sie
w kierunku potudniowym, mijamy skrzyzowanie z ul. Rapackiego. Po lewej stronie znajduje
rozlegly teren nieuzytkbéw oraz rozsiana niska zabudowa jednorodzinna. Po prawej rowniez
dominuje zabudowa jednorodzinna. Droga lekko skreca w lewo. Wystepujg budynki
parterowe i maksymalnie dwukondygnacyjne. Dalej, w rejonie skrzyzowania ulic Krakowskiej,
Gwardzistow i Baranowskiego (centrum dzielnicy Byczyna) zabudowa gestnigje.
W otoczeniu znajdujg sie budynki mieszkaniowe, jak i o przeznaczeniu ustugowym. Po
stronie prawej znajduje sie zatoka autobusowa z wiatg przystankowg. Po stronie
przeciwlegtej rowniez znajduje sie zatoka z wiata. Nastepnie pod drogg przeptywa potok
Byczynka. Dalej, po lewej stronie skrzyzowania z ul. Gwardzistow, w centrum dzielnicy
Byczyna, na niewielkim skwerze, znajduje sie charakterystyczny punkt - Pomnik Polegtych
za wolnos¢ i ludnos¢ w Jaworznie. Jest to wysoki obelisk z orlem na szczycie i tablicg
pamigtkowg u podstawy. Po prawej stronie drogi DK79 krzyzuje sie z ulicg Grzegorza
Korczynhskiego, wyposazong w sygnalizacje Swietlng. Od tego momentu do skrzyzowania
z ulicg Nauczycielska, dominujg w otoczeniu nieuzytki z rozsiang niskg zabudowg i licznymi
zadrzewieniami i zakrzewieniami.

3.3. Charakterystyka inwestycji w analizowanych war  iantach

3.3.1. Opis ogliny

W ramach niniejszej analizy przedsiewziecie poddano wariantowaniu. Uwzgledniono
dwa warianty przedsiewziecia: wariant |, polegajacy na przebudowie drogi krajowej w jej
istniejacym Sladzie oraz wariant Il, inwestycyjny, polegajacy na podjeciu budowy drogi.
Analizg objeto réwniez tzw. wariant ,zerowy” czyli pozostawienie stanu obecnego bez
wprowadzania jakich kolwiek zmian.

Wariant |

Wariant |, polegajacy na przebudowie DK 79. Bedzie funkcjonowat obecny ukiad
komunikacyjny, ktérego gtéwny trzon stanowi droga krajowa nr 79. Jezdnie zostang
poszerzone w miejscach tego wymagajacych do szerokosci 3,5 m. W miejscach tego
wymagajacych zostang dobudowane chodniki o szerokosci 1.5 (2.0 m). Wymieniona
zostanie nawierzchnia jezdni, udroznieniu bedg podlegaty kanaty kanalizacji opadowej,
rowow i przebudowany zostanie wylot wéd opadowych do rzeki Byczynka. Wprowadzone
zostang ekrany akustyczne w miejscach, w ktérych beda techniczne mozliwosci ich
posadowienia, wskazane zostang konieczne wyburzenia budynkéw lub zmiany sposobu ich
dotychczasowego uzytkowania.

Wariant Il

Stan projektowany, czyli wariant 1, inwestycyjny — polega na podjeciu budowy nowego
Sladu drogi krajowej nr 79 w Byczynie o dlugosci okoto 1300 m wraz z wiaduktem drogowym.

W wariancie W2 zaplanowane jest wykonanie skrzyzowania DK Nr 79 z tgcznikiem 1,
skoordynowane ze skrzyzowaniem ztgcznikiem 2. Na drodze gtéwnej przed
i za skrzyzowaniem wyksztatcono pasy do ruchu na wprost oraz (odpowiednio) pas do skretu
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w prawo i pas do skretu w lewo. Polgczenie ul. Rapackiego bedzie zapewnione przez
skrzyzowanie zwykte z tacznikiem 1. W celu pofaczenia starodroza z nowym sladem
DK Nr 79 zaprojektowano skrzyzowanie czterowlotowe oraz nowy odcinek ulicy (Lacznik 2).

Ruch pieszy bedzie odbywat sie wzdtuz drogi krajowej nr 79 po chodniku odsunietym
od jezdni — na odcinku od zjazdu publicznego na ul. Barana do skrzyzowania z tacznikiem 1.
Wzdluz tacznika 1, tgcznika 2 oraz ulic Rapackiego i Nauczycielskiej zaprojektowano
chodniki przy jezdni, o szerokosci 2,0 m. Przechodzenie pieszych przez jezdnie zostanie
utatwione, dzieki zastosowaniu obnizonych kraweznikédw i sygnalizacji swietlngj
na skrzyzowaniach w rejonie ktérych wyznaczono przejscia dla pieszych. W calym rejonie
inwestycji zaprojektowano trzy przejscia dla pieszych: na DK Nr 79 w km 0+207.31,
na taczniku 1 w obrebie skrzyzowania z drogg gtdwna (oba wyposazone w sygnalizacje

Wzdluz projektowanej drogi krajowej Nr 79 zaprojektowano zjazdy publiczne
i indywidualne.

Zaprojektowane zostaty zatoki autobusowe po poétnocnej stronie tacznika 2, w rejonie
skrzyzowania z ul. Nauczycielska. W zatoce zaprojektowano wiate i peron. Zatoka zapewni
wyzszy poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz wiekszy komfort i poczucie
bezpieczenstwa mieszkancow — uzytkownikow komunikacji zbiorowe;.

3.3.2. Odwodnienie

W ramach inwestycji w wariancie W1 nastgpi odtworzenie istniejacego odwodnienia.
Scieki z rowow sg odbierane przez studnie wpadowe i wypuszczane do istniejgcych rowow
lub do potoku Byczynka.

W wariancie W2 wykonana zostanie budowa nowego systemu odwodnienia poprzez
budowe rowow drogowych otwartych, Sciekbw drogowych oraz wykonanie kanalizaciji
deszczowej. Scieki z rowéw sg odbierane przez studnie wpadowe z osadnikami, a nastepnie
prowadzone dalej kanalizacjg deszczowa i po oczyszczeniu w separatorach wypuszczane do
istniejacych rowow lub do potoku Byczynka. Na odcinkach drég (Lacznik 1, tacznik 2,
ul. Rapackiego, ul. Nauczycielka) oraz na starodrozu DK79 zaprojektowano kanalizacje
deszczowg. Wody opadowe i roztopowe z nawierzchni bedg zbierane przez wpusty
i odprowadzane przykanalikami do kanalizacji deszczowej, a nastepnie po podczyszczeniu
w separatorach wpuszczane do potoku Byczynka. W celu sprawnego odprowadzenia wody
Z powierzchni jezdni zastosowano 2.0% pochylenie poprzeczne.

3.3.3. Rozwigzania branzy konstrukcyjnej

W wariancie W1 nie planuje sie budowy obiektéw mostowych.

W zakresie branzy konstrukcyjnej w wariancie W2 przewiduje sie budowe estakady
nad ul. Gwardzistéw i potokiem Byczynka oraz ekrandéw akustycznych wzdtuz wybranych
fragmentow DK 79. Obiekt zaprojektowano jako piecioprzestowy o przestach swobodnie
podpartych ze wzgledu na lokalizacje na terenach podleglych eksploataciji gorniczej. Ustrgj
nosny stanowi konstrukcja nosna dwubelkowa =z betonu sprezonego. Przyczokki
zaprojektowano jako masywne posadowione bezposrednio na warstwie przekiadkowej
z piasku. Podpory zostang wykonane z betonu zbrojonego, posadowione bezposrednio na
warstwie przektadkowej z piasku w ostonie scianek szczelnych (z uwagi na wysoki poziom
wod gruntowych) z wyciggnieciem $cianek. Jezdnia na obiekcie ma spadek poprzeczny
2.0%, jednostronny, podiuzny 1.6%. Obiekt zlokalizowany jest w planie w tuku poziomym
0 promieniu R=1050m. Z uwagi ha usytuowanie obiektu w terenie zurbanizowanym obiekt
wyposazony zostanie w ekrany akustyczne oraz dylatacje modutowe z nakladkami
wyciszajgcymi. Projektowana estakada wyniesiona bedzie 5.8 m nad istniejacg
ul. Gwardzistéw. Odwodnienie estakady zapewnione bedzie poprzez zastosowanie spadkow
podiuznych i poprzecznych. Wody deszczowe bedg wprowadzane do kanalizacji
deszczowej.

Nawierzchnia jezdni na estakadzie zostala zaprojektowana jako dwuwarstwowa,
warstwa wigzaca z asfaltu lanego, natomiast warstwa scieralna z betonu asfaltowego
SMA 11.
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Obiekt zaprojektowano na nastepujgce obcigzenia i oddziatywania: obcigzenie
ciezarem wlasnym i wyposazenia, obcigzenia uzytkowe — ruch samochodowy, ttum pieszych,
obcigzenia wywotane obcigzeniem wiatrem, zmianami temperatury, nieréwnomiernym
osiadaniem podpor, uderzeniem taboru o podpory obiektu, obcigzenia zwigzane z oporami
tozysk (w odniesieniu do podpér) i zwigzane z wptywami zaktadow gorniczych.

3.3.4. Kategoria geotechniczna obiektu

Dla projektowanego przebiegu drogi w wariacie W2 zostata opracowana przez firme
GEOPROJEKT-SLASK dokumentacja geologiczno-inzynierska. Zgodnie z zawartymi w
powyzszym opracowaniu informacjami przyjeto 3 odcinki, na ktorych okreslono nastepujace
kategorie geotechniczne :

e Od km 0+000 do km 0+300 kategoria geotechniczna |
e Od km 0+300 do km 0+925 kategoria geotechniczna |l
e Od km 0+925 do km 1+022 kategoria geotechniczna |

Dla tacznika 1, tgcznika 2, ul. Rapackiego oraz ul. Nauczycielskiej okreslono

kategorie geotechniczng I.

3.3.5. Rozwigzania wysokosciowe

W wariancie W1 nie zmienia sie wysokosciowego potozenia drogi.

W wariancie W2 niweleta drogi krajowej Nr 79 zostala zaprojektowana
z uwzglednieniem kilku czynnikéw, tj. dostosowania do istniejgcego terenu, wpisania
poczatkowego i koncowego punktu w niwelete istniejgcej ul. Krakowskiej, koniecznosci
przekroczenia ul. Gwardzistbw wiaduktem na wysokosci nienaruszajacej jej skrajni,
zapewnienia obstugi przylegtego terenu w miejscach istniejacych zjazdéw oraz
projektowanych skrzyzowan, zachowania odpowiedniej widocznosci pionowej, a takze — na
niektorych fragmentach — ograniczenia propagacji hatasu drogowego (dzieki zastosowaniu
drogi w wykopie i/lub ekranéw akustycznych).

3.3.6. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Dla Wariantu W1 zostang odtworzone znaki pionowe i poziome. Z uwagi ha istniejgce
ograniczenia terenowe nie ma mozliwosci zaproponowania wielu rozwigzan. Odtworzone
beda réwniez istniejace chodniki. W miejscach, gdzie sg techniczne mozliwosci zostang one
poszerzone.

W wariancie W2 w miejscach, gdzie jest to wymagane przepisami i warunkami
bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu zastosowane zostang skrajne stalowe bariery ochronne
uniemozliwiajgce najechanie pojazdu na elementy konstrukcyjne zlokalizowane w
bezposrednim sasiedztwie drogi (np. ekrany akustyczne, latarnie drogowe, konstrukcja
wiaduktu), a takze zjechanie pojazdu z wysokiej skarpy nasypu. Wprowadzenie na obu
projektowanych skrzyzowaniach sygnalizacji s$wietlnej zapewni duzy poziom bezpieczenstwa
uczestnikom ruchu dzieki wyeliminowaniu niektérych punktéw kolizji przecinajacych sie
potokéw ruchu. W zakresie ruchu pieszego uzyskano wysoki poziom bezpieczenstwa
poprzez oddzielenie chodnika projektowanego wzdiuz DK Nr 79 od jezdni za pomoca rowu i
ekranu akustycznego. Na bezpieczehstwo niechronionych uczestnikéw ruchu wpltywa takze
zastosowanie sygnalizacji swietlnej i wyspy azylu na przejsciu dla pieszych przez jezdnie
drogi krajowej w rejonie projektowanego tacznika 1. Ruch pieszy wzdtuz ulic bocznych
(kacznik 1, tacznik 2, ul. Nauczycielska, ul. Rapackiego) poprowadzono chodnikami przy
jezdniach, ze wzgledu na niewielkie natezenia ruchu kotowego.

3.3.7. Ruch drogowy w stanie istniejgcym i projektowanym

W celu okreslenia natezeh ruchu panujgcych na analizowanym odcinku DK Nr 79 oraz
okreslenia struktury rodzajowej, wykorzystano wyniki pomiaréw ruchu GPR 2015. Okreslono
wplyw planowanej rozbudowy infrastruktury drogowej, ktorej jednym z elementdéw jest
budowa nowego sladu ul. Krakowskiej, narozktad prognostycznych wiezb ruchu.

“\

aD
UDekkom 13



Na podstawie przeprowadzonych symulacji uzyskano prognozowane natezenia ruchu
na przedmiotowym odcinku drogi krajowej dla roku 2018 (planowany termin oddania
inwestycji) oraz dla roku 2028. Prognoze wykonano przy zatozeniu, ze peiny ukiad drogowy
z nowym przebiegiem ul. Krakowskiej bedzie funkcjonowat w 2018 roku. Do zaprojektowania
konstrukcji nawierzchni zgodnie z zapisami Rozporzgdzenia przyjeto sredni dobowy ruch
(SDR) w przekroju drogi, prognozowany dla potowy okresu eksploatacji tj. dla roku 2028.
Otrzymana liczba osi obliczeniowych 100 kN na dobe na obliczeniowy pas ruchu, uwzglednia
udziat osi o0 nacisku na jezdnie 115 kN.

Tabl. 3.1 Prognozowane natezenia ruchu na DK Nr 79 dla odcinka obejscia Byczyny w roku
oddania inwestycji — 2018 r. i dziesigtym roku po oddaniu do eksploatacji — 2028 r

i . Samochody ciezarowe
Rok prognozy Pojazdy ogolem y el — Autobusy
SDR bez przyczep | z przyczepami
2018 6087 120 122 31
2028 7557 133 163 33

W wariacie W2 na podstawie prognozowanych natezen ruchu okreslono kategorie
obcigzenia ruchem dla projektowanej DK79 — KR5, dla tacznika 1 i tacznika 2 oraz
ul. Rapackiego i ul. Nauczycielskiej — KR3.

3.3.8. Organizacja ruchu drogowego

W wykonaniu docelowej organizacji ruchu w wariancie W2, przyjeto szereg rozwigzan
w zakresie oznakowania pionowego | poziomego oraz wprowadzenia urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Wynikajg one z potrzeby zapewnienia bezpieczenstwa
ruchu wszystkich uczestnikéw oraz dostosowania ruchu kotowego i pieszego do nowych
zasad podyktowanych nowag geometrig analizowanego odcinka. Ponadto wprowadzono
ograniczenie tonazowe do 30t na starym przebiegu DK Nr 79. W rejonie skosow
najazdowych na skrzyzowaniach w celu polepszenia dostrzegalnosci rozwigzan szczegdlnie
w warunkach ograniczonej widocznosci (zmrok, mgta) zastosowano punktowe elementy
odblaskowe. W zwigzku z likwidacjg obszaru zabudowanego oraz istnieniem oznakowania
0 migracji dzikiej zwierzyny na DK Nr 79 na odcinku od skrzyzowania z DW 903 (ul. adm.
Karwety) do wezta Byczyna na autostradzie A4 na diugosci nowego sladu DK Nr 79 rowniez
zaprojektowano znaki ostrzegawcze.

3.3.9. Kolizje z infrastrukturg techniczng

Realizacja analizowanej inwestycji w kazdym z wariantow bedzie wigzata sie z
koniecznoscig budowy, zabezpieczenia Ilub przebudowy kolidujgcych z planowana
inwestycjq sieci uzbrojenia:

» przebudowa sieci wodociggowych,

* budowa kanalizacji deszczowej,

* przebudowa sieci teletechnicznej, kablowej i napowietrznej,
* budowa kanatu technologicznego,

» przebudowa sieci energetycznej (kablowa i napowietrzna),
* budowa oswietlenia drogowego.

SzczegOlowe rozpoznanie oraz uszczegotowienie rozwigzan projektowych w/w sieci
nalezy wykonaé¢ na etapie projektu budowlanego. Zadna z powyzszych sieci nie stanowi
samodzielnego przedsiewziecia mogacego znaczaco oddzialywaé na srodowisko.
Kanalizacja deszczowa bedzie zlokalizowana w pasie drogowym.
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3.3.10.Zapotrzebowanie na wode, energie, paliwo i jej zuzycie

Zapotrzebowanie szacunkowe na wode, energie elektryczng, ciepto dla analizowanej
inwestycji w fazie budowy bedzie przedstawiato sie nastepujaco:

Tabl. 3.2 Szacunkowe zapotrzebowanie na surowce

Przewidywane zuzycie wody Q,$r dob= 4,8 m°/d
Przewidywane zuzycie energii elektrycznej 100 kWh
Przewidywane zuzycie paliwa ok. 60 m°®/rok

W fazie eksploatacji konieczne bedzie zapotrzebowanie zwigzane tylko z poborem
energii elektrycznej na poziomie 500 MWh/rok. Energia wykorzystywana bedzie na potrzeby
oswietlenia ulic.

3.3.11.Uksztaltowanie terenu i zieleni

RzeZzba analizowanego terenu wykazuje silny zwigzek z geologig. Analizowana
inwestycja znajduje sie w makroregionie Wyzyna Slaska, w prowincji Wyzyny Polskie,
podprowincji Wyzyna Slgsko — Krakowska, mezoregionie Pagéry Jaworznickie.

Pagoéry Jaworznickie sg ciggiem zrebow tektonicznych zbudowanych z wapieni
triasowych. Ograniczajg one od potudnia Niecke Mystowickg i Pustynie Bledowska. Brak jest
tu glebiej wcietych dolin.

Na analizowanym terenie dominujg obszary o roznej wielkosci i randze.
W przewazajacej ilosci wystepujg tereny zabudowy oraz zieleni (pola, nieuzytki, taki
i pastwiska, zielen urzadzona). Znaczny udzial majg naturalne zbiorowiska tgkowe.
Uzupetnieniem wyzej wymienionych zespotdw roslinnosci naturalnej jest urzadzona
roslinnos¢ ogrodkéw oraz liczne zadrzewienia przydrozne i $rodpolne. Zadrzewienia
srodpolne o pasowym charakterze petnig role migracyjnych korytarzy srodowiskowych,
wplywajg na walory krajobrazowe oraz zabezpieczajg obszary rolnicze przed erozjg
i stepowieniem. Najwieksze kompleksy zadrzewien s$rodpolnych zlokalizowane sg przy
drogach, a takze w rejonie rowdw, i miedz. W zadrzewieniach przewazajg takie gatunki jak
lipa, brzoza, wierzba, klon, jesion, swirk, sosha, modrzew.

W rejonie planowanej inwestycji znajdujg sie tereny zabudowy jednorodzinnej, pola
uprawne, nieuzytki, taki, zadrzewienia oraz cieki wodne.

W trakcie przeprowadzonej inwentaryzaciji, na obszarze planowanej inwestycji wraz
zjej 200 m buforem scharakteryzowano zbiorowiska roslinne roznigce sie stopniem
zachowania oraz wrazliwoscig na antropopresje.

Stan zachowania siedlisk jest rézny i zalezy od formy biezgcego i dotychczasowego
utrzymania. Do podstawowych zbiorowisk roslinnych zalicza sie zielen urzadzong
towarzyszaca zabudowie oraz komunikacji oraz zadrzewienia i zakrzewienia, gdzie
w skladzie dominujg brzoza, klon jesionolistny, topola, dab, lipa.

Zgodnie z przeprowadzonymi wizjami terenowymi w latach 2007 - 2016 r. stwierdza
sie, iz obszar objety inwestycjq nie zalicza sie do szczego6lnie wrazliwych przyrodniczo. Jest
to teren po czesci zurbanizowany, rolniczy i niezagospodarowany. Nie stwierdzono
wystepowania roslin, grzybdéw i porostéw objetych ochrong gatunkowa.

Prace budowlane w wariancie W2 bedg dotyczyly wycinki drzewostanu kolidujgcego
z inwestycjg. Na obszarze realizacji planowanej inwestycji zinwentaryzowano w sumie 124
drzew i krzewdw przewidzianych do wycinki. Wykaz przeznaczonych do wycinki drzew
zestawiono w raportcie w tabeli 3.3.

W trakcie inwentaryzacji przeznaczonych do wycinki drzew zwracano takze uwage na
obecnos¢ gniazd chronionych gatunkow ptakéw oraz zasiedlenie ich przez podlegajace
ochronie owady — kozioroga debosza i pachnicy debowej. Przeprowadzona inwentaryzacija
wykazala brak zasiedlenia przeznaczonych do wycinki drzew przez chronione gatunki
zwierzat. Droga bedaca przedmiotem niniejszego opracowania biegnie po nowym sladzie od
km 0+90 do km 1+300. Wytyczona zostata przez tereny upraw rolnych, gdzie zadrzewienia
srodpolne wystepujg sporadycznie. Dalej droga wchodzi na pas drogowy istniejacej drogi
krajowej nr 79. Po obu stronach tej drogi rosng pojedynczo przede wszystkim klony jawory
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i miejscami lipy drobnolistne, robinie biate, topole, tuje, wierzby, deby, sosny, swierki,
modrzewie oraz drzewa i krzewy owocowe.

W ramach rekompensaty utraconego drzewostanu wykonane zostang nasadzenia
zastepcze z gatunkéw nalezacych do roslin typowych dla zadrzewien $rédpolnych, majgcych
mate wymagania siedliskowe, dobrze znoszace zasolenie gleby oraz odpornych na susze
i zanieczyszczenie powietrza wskazane w raporcie w tabeli 3.4.

3.3.12.Informacje o0 pracach rozbiérkowych dotyczacych przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywac¢ na srodowisko

Rozbidérka to zgodnie z prawem budowlanym rodzaj robét budowlanych, polegajacych
na demontazu i usunieciu z przestrzeni okreslonego obiektu budowlanego lub jego czesci.
W ramach niniejszej inwestycji nie przewiduje sie prac rozbiorkowych dotyczacych
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na sSrodowisko innych niz zwigzane
z przebudowg przedmiotowej drogi.

3.3.13.Etapowanie inwestycji

Ze wzgledu na szeroki zakres prac jaki obejmuje planowana inwestycja
przedsiewziecie bedzie na etapie realizacji bedzie wykonywane etapami. Podzial na
poszczegdblng ilosc etapow oraz zakres prac w nie wchodzacych moze zostaé ustalony
dopiero na etapie projektu budowlanego. Aby etapowanie bylo wykonane w sposéb
przemyslany, zapewniajacy ptynnos¢ przebiegu inwestycji, a takze dostosowane do potrzeb
i mozliwosci inwestora, powinno zosta¢ zaplanowane w trakcie przygotowywania procesu
budowy, przed uzyskaniem pozwolenia na budowe. Odpowiednio przewidziane etapowanie
inwestycji, opisane w decyzji o pozwoleniu na budowe i w zatwierdzonym projekcie
budowlanym, utatwi tez mozliwosé przystgpienia do uzytkowania czesci obiektu przed
zakonczeniem catosci zamierzenia budowlanego.

3.4. Warunki wykorzystania terenu
3.4.1. Faza realizacji

Znaczna czes¢ terenu jest niezbedna do zajecia w celu realizacji analizowanej
inwestycji. Dla analizowanych wariantéw wyznaczono obszar, w granicach ktérego bedzie
realizowane przedsiewziecie - ok. 25 ha. W liniach zajetosci planowanego przedsiewziecia
uwzgledniono tez obszar niezbedny pod wyznaczenie pasa drogowego oraz obszar
czasowego zajecia terenu, zwigzany m.in. z przebudowg infrastruktury technicznej,
rozbidrkami. Dodatkowo na potrzeby budowy moze by¢ konieczne wyznaczenie obszaru
pod zaplecze budowy, jednak na chwile obecng nie jest to mozliwe, gdyz jest to uzaleznione
od przysziego wykonawcy robét budowlanych. Zakres planowanej inwestycji, a tym samym
powierzchnia znajdujaca sie w jego granicach jest tak duza ze wzgledu na to, ze granica
obszaru uwzglednia wszystkie elementy przewidziane w zakresie robét i zwigzane
Z realizacjg analizowanej inwestyciji.

Biorgc pod uwage bufor 100 metréw od linii projektowych analizowanej inwestycji, kazdy
z wariantbw w przyblizeniu bedzie zajmowat ok. 25 ha. W fazie realizacji inwestycji po
przekazaniu placu budowy Wykonawcy rozpocznie sie etap prac przygotowawczych, po
czym wykonane zostang roboty ziemne, a nastepnie roboty rozbiérkowe i budowlane.

Lokalizacja i wielko$¢ zaplecza zostanie ustalona przez wykonawce rob6t. Przy wyborze
miejsca zaplecza, drog technologicznych, baz materialowych, miejsc tymczasowego
magazynowania odpadow, parkingdéw dla sprzetu i pojazdow budowlanych, itp. wykonawca
dostosuje sie do warunkéw wykorzystania terenu okreslonych w rozdziale 8.

W ramach inwestycji konieczne jest wyburzenie w wariancie preferowanym 7
budynkéw mieszkalnych, 9 gospodarczych i 2 innych:

W zwigzku z podejmowang inwestycja konieczne bedzie wykonanie réwniez
nastepujacych prac:

— usuniecie drzew i krzewdw kolidujgcych z inwestycja;
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— roboty ziemne, zwigzane m.in. z budowg nowego sladu ulicy Krakowskiej, nowych
Zjazdow indywidualnych i publicznych, chodnikéw.
Planowana wycinka drzew kolidujacych z przebiegiem trasy bedzie ograniczona do
niezbednego minimum, tj. w zakresie umozliwiajagcym realizacje przedsiewziecia wraz
Z zapewnieniem bezpieczenstwa ruchu drogowego, zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

3.4.2. Faza eksploatacji

Na etapie eksploatacji nie przewiduje sie koniecznosci zajecia dodatkowego terenu
pod inwestycje, teren bedzie tozsamy z wyznaczong granicg pasa drogowego na etapie
decyzji ZRIiD. Faza realizacji analizowanego przedsiewziecia usprawni ruch samochodowy
w miejscowosci oraz usprawni uktad komunikacyjny.

3.5. Wplyw planowanego przedsi ewziecia na istniej gce elementy sieci drogowej

W stanie istniejgcym z analizowanym przedsiewzieciem inwestycyjnym pokrywajg sie
lub sgsiadujg nastepujace elementy sieci drogowej:
» skrzyzowanie ul. Rapackiego i ul. Nauczycielskiej z DK Nr 79,
* zjazdy publiczne i prywatne na posesje,
+ ulica Krakowska,
» ulica Gwardzistow.

Powigzania z istniejacq siecig drég lokalnych zostang utrzymane w postaci
skrzyzowanh.

Planowane przedsiewziecie w wariancie W2 przyczyni sie do odcigzenia ulic
tworzacych sie¢ drogowg na terenie miejscowosci jak i zwiekszy bezpieczenstwo
na analizowanym terenie. Realizacja przedsiewziecia przyczyni sie do poprawy plynnosci
ruchu i komfortu jazdy na istniejgcych szlakach komunikacyjnych, a wiec wptynie pozytywnie
na zdrowie i zycie uzytkownikéw drogi, jako$¢ zycia mieszkancéw przy zastosowaniu
Srodkéw minimalizujgcych jej oddziatywanie nie bedzie niekorzystnie wplywalo na stan
srodowiska przyrodniczego.

W wariancie W1 sytuacja na drodze nie ulegnie zmianie. Nastgpi jedynie zwiekszone
bezpieczenstwo dzieki poszerzeniu chodnikéw dla pieszych.

4. PRZEBIEG INWESTYCJI WZGLEDEM OBOWIAZUJACYCH DOKUMENTOW
PLANISTYCZNYCH | STRATEGICZNYCH

Realizacja przedmiotowego przedsiewziecia przyczyni sie do usprawnienia systemu
transportowego na terenie Wojewddztwa Slaskiego. Zmodernizowane ciagi drogowe
pozwolg w efekcie na podniesienie bezpieczehAstwa i komfortu podrézowania.
Przedsiewziecie wpisuje sie w realizacje nastepujacych planéw strategicznych, szczego6towo
opisanych w raporcie:

.Europa 2020” —.

— Polityka transportowa panstwa na lata 2006 —2025.

- Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020.

— Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013 — 2020

— Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

— Strategia Rozwoju Kraju 2020

— Strategia Rozwoju Transportu do 2020 (z perspektywag do 2030 roku)

- Plan transportowy wojewddztwa slaskiego

- Program Ochrony Srodowiska dla Wojewddztwa Slaskiego do roku 2019
z uwzglednieniem perspektywy do roku 2024

- Program Ochrony Srodowiska dla Jaworzna — miasta na prawach powiatu na

- lata 2016 — 2019 z uwzglednieniem perspektyw na lata 2020 — 2023

— Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Jaworzno w perspektywie do roku 2020
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— Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Jaworzna .

5. OPIS ELEMENTOW PRZYRODNICZYCH SRODOWISKA OBJETYCH ZAKRESEM
PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA,
OCENA ODDZIALYWANIA INWESTYCJI ORAZ DZIALANIA OCHRO NNE

5.1. Zagospodarowanie terenu i walory krajobrazowe
5.1.1. Charakterystyka obszaru

W zakresie struktury krajobrazowej analizowany obszar nie zawiera elementow
o wartosciach zaslugujgcych na szczegl6lng uwage. Teren jest czesciowo zaniedbany
z licznymi sladami prowadzonych w przesziosci dziatan. Przedstawia stosunkowo
jednorodng jednostke krajobrazowa niewyrézniajgca sie na tle terendéw sasiednich.
Elementem charakterystycznym dla analizowanego terenu oprécz zabudowy mieszkaniowej
jedno- i wielorodzinnej oraz ustugowej wzdtuz ulicy Krakowskiej sg szeroko rozciggajace sie
taki i zarosla $rédpolne. W skiad paséw lub kep zarosli wchodzg wielogatunkowe
zbiorowiska o przewadze tarniny, glogu, réz i jezyn. taki w sasiedztwie analizowanej
inwestycji tworza pétnaturalne oraz antropogeniczne zbiorowiska roslin zielonych i traw.
Istotny element przyrodniczo — krajobrazowy stanowi rowniez roslinno$¢ synantropijna.
Zbiorowiska te wystepujg w miejscach nasilonych oddziatywan antropogenicznych tzn. wokot
zabudowy, na terenach wykorzystywanych rolniczo i na terenach nieuzytkéw porolnych.
Uzupetnienie powyzszej struktury stanowi zielen urzadzona stworzona przez cziowieka.
Na analizowanym terenie nalezg do nich ogrody przydomowe, zielen izolacyjna tras
komunikacyjnych oraz zielen przyuliczna. Na zielen urzadzona skfadajg sie przede
wszystkim wystepujace pojedynczo lub w grupach drzewa i krzewy, czesto uzupetniane
porzez byliny i klomby roslin jednorocznych.

W stanie istniejgcym w zaleznosci od miejsca, dominantami w krajobrazie analizowane;j
inwestycji moga by¢ poszczegolne budynki zaktadéw ustugowych i przemyslowych, budynki
mieszkalne, ale takze grupy drzew.

W strukturze uzytkowania gruntow tereny zieleni urzadzonej, nieurzgdzonej oraz tereny
nieuzytkowanych gruntéw rolnych zajmujg tagcznie okoto 70% powierzchni obszaru objetego
analiza. Pozostatg powierzchnie stanowig tereny zainwestowane zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej, jednorodzinnej, ustugowej oraz tereny komunikacji i infrastruktury
technicznej, co stanowi okoto 30% powierzchni obszaru.

taczac aspekt przyrodniczy i stan krajobrazu otaczajgcego planowang inwestycje oraz
krajobraz na terenie omawianego przedsiewziecia mozna stwierdzi¢, ze teren,
a w szczegolnosci sasiedztwo polnocnej czesci inwestycji nalezy oceni¢ jako obszar
o srednich walorach krajobrazowych, mimo cech podnoszacych te walory (teren porosniety
roslinnoscig zielng, tgkowa, tereny zadrzewien). Otoczenie posiada rowniez cechy
krajobrazu dysharmonijnego, z wystepowaniem elementéw degradujacych (zwarta
i rozproszona zabudowa mieszkaniowa, ustugowa, linie energetyczne, zaniedbana
infrastruktura drogowa).

5.1.2. Oddziatywanie na krajobraz

Faza realizacji

Realizowana inwestycja w wariancie W2 bedzie nowym elementem w krajobrazie.
Wplyw przedsiewziecia na walory krajobrazowe w fazie realizacji bedzie powigzany
Z koniecznoscig wprowadzenia nowych elementéw w krajobrazie. Dysharmonijnego
charakteru beda nadawaly dla otoczenia ciezki sprzet budowlany oraz inne pojazdy
mechaniczne uzywane przy budowie drogi. Ujemnie na walory widokowe mogag wptywac
rébwniez unoszone podczas prac budowlanych pyty, pary i dymy. Ich krétkoterminowego
wystepowania nie da sie wyeliminowac, jednak bedg one wystepowaty tylko podczas fazy
realizacji.
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Kolejnymi czynnikami zaburzajacymi obecnie funkcjonujacy krajobraz bedg np.:

— zaplecze budowy wraz z drogami technologicznymi — bardzo wyrazny czynnik
antropogeniczny, w ktérym bedzie usytuowany sprzet budowlany, sanitarny,
administracyjny itp.;

— powstate w wyniku prac odkryte powierzchnie gleb oraz nagromadzone masy ziemne.

— wycinka drzewostanu kolidujgcego z inwestycjg
Ucigzliwosci zwigzane z budowa ustapia wraz z jej zakonczeniem, a wycinka

zrekompensowana zostanie nasadzeniami.

Na calym obszarze zajetym pod nowe odcinki dréog oraz obiekty istotnym bedzie
dziatanie wykonawcy po zakonczeniu robét. Powinno ono polegaé na rewitalizacji terenéw
zajetych wczasie prac budowlanych, zwlaszcza pod obiekty tymczasowe (place
manewrowe, drogi dojazdowe, itp.). W miare mozliwosci tereny te powinny zostac
doprowadzone do pierwotnego stanu zagospodarowania, €O powinno zmniejszy¢
oddziatywanie przedsiewziecia na krajobraz.

Faza eksploataciji

Krajobraz jest obszarem postrzeganym przez ludzi, dlatego tez oddziatywanie na
powyzszy aspekt nalezy rozpatrywaC przez pryzmat zmian, jakie nastgpia w jego
postrzeganiu przez cztowieka.

Krajobraz terenéw na ktorych zlokalizowana jest projektowana inwestycja nalezy
zaliczy¢ do typu krajobrazu kulturowego (wediug podziatu Szczesnego). Nalezy
zakwalifikowa¢ go do krajobrazu znajdujgcego sie pod duzym wptywem dziatalnosci
cztowieka. Inwestycja przebiega¢ bedzie fragmentem wzdiuz zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej.

Infrastruktura komunikacyjna jest jednym z najstarszych elementéw antropogenicznych
w krajobrazie iprzy zachowaniu odpowiedniej estetyki moze réwniez wplywaé zatem
pozytywne na jego postrzeganie. Budowa wiaduktu oraz infrastruktury zwigzanej
z komunikacjg publiczng, szczego6lnie na obszarach niezajetych urbanistycznie, wigze sie
Z jego przeksztatceniem i nasileniem antropizacji krajobrazu.

Przedsiewziecie nie bedzie jednak zabierato duzo nowej powierzchni. W miejscach
gdzie nie bedzie kolizji z infrastrukturg techniczng beda wykonane nasadzenia zieleni. Jego
oddziatywanie, bez wzgledu na przyjety wariant, bedzie pozytywne oddziatywa¢ ze wzgledu
na harmonizacje zmian w krajobrazie wynikajagcych z proceséw gospodarczych
i spotecznych.

5.1.3. Ochrona krajobrazu

Ze wzgledu na charakter i zakres przedsiewziecia nie ma mozliwosci unikniecia prac
budowlanych wplywajgcych na krajobraz opisanych w poprzednim rozdziale. W celu
wlasciwego zabezpieczenia analizowanego aspektu nalezy dazyé, aby wszelkie obiekty
zZwigzane z infrastrukturg drogowag byly mozliwie dobrze wkomponowane w otaczajacy
krajobraz, nawigzywaly do jego charakterystycznych cech, a takze podnosity jego walory
estetyczne. W przypadku planowanej inwestycji bedzie to krajobraz kulturowy, ktéry po
wybudowaniu drogi bedzie nosit znamiona krajobrazu nowoczesniejszego.

Realizacja inwestycji wigza¢ sie bedzie wykonaniem wycinki drzew i krzewow
rozproszonych na dziatkach wchodzacych w zakres inwestycji, jak réwniez wyburzen
budynkéw. Liczba przewidzianych do usuniecia drzew i krzewdw bedzie wynikiem
wytyczenia terenu dla nowej drogi, zjazdéw, chodnikéw. Drzewa i krzewy przeznaczone do
usuniecia w analizowanych wariantach nie bedg obejmowaé gatunkow zabytkowych
i chronionych. Wycinka kolidujgcych z inwestycjg drzew i krzewdw powinna by¢ poprzedzona
ponowng inwentaryzacja, wykonang w pasie zajetosci terenu w danym wariancie
lokalizacyjnym na etapie opracowywania szczego6towych rozwigzan projektowych.

Istotne jest jednak, aby drzewa nieprzeznaczone do wycinki, znajdujgce sie w bliskiej
odlegtosci od prowadzonych prac, byly w odpowiedni sposob zabezpieczone przed
uszkodzeniem np. za pomocg deskowania oraz siatki, aby po oddaniu inwestycji do uzytku
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mogly funkcjonowa¢ w przyrodzie. Prace ziemne w ich bezposrednim sgsiedztwie powinny
by¢ prowadzone recznie, co ograniczy ryzyko uszkodzenia systemu korzeniowego. Takie
dziatania pozwolg na wyeliminowanie ewentualnej mozliwosci usychania drzew w wyniku
zniszczenia systemu korzeniowego.

Zaleca sie maksymalne zwezenie pasa budowy oraz unikniecie lokalizacji gtéwnych
zapleczy budowy na terenach wrazliwych lub czynnych biologicznie. Zaleca sie réwniez
monitorowanie dziatan wykonawcy rob6t po ich zakonczeniu — nie jest dopuszczalne
pozostawienie po zakonczeniu prac wszelkiego rodzaju odpadéw statych, ptynnych oraz
nasypow ziemi.

5.2. Budowa geologiczna i pokrywa glebowa
5.2.1. Charakterystyka obszaru
Budowa geologiczna

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest we wschodniej platformie czeSci
Gérnoslaskiego Zagiebia Weglowego i lezy w granicach triasu Chrzanowskiego, w obrebie
jednostki zwanej Zrebem Byczyna — Cezaréwka. W budowie geologicznej podtoza lokalizacji
inwestycji drogowej zalegajg osady karbonu, triasu i czwartorzedu.

Od powierzchni teren przykrywa warstwa gleb o migzszosci 0,1 — 0,4 m oraz nasypy
budujace korpus drogi o migzszosci 2,2 — 3,4 m.

Gleby

Wystepujace na analizowanym terenie gleby zostaly przeksztalcone zaréwno przez
procesy przemystowo — urbanizacyjne jak i naturalne czynniki. Pokrywa glebowa w rejonie
planowanej inwestycji cechuje sie znaczng roznorodnoscig. Wystepuja trzy podstawowe
rodzaje gleb - gleby piaskowe i hydromorficzne oraz redziny. Dominujacy udziat majg gleby
bielicowe i brunatne o roznej genezie, wytworzone na utworach piaszczystych oraz redziny
brunatne na wychodniach utworéw triasowych. Gleby hydromorficzne wystepujg gtownie w
kotlinowatych obnizeniach i w dolinach ciekéw.

Na analizowanym terenie wystepuja gtéwnie gleby stabe. Grunty orne stanowia gleby
w klasach IV i V. Ze wzgledu na stabe podstawy do prowadzenia gospodarki rolnej, znaczna
czes¢ gruntow ornych i gk nie jest wykorzystywana rolniczo.

Zto za kopalin, tereny i obszary gornicze

Planowana inwestycja lezy na powierzchni dwoéch zt6z wegla kamiennego: zioza
Jaworzno i ztoza Byczyna.

Planowana inwestycja potozona jest w granicy terenu gorniczego Tauron Wydobycie
S.A. ZG Sobieski w Jaworznie oraz w sagsiedztwie obszaru gdérniczego Jaworzno — Jelen.
W przysziosci przewiduje sie wystepowanie deformacji terenu gérniczego w I, II, Il i IV
kategorii przydatnosci terenu do zabudowy oraz wstrzasy gorotworu spowodowane
dziatalno$ci gorniczg, ktére moga generowac drgania gruntu, w zwigzku z tym, odpowiednio
zabezpieczono konstrukcje nawierzchni, tak aby zminimalizowaé¢ odksztatcenia.

Ze wzgledu na réznorodne warunki gruntowe jak i zmiennos$¢ kategorii szkod gorniczych

na diugosci projektowanego odcinka zaprojektowano rozne konstrukcje nawierzchni
Z podzialem na odcinki.

Kilometraz (waiant W2) Konstrukcja nawierzchni jezdni

od do

0+000 0+165 Z2 —dla |l i Il kategorii szkéd gorniczych
0+165 0+450 Z3 — dla lll kategorii szkéd goérniczych
0+450 0+550 Z4 —dla |V kategorii szkéd goérniczych
0+550 1+579 Z3 — dla Ill kategorii szkdd gorniczych
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5.2.2. Oddzialywanie na powierzchnie ziemi i gleby
Faza realizacji

W fazie realizacji podstawowym kryterium bedzie wielkos¢ oddziatywania
przedsiewziecia na powierzchnie ziemi. Planowane przedsiewziecie bedzie wigzalo sie
Z zajeciem powierzchni ziemi pod nowe pofaczenia drogowe oraz towarzyszace elementy
infrastruktury. W poszczegélnych wariantach przyblizona powierzchnia planowanego pasa
drogowego wynosi: okoto 25 ha. W zaleznosci od metodyki wykonywania prac budowlanych
przez przysziego wykonawce, moze by¢ potrzebne dodatkowe zajecie terenu pod
tymczasowe obiekty.

Faza eksploataciji

W fazie eksploatacji inwestycji oddziatywania na powierzchnie ziemi przestaje miec
Zznaczenie, natomiast istotniejszym staje sie oddziatywanie na gleby.

Oddziatywanie na gleby w otoczeniu eksploatowane] drogi jest scisle powigzane
z iloscig zanieczyszczen, ktére sg przenoszone przez inne osrodki tj. powietrze i wode.
Wplyw drég w fazie eksploatacji wigze sie gtdwnie z zanieczyszczeniami zwigzkami metali
ciezkich oraz substancjami ropopochodnymi, zakwaszeniem zwigzkami siarki i azotu,
zasalaniem srodkami zimowego utrzymania, ktore mogag przedostawac¢ sie do srodowiska
gruntowego poprzez sptyw powierzchniowy z drogi badz w wyniku osiadania substanciji
rozprzestrzeniajgcych sie w powietrzu.

Biorgc pod uwage powyzsze uwarunkowania oraz zakladang prognoze ruchu
na analizowanym terenie uznaje sie, ze wplyw planowanego przedsiewziecia (bez wzgledu
na wybrany wariant) w fazie eksploatacji na gleby bedzie niewielki, i ze projektowana
budowa nie wptynie znaczaco na stezenie substancji zanieczyszczajacych w glebie.

5.2.3. Ochrona powierzchni ziemi oraz gleb

Faza realizacji

Dokladne okreslenie zakresu oddziatywania przedsiewziecia na powierzchnie ziemi
i glebe, gdyz zalezy to od metodyki wykonywania prac, za ktérg odpowiedzialny bedzie
wykonawca robét. Ponizej przedstawiono zalecenia, ktére powinny by¢ wziete pod uwage
podczas opracowywania szczegoOlowego planu organizacji pracy. Sposéb postepowania
i dziatania minimalizujgce zostaty przedstawione w rozdziale 8.

Planujac gtebsze wykopy, nalezy Sciany wykopow zabezpieczy¢ poprzez szalowanie,
wprowadzenie larsendw, lub uksztattowanie je z odpowiednim nachyleniem. Nalezy unikac
prowadzenia robo6t ziemnych w trakcie okreséw intensywnych opadoéw oraz wykonywania
wykopow na diugi czas przed przystgpieniem do wiasciwych prac. Wykop powinien by¢
chroniony przed dostawaniem sie wod powierzchniowych.

Prowadzenie prac wykonawczych zgodnie z obowigzujgcymi normami i przy
poszanowaniu zasad ochrony $rodowiska (uzywanie sprawnego technicznie sprzetu,
ograniczenie terenu placu budowy do niezbednego minimum, wiasciwa organizacja prac)
powinno zminimalizowac¢ negatywny wplyw inwestycji na srodowisko glebowe.

Whplyw prac budowlanych na srodowisko gruntowe bedzie krotkotrwaty i przemijajacy,
z wyjatkiem trwatego zajecia pasa terenu pod inwestycje. Bezposrednie oddziatywanie
w na powierzchnie ziemi i glebe bedzie lokalne, gtéwnie w granicach prowadzonych prac.
W czasie prowadzenia prac ziemnych powstanie konieczno$é zagospodarowania mas
ziemnych. Gleba (humus) z terenéw trwale zajmowanych pod droge powinna zosta¢
wykorzystana do umacniania skarp i urzadzania terenow zieleni przydroznej. Moze réwniez
postuzy¢ do rekultywacji terenéw zajmowanych czasowo (na okres budowy).

Przywrocenie warstwy gleby na tych terenach powinno zapewni¢ w krétkim okresie
powr6t roslinnosci naturalnej — charakterystycznej dla terenéw przydroznych.
Po zakonczeniu prac budowlanych przeprowadzona zostanie rekultywacja terenu polegajaca
na przywréceniu go do stanu czynnie biologicznego. Rekultywacja powinna obejmowac
tereny zajete pod zaplecze budowlane, tereny przylegte oraz tereny na ktérych prowadzone
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beda prace budowlane. W przypadku zanieczyszczenia gleby lub ziemi jej rekultywacja
powinna polega¢ na ich przywréceniu do stanu wymaganego standardami jakosci.
W przypadku analizowanej inwestycji podstawowg roslinnos¢ rekultywacyjng bedg stanowic
trawy, wiec warstwa rekultywacyjna nie powinna przekracza¢ 20 cm.

Faza eksploataciji

Zaktada sie, ze wplyw planowanej inwestycji w fazie eksploatacji na gleby bedzie
niewielki ize projektowane dzialania nie wplyng znaczaco na stezenie substancji
zanieczyszczajacych w glebie.

Rozwigzania chronigce gleby przed negatywnym oddziatywaniem inwestycji sa Scisle
zZwigzane z metodami chronigcymi wody, gdyz zrodiem zanieczyszczen gleb podobnie jak
waod w stanie istniejacym sg gtownie spltywy zanieczyszczen z powierzchni jezdni.

Minimalizacja negatywnego wplywu w fazie eksploatacji na powierzchnie ziemi oraz
gleby wigze sie gtdwnie z ograniczeniem rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen przez
powietrze iwode (przede wszystkim metali ciezkich i ropopochodnych). Zmniejszenie
zagrozenia gleb zwigzanego ze sptywami zanieczyszczen zapewnig proponowane systemy
odprowadzania wody opadowej z powierzchni drogi, parkingéw, przystankéw i zajezdni oraz
utrzymanie ich sprawnosci technicznej. W celu ograniczenia stezenia zanieczyszczeh
w wodach opadowych przestrzegane beda zasady utrzymania powierzchni w nalezytym
stanie (czyszczenie). Przy stosowaniu s$rodkow do zwalczania $liskosci zimowej
zastosowane zostang zapisy rozporzadzenia w sprawie rodzajéw i warunkéw stosowania
srodkéw, jakie moga byé uzywane na drogach publicznych oraz ulicach i placach
jednorazowo na jezdnie w celu zwalczenia sliskosci drogowe;j.

Obecnie nie sg znane zadne metody usuwania soli dostajacych sie do waod
roztopowych w wyniku stosowania srodkow do zwalczania bgadz zapobiegania sliskosci
zimowej. Celem zminimalizowania stezenia chlorkéw w $ciekach drogowych ograniczone
zostanie stosowanie chemicznych $rodkéw odladzajacych oraz przestrzeganie przepisow
zimowego utrzymania drog. Zmniejszenie ilosci chlorkbw mozna osiggnaé takze poprzez
regularne usuwanie $niegu z poboczy drdg.

Sytuacje odrebng stanowig powazne awarie, ktorych skali, miejsca nie da sie
przewidzie¢, wiec trudno szacowa¢ skale mozliwych negatywnych oddziatywan.
W momencie wystgpienia takiego zdarzenia, moze dojs¢ do wycieku substancji szkodliwych,
ktore moglyby przedostac¢ sie bezposrednio do srodowiska glebowego.

Emisja zanieczyszczen do powietrza pochodzacych z drogi — jako osrodek
przemieszczania sie zanieczyszczen do gleb — nie bedzie powodowac przekroczen stezen
dopuszczalnych. Mozna wiec przewidywaé, ze wplyw tych zanieczyszczen na gleby nie
bedzie wplywat w sposob istotny na pogorszenie ich stanu. Z tego tez wzgledu nie
proponowano minimalizowania skutkéw emisji.

Ponadto korzystnie na ochrone gleb wplyng nasadzenia roslinnosci przydroznej. Zieleh
zmniejsza oddziatywanie drogi na gleby, gdyz ogranicza zjawisko wtérnego pylenia
z poditoza, hamuje rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen (peni role biofiltra) oraz zapobiega
procesom erozji. Przewiduje sie zastosowanie wzdtuz drogi rodzimych gatunkoéw roslin,
charakterystycznych dla miejscowych warunkéw siedliskowych, w taki sposob by stwarzaé
poczucie bezpieczenstwa i odseparowania.

5.3. Wody podziemne i powierzchniowe
5.3.1. Charakterystyka wod powierzchniowych

Obszar planowanej inwestycji znajduje sie w zlewni Byczynka. Sie¢ hydrograficzna
analizowanych terendéw jest znacznie przeksztalcona. Wody plynace cechujg sie zig
jakoscig. Zanieczyszczenia sg gtéwnie pochodzenia komunalnego i przemystowego.
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Zagro zenie powodziowe

Wedlug mapy zagrozenia powodziowego o prawdopodobienstwie wystapienia powodzi
1% - raz na 100 lat, analizowany teren nie wykazuje zagrozenia zalewaniem wodami
Byczynki.

Jednolite Cz esci Wod Powierzchniowych

Jednolita czes¢ wdd powierzchniowych (JCWP) oznacza oddzielny i znaczacy element
wod powierzchniowych (naturalny lub sztuczny zbiornik wodny, rzeka, struga, strumien,

Rys. 5.1 Potok Byczynka przeptywajacy przez analizowany teren

Wody powierzchniowe na analizowanym terenie reprezentowane sg gtéwnie przez
potok Byczynke, ktora jest prawym doptywem Przemszy. Diugos¢ cieku wynosi okoto 7,1 km.
Przedsiewziecie znajduje sie na terenie objetym PLRW2000521296 Byczynka. Jest ona
okreslona jako silnie zmieniona cze$¢ wod, ocena stanu: zlty. Wystepuje zagrozenie
nieosiggniecia celéw $srodowiskowych. Sa stalone derogacje dla przedmiotowej JCWP
dotyzace przesun.w czasie osiggniecia celéw srodowiskowych przez JCW. Nie jest to
zwigzane z eksploatacjg drogi, a z wstepujacq dziatalnoScia gospodarczg cztowieka
dotyczaca wydobywania surowcéw naturalnych, bgdz przemystowymcharakterem obszaru

Jednolite Cz es$ci Wod Podziemnych

Wedtug nowej wersji podziatu Polski na jednolite czesci wéd podziemnych planowana
inwestycja lezy w granicach jednej jednolitej czesci woéd podziemnych (JCWPd) — 146
(PLGW2000146). Powierzchnia zajmowana przez strefe JCWPd wynosi 201,9 km? i nalezy
do regionu Subregion Srodkowej Wisly Wyzynny. Ocena stanu iloéciowego, stanu
chemicznego jest okreslona jako stgba. Stan ogélny JCWPd réwniez jest staby. Zagrozona
jest ocena zagrozenia nieosiggniecia dobrego stanu chemicznego jak i dobrego stanu
ilosciowego.

Gtéwny uzytkowy poziom wodonosny na obszarze JCWPd nr 146 zwigzany jest
Z wystepowaniem na przewazajgcej czesci jej obszaru GZWP nr 452 Chrzandw.

Wody podziemne

W profilu hydrogeologicznym na analizowanym terenie wystepujg uzytkowe pietra
wodonosne w poziomach: czwartorzedu, triasu i karbonu. Gtéwnym poziomem uzytkowym
na analizowanym terenie jest poziom wodonosny triasu. Kontakty hydrauliczne pomiedzy
poziomami wodonosnymi sg typu: sedymentacyjnego, tektonicznego i erozyjnego.

Wystepujace w podiozu projektowanej inwestycji wody podziemne zwigzane z osadami
weglanowymi triasu tworzg Gtowny Zbiornik Wéd Podziemnych. Teren inwestycji w catosci
znajduje sie w zasiegu Gitéwnego Zbiornika Wod Podziemnych nr 452 Zbiornik Chrzandw.
Zbiornik charakteryzuje sie duzg wodonosnoscig o typie szczelinowo krasowym oraz
wykazuje duze zréznicowanie stopnia odpornosci na zanieczyszczenia. Zbiornik ten z uwagi
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na swoje rozprzestrzenienie i zasobno$¢ ma znaczenie regionalne istanowi potencjalne
zrodlo  zaopatrzenia w regionu $laskiego. Zbiornik Chrzanbéw zostat czesciowo
zakwalifikowany do zbiornikbw wymagajacych wysokiej ochrony.

Zgodnie z pismem Regionalnego Zarzadu gospodarki Wodnej z dnia 22.03.2016r. znak
UW-5190-Pu/11/195/16/5693, na terenie objetym inwestycjg nie wystepujq strefy ochronnych
uje¢ wod powierzchniowych i podziemnych, nie sg zlokalizowane ujecia wéd podziemnych.

Jako $¢ wod podziemnych

Jakos¢ wdd podziemnych na analizowanym terenie jest badana przez Panstwowy
Instytut Geologiczny w ramach krajowego monitoringu. Celem monitoringu jakosci waéd
podziemnych jest dostarczenie informacji o stanie chemicznym waod, sledzenie jego zmian
oraz sygnalizacja zagrozen, na potrzeby zarzadzania zasobami wod podziemnych i oceny
skutecznosci podejmowanych dziatan ochronnych zwigzanych z osiggnieciem dobrego stanu
ekologicznego, okreslonego przez Ramowa Dyrektywe Wodng (RDW).

Na jakos¢ woéd podziemnych na analizowanym terenie wplyw majg istniejace
tu warunki hydrogeologiczne oraz formy prowadzonej dziatalnosci.

Dla ochrony wod zbiornika zostaly ustalone nakazy i zakazy. W zakresie infrastruktury
komunikacyjnej nalezy:

— przestrzega¢ szczego6towych przepisdw dotyczacych przeciwdziatania i zwalczania
zdarzen awaryjnych, ze szczego6inym uwzglednieniem minimalizacji ich szkodliwego
oddziatywania na wody podziemne,

— racjonalnie stosowac whasciwe srodki przy zimowym utrzymaniu drog.

5.3.2. Obliczenia wéd opadowych i docelowe rozwigzanie

W zwigzku z budowg planowanej inwestycji przewiduje sie rowniez budowe nowego
systemu odwodnienia. W zwigzku z koniecznoscig zapewnienia odpowiedniego odwodnienia
nowego sladu DK79 zastosowano szereg rozwigzan majgcych na celu sprawne przejecie
i odprowadzenie wod opadowych i roztopowych z obszaru projektowanego ukladu
drogowego.

W ramach inwestycji wykonana zostanie budowa nowego systemu odwodnienia
poprzez budowe rowdéw drogowych otwartych, $ciekébw drogowych oraz wykonanie
kanalizacji deszczowej. W celu sprawnego odprowadzenia wody z nawierzchni zastosowano
odpowiednie pochylenia poprzeczne oraz nadano jezdni wkasciwe spadki podtuzne.

W projekcie przewidziano odprowadzenie wéd opadowych i roztopowych z terenu
Inwestycji za pomocg projektowanych i istniejgcych wylotow do potoku Byczynka.
Podczyszczenie odprowadzanych z rejonu projektowanej Inwestycji oraz terendw
przylegtych wod przeprowadzone bedzie za pomocg osadnikdéw oraz separatoréw substancji
ropopochodnych. Bezposrednio przed urzadzeniami oczyszczajgcymi projektuje sie montaz
studni z zastawkg lub zasuwy nozowej w celu umozliwienia odciecia doptywu wdd
deszczowych do odbiornika.

Urzadzenia oczyszczaj gce, wptyw na istniej ace uj ecia

Zgodnie z wymogami zawartymi w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia
18 listopada 2014 roku w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu
sciekbw do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegodlnie szkodliwych dla
Srodowiska wodnego (Dz. U. 2014 poz. 1800), wody opadowe i roztopowe ujete w szczelne
systemy kanalizacyjne pochodzace z drég krajowych, wojewddzkich wprowadzane do wod
lub do ziemi nie powinny zawiera¢ substancji zanieczyszczajacych w ilosciach
przekraczajgcych:
- 100 mg/l zawiesin ogolnych,
- 15 mg/l weglowodoréw ropopochodnych.
W raporcie przedstawiono sposob wykonanych obliczen. Wyniki obliczen stezeh
zawiesiny ogolnej w sptywach opadowych w przypadku podjecia inwestycji w roku 2016 oraz
roku 2018, 2028 nie wykazaty przekroczen wartosci dopuszczalnych.
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Mimo, iz stezenia zawiesin i weglowodoréw ropopochodnych nie przekroczg
dopuszczalnych wartosci, wody opadowe i roztopowe pochodzace z powierzchni
utwardzonych drég beda podczyszczane w osadnikach zawiesin i separatorach substanciji
ropopochodnych. Zastosowane urzadzenia podczyszczajace majg na celu oprécz
zabezpieczenia wod potoku Byczynka, przede wszystkim ochrone wod Gtéwnego Zbiornika
Wdéd Podziemnych znajdujgcego sie na terenie planowanej inwestycji.

5.3.3. Oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne
Faza realizacji
Wody powierzchniowe

Na etapie realizacji inwestycji gtdwnymi przyczynami zanieczyszczenia wéd moga byc :

- splywy deszczowe i roztopowe z terenu budowy oraz zanieczyszczenia wyptukiwane
z materiatbw uzywanych do budowy (np. substancje bitumiczne, cement, maczka
wapienna), zanieczyszczenia wod produktami naftowymi z maszyn budowlanych
i sSrodkdw transportowych,

— nieodpowiednio skladowane materiaty budowlane oraz materiaty stosowane w pracach
nawierzchniowych, wykonczeniowych i przy zabezpieczeniach antykorozyjnych,

- niewtasciwa lokalizacja zaplecza budowy badz nieodpowiednio zorganizowane
zaplecze sanitarne itp.,

— nieprawidtowy sposéb prowadzenia prac (obiekty inzynieryjne) na rzece,

— zanieczyszczenia wod substancjami chemicznymi (w szczegoélnosci weglowodorami
ropopochodnymi) wyciekajgcymi z maszyn, np. w wyniku awarii.

W ramach planowanej inwestycji jedynymi pracami prowadzonymi na potoku Byczynka
bedzie budowa wlotéw wod opadowych i roztopowych. W chwili obecnej ta sytuacja juz ma
miejsce. Projektowany obiekt budowany bedzie w dolinie rzeki Byczynki, wyzlobionej
w utworach triasowych. Realizacja planowanego wiaduktu nie bedzie wymagata jednak
ingerencji w koryto rzeki, gdyz obiekt nie bedzie posiadat posadowienia podpér w nurcie
rzeki. Budowa wiaduktu bedzie wymagata gtebokich prac terenowych.

Prace zwigzane z planowanym przedsiewzieciem nie bedg mie¢ negatywnego
oddziatlywania na wody powierzchniowe, o ktérych mowa powyzej. Ze wzgledu na rodzaj
planowanego obiektu oraz matoobszarowy charakter prac, nie przewiduje sie trwalego,
negatywnego oddziatywania na biologiczne, morfologiczne, fizykochemiczne i chemiczne
parametry wod Byczynki.

Prawidiowo prowadzone prace budowlane na etapie realizacji przedsiewziecia nie
spowodujg negatywnego oddziatywania na wody.

Harmonogram, kolejnos¢ realizacji poszczegdlnych robét i szczeg6towa technologia
wykonywania wszystkich prac w ramach inwestycji zostanie opracowany na etapie projektu
budowlanego. Teren w rejonie rzeki nalezy zabezpieczy¢ przed zanieczyszczeniami
powstatymi w trakcie prac. Jakiekolwiek zanieczyszczenia powinny zosta¢ natychmiastowo
usuwane. Nadwyzke gruntéw z wykopow budowlanych nalezy przeznaczyé do celéw
wskazanych przez Inwestora. Przed przystapieniem do robo6t ziemnych nalezy wykonac
przekopy kontrolne, gdyz istnieje mozliwo$¢é wystepowania urzadzen podziemnych nie
wskazanych na mapie zasadniczej do celéw projektowych. Prace w poblizu urzadzen obcych
nalezy prowadzi¢ recznie i pod nadzorem Wiascicieli.

Nie przewiduje sie réwniez, aby ilos¢ odprowadzanych z pasa drogowego wod
opadowych wplyneta w znaczny sposéb na ilos¢ przeptywu wody w odbiornikach. Wszystkie
wody opadowe z powierzchni jezdni zostang ujete do sprawnego systemu odwodnienia.
Pomimo, iz z obliczen zanieczyszczen powstajacych z projektowanej obwodnicy nie
stwierdzono przekroczen wartosci dopuszczlanych zawiesin i ropopochodnych, przed
wylotem do potoku Byczynka zastosowane zostang osadniki zawiesin i separatory.
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Eksploatacja projektowanej drogi bedzie rowniez zwigzana z zanieczyszczeniem wéd
chlorkami przy zimowym utrzymaniu drogi poprzez stosowanie soli do zwalczania s$liskosci.
Powyzsze oddziatywania nie bedg jednak znaczace.

Analizowana inwestycja nie wplywa na osigganie celéw srodowiskowych zawartych
w planie gospodarowania wodami w dorzeczu Wisty, wobec czego art. 81 ust. 3 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
nie znajduje zastosowania.

Wody podziemne

Warunki geotechniczne w rejonie projektowanego obiektu zostaly zbadane przy
pomocy 5 odwiertéw o gtebokosci od 8 do 20 m p.p.t. Projektowany obiekt budowany bedzie
w dolinie rzeki Byczynki. W czesci przypowierzchniowej terenu zalegajg utwory rzeczne
i wodnolodowcowe, wyksztatcone jako piaski, gliny i ity. W osi doliny seria ta ma migzszosci
ponad 20 m, a zbocza doliny budujg utwory triasowe. Grunty piaszczyste do gtebokosci 5 m
sg S$redniozageszczone, a ponizej zageszczone. Grunty spoiste sg plastyczne i
twardoplastyczne, a ity twardoplastyczne. Utwory triasowe w stropie sg zwietrzate do postaci
glin i okruchow skat. Cigglty poziom wadd gruntowych stabilizuje sie 0,8 + 7,3 m p.p.t. (257,3 +
260,7 m n.p.m.). Pozostaje on w zwigzku hydraulicznym z wodami Byczynki. Dno doliny
moze by¢ okresowo podtapiane. Woda gruntowa jest agresywna wzgledem betonu. Biorgc
pod uwage rodzaj warunkéw gruntowych oraz schemat statyczny obiektu, projektowany
obiekt zalicza sie do drugiej kategorii geotechnicznej. Posadowienie podpér obiektu
zaprojektowano jako bezposrednie. Pod fundamentami projektuje sie warstwe przektadkowag
z piaskow srednich o grubosci 1,0 m.

W fazie budowy prowadzone prace mogg skutkowaé réznymi formami oddziatywania
na wody podziemne, takimi jak:

- potencjalne, krétkotrwate i przemijajace obnizenia zwierciadta wod podziemnych
powstate na skutek koniecznosci wykonania niezbednych odwodnien w przypadku
wymiany gruntow nienosnych,

— zanieczyszczenie srodowiska gruntowo-wodnego w wyniku magazynowania
odpadow, odprowadzania $ciekow z zaplecza budowy, wyptukiwania szkodliwych
substancji z pojazdéw oraz maszyn i urzadzen budowlanych, a takze w wyniku
nieprzewidzianych awarii np. wyciekow paliw.

Nalezy zaznaczyC, iz przedstawione oddziatywania moga miec jedynie charakter
okresowy, zwigzany wytacznie z etapem realizacji przedsiewziecia. Ucigzliwosci te ustgpig
wraz z zakonczeniem fazy budowy drogi. Niekorzystne dla srodowiska wdd podziemnych
Zjawiska, jakie mogg wystgpi¢ na etapie eksploatacji inwestycji, to:

— emisja do srodowiska substancji szkodliwych uwalnianych w wyniku awarii lub

wypadkéw drogowych,

— niekontrolowana emisja do srodowiska sciekdw opadowych i roztopowych
wynikajaca ze ztego funkcjonowania systemu odwadniania.

Planowana inwestycja zardwno na etapie budowy jak i eksploatacji nie wptynie na stan
ilosciowy jednolitych czesci wdéd podziemnych. Poziom wdd podziemnych nie bedzie
podlegat wahaniom, zwierciadlo wdd podziemnych nie ulegnie obnizeniu. W zwigzku
Z powyzszym ocenia sie, iz planowana inwestycja nie wptynie na nieosiggniecie celdéw
Srodowiskowych ustalonych dla wod podziemnych, okreslonych w planie gospodarowania
wodami.

Oddziatywanie na jakos¢ JCWPd podobnie jak w przypadku JCWP zostaje znaczaco
ograniczone na skutek wykonania wtasciwego systemu odwodnienia. Odprowadzenie wod
opadowych i roztopowych z terenu drogi, nie bedzie sprzeczne z celami srodowiskowymi dla
wod podziemnych. Zaproponowany system odwodnienia, jak réwniez objetosc
odprowadzanej z wody drogi nie wplynie na osiagniecie celéw przez JCWPd. JCWPd
w granicach ktérej inwestycja jest realizowana. Majgc powyzsze na uwadze szacuje sie,
ze spetniony tym samym zostanie wymaog niepogarszania stanu JCWPd.
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Faza eksploataciji

Oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne w fazie eksploatacji inwestycji
wigzac¢ sie bedzie z iloscig zanieczyszczen pochodzacych od ruchu pojazdéw silnikowych.
Stwierdza sie, ze wzadnym z wariantow nie wystgpi ponadnormatywna emisja
zanieczyszczen.

Osobnym problemem jest zapewnienie odpowiedniego zabezpieczenia Srodowiska
w otoczeniu drogi w przypadku wystapienia powaznej awarii. W celu zapewnienia ochrony
wod powierzchniowych i podziemnych na odcinkach o przekroju ulicznym wody bedg
zbierane do wpustow ulicznych z osadnikami. W przypadku zdarzenia na drodze mogacego
skutkowaé emisjg substancji do wdéd zaproponowane rozwigzania pozwolg na retencje
splywajacych sciekow oraz uzycie przez stuzby ratunkowe dodatkowych urzadzen
zabezpieczajacych przed rozprzestrzenianiem sie zanieczyszczen.

Nie przewiduje sie oddziatywania analizowanej inwestycji na jednolite czesci wod
podziemnych w fazie eksploatacji, nie wptywa tez ona na osigganie celow srodowiskowych
zawartych w planie gospodarowania wodami w dorzeczu Wisty, wobec czego art. 81 ust. 3
ustawy o udostepnien informacji o srodowisku .... nie znajduje zastosowania.

5.3.4. Ochrona wéd powierzchniowych i podziemnych — dziatania minimalizujace
Faza realizacji

W fazie realizacji inwestycji przeciwdziatanie zagrozeniom wod powierzchniowych
i podziemnych powinno zostac osiggniete m.in. poprzez:
— odpowiednig lokalizacje i organizacje zaplecza budowy,
— stosowanie sprawnego technicznie sprzetu budowlanego
— zachowanie wszelkich srodkow ostroznosci zapobiegajacych przedostaniu sie
zanieczyszczen, zwlaszcza weglowodorow ropopochodnych do srodowiska
gruntowo-wodnego.

Analizowana inwestycja znajduje sie poza zasiegiem prawdopodobnych zalewdw
dlatego nie przewiduje sie dla niej zagrozenia wynikajagcego z powodzi. Przy lokalizaciji
zaplecza wykonawca zadba o prawidlowg jego organizacje oraz zabezpieczenie srodowiska
gruntowo-wodnego przed ewentualnym przedostaniem sie do niego niebezpiecznych
substancji. W tym celu zastosowane zostang wskazania przedstawione w rozdziale 8.

Faza eksploataciji

Majac na uwadze koniecznos¢ maksymalnego ograniczenia oddziatywan
pochodzacych z drég, jak réwniez zabezpieczenia ogélu wbdd powierzchniowych
i podziemnych, pomimo braku przekroczenia wartosci dopuszczalnych zarbwno zawiesiny
0g0Inej jak i weglowodoréw ropopochodnych okreslono szereg dziatan minimalizujgcych.

Na etapie utrzymania i eksploatacji inwestycji zastosowane zostang nastepujgce
wskazania:

e Zapewni¢ stalg droznosé¢ systemu odprowadzajacego wody opadowe i roztopowe
oraz prowadzi¢ systematyczne prace konserwujace.

» Dokonywac okresowych przegladow urzadzenh oczyszczajacych wody.

» Stosowa¢ racjonalnie srodki do zwalczania $liskosci w okresie zimowym
i przestrzegaé przepiséw okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia
27 pazdziernika 2005r. w sprawie rodzajow i warunkéw stosowania srodkéw, jakie
moga by¢ uzywane na drogach publicznych oraz ulicach i placach

Powyzsze dzialania pozwolg na wykluczenie mozliwosci oddziatywania
przedmiotowego przedsiewziecia na etapie eksploatacji, na elementy biologiczne oraz
wskazniki fizykochemiczne i hydromorfologiczne, na pdstawie ktorych okresla sie stan
ekologiczny JCWP, a takze na stezenia substancji priorytetowych i innych, na podstawie
ktorych okresla sie stan chemiczny JCWP. Oddziatywanie zwigzane z koniecznoscig
stosowania srodkow do zwalczania $liskosci bedzie nieznaczace i nie powinno spowodowac
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zagrozenia dla stanu ekologicznego i chemicznego JCWP. Podsumowujac, przeprowadzone
na potrzeby niniejszego opracowania analizy dowodza, ze realizacja i eksploatacja inwestycji
nie bedzie powodowaé wystgpienia negatywnego oddziatywania na JCWP i JCWPd,
mogacego utrudni¢ lub uniemozliwi¢ osiggniecie celow im przypisanych. Realizacja
przedsiewziecia nie przyczyni sie do pogorszenia stanu wod powierzchniowych
i podziemnych. Nie bedzie stanowi¢ rowniez zagrozenia dla calego dorzecza gornej Wisty
oraz nie wptynie negatywnie na warunki przeptywow w rzekach. Mozna zatem stwierdzic,
ze charakter inwestycji jest neutralny wobec obecnego stanu JCWP i JCWPd.

5.4. Powietrze atmosferyczne i klimat
5.4.1. Charakterystyka obszaru

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewoddztwa $laskiego, w granicach
administracyjnych miasta Jaworzno, liczacego ok. 94 807 mieszkancow. Jaworzno jest
miastem o0 wysokim stopniu urbanizacji i uprzemystowienia. Stanowi jedno z najwiekszych
powierzchniowo miast w wojewoddztwie slaskim.

Zgodnie z informacjami zawartymi na portalu internetowym Gtéwnego Inspektoratu
Ochrony Srodowiska, teren inwestycji znajduje sie w strefie Aglomeracji Goérnoslaskiej.
Do gtéwnych zrédet emisji zanieczyszczen do powietrza, majacych wplyw na stezenia
substancji objetych roczng oceng jakosci powietrza, nalezg przede wszystkim Zzrodia
komunalne (tzw. niska emisja, powodowana gtéwnie spalaniem paliw zlej jakosci, w wielu
przypadkach w starych paleniskach, o stabych parametrach energetycznych), , w mniejszym
stopniu zrédta przemystowe, w tym energetyka zawodowa, cieptownictwo, hutnictwo
i koksownictwo (tzw. emisja punktowa) oraz transport drogowy (emisja liniowa).

Na warunki aerosanitarne wystepujace na terenie Jaworzna wplyw majg zar6wno
czynniki naturalne, wynikajgce z polozenia geograficznego i uksztattowania terenu, jak
rébwniez procesy antropogeniczne. Do czynnikdw antropogenicznych zaliczy¢é mozna
dziatania zwigzane z rozbudowg i uzytkowaniem infrastruktury komunikacyjnej oraz
komunalnej (zrédta zaopatrzenia w ciepto) oraz wielkoskalowg dziatalnos¢ przemystowa.
Dominujacy wptyw na jakos¢ powietrza na obszarze Jaworzna ma jednak niska emisja
Zwigzana z ogrzewaniem budynkéw mieszkalnych oraz obiektéw uzytecznosci publicznej
indywidualnymi zrodtami ciepta. Poza ww. zrodtami zanieczyszczen, na jakos¢ powietrza na
terenie Jaworzna wptyw ma réwniez naptyw zanieczyszczeh z obszaru innych powiatow.
Wplyw na wielkos¢ naptywu ma lokalizacja tych zrodet zanieczyszczen oraz uwarunkowania
naturalne wynikajgce z warunkéw klimatycznych i meteorologicznych, a w szczegolnosci
z dominujgacych kierunkoéw wiatréw: potudniowo — zachodniego i zachodniego.

Jakos¢ powietrza zalezy od wzajemnego oddzialywania dwoch podstawowych
czynnikOw: emisji zanieczyszczeh i warunkdédw meteorologicznych. Pomiedzy jakoscig
powietrza atmosferycznego, a warunkami meteorologicznymi istnieje sprzezenie zwrotne.
Obecnos¢ zanieczyszczen w atmosferze wplywa na pogode i klimat, z kolei warunki
pogodowe determinujg transport substancji w powietrzu. Czynnikiem, ktory determinuje
wystgpienie zanieczyszczenia jest emisja, ale juz jego stezenie w jednostce objetosci
powietrza, decydujace 0 wystgpieniu przekroczen jest uzaleznione od warunkéw
meteorologicznych. Dla stanu powietrza szczegblng rolg odgrywajg stosunki
anemometryczne. Czynnikiem wpltywajacym ha intensywnos¢ rozprzestrzeniania sie
zanieczyszczen sg stany rownowagi atmosfery.

Dla obszaru powiatu Jaworzno gtéwnym zrédlem zanieczyszczenia jest emisja
niezorganizowana oraz zrodta powierzchniowe.

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego, na podstawie danych WIOS
na obszarze realizacji przedsiewzieicia wskazuje na przekroczenia tta dla PM2,5 i benzenu.
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Rys. 5.2. Poréwnanie aktualnego stanu zanieczyszczenia powietrza dla Jaworzna oraz
wartosci dopuszczalnych.

Dla pytu frakcji PM10 przekroczenie nie wystepuje, ale jest mocno zblizone do wartosci
dopuszczalnej. Na wysokos¢ stezen pylu drobnego PM10 oraz bardzo drobnego PM2,5
istotny wptyw wywiera temperatura powietrza. Wraz ze spadkiem temperatury wzrasta
zapotrzebowanie na energie cieplng, co jest przyczyng wzmozonej emisji pytow ze spalania
paliw. Drugim istotnym czynnikiem sg niekorzystne warunki meteorologiczne (utrudnione
mieszanie sie warstw powietrza, nadziemna inwersja).

Zrodla tego stanu, w otoczeniu planowanego przedsiewziecia, mozna upatrywaé
zarbwno w emisji z indywidualnego ogrzewania budynkow (kotlownie weglowe), jak i emis;ji
pochodzacej od duzych zaktadow przemystowych i emisji naptywowej z innych osrodkow
przemystowych  Aglomeracji. Marginalnym Zrédiem jest emisja od transportu
samochodowego. Sa to mozliwe zrodia zanieczyszczen pytowych, jednak doktadne Zrédio
wystepujacych obecnie zanieczyszczen pytowych jest niezwykle trudne do oszacowania.

W wojewddztwie slaskim system prognoz jakosci powietrza funkcjonuje od 2005 roku.

Prognoza wskaznika jakosci powietrza dla wojewddztwa slaskiego kategoryzowana
jest na podstawie szesciu wskaznikbw czastkowych dla nastepujacych zanieczyszczen
powietrza: pytu zawieszonego PM10, pytu zawieszonego PM2,5, ozonu O3, dwutlenku azotu
NO2, dwutlenku siarki SO2 i tlenku wegla CO. Wskaznik jakosci powietrza daje
kompleksowg informacje o poziomie zanieczyszczenia powietrza.

Strefa Aglomeracja Goérnoslaska, zgodnie z raportem krajowym Panstwowego
Monitoringu Srodowiska Inspekcji Ochrony Srodowiska — odnoszac sie do kryteriow
okreslonych w celu ochrony zdrowia dla dwutlenku siarki, tlenku wegla, benzenu, metali
ciezkich (otéw, arsen, nikiel, kadm) zakwalifikowana zostata do klasy A, co oznacza brak
przekroczen, ale rbwnoczesnie wigze sie z koniecznoscig utrzymania jakosci powietrza na
tym samym lub wyzszym poziomie. Z kolei pomiary wykonane dla dwutlenku azotu, pyhu
zawieszonego PM10 i PM2,5 oraz benzo(a)pirenu wykazaty, ze strefa kwalifikuje sie w klasie
C. Do przyczyn odnotowanych przekroczen stezen zanieczyszczen zaliczy¢é mozna, w
przypadku benzo(a)piranu - oddziatywanie emisji zwigzanych z indywidualnym ogrzewaniem
budynkéw oraz niekorzystne warunki klimatyczne i meteorologiczne. Odnosnie dwutlenku
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azotu przyczyng przekroczen mogq byé oddziatywania emisji zwigzanej z ruchem kotowym,
emisji wtérnej zanieczyszczen pytowych z powierzchni odkrytych (takich jak drogi, chodniki,
boiska), emisji zwigzanej z indywidualnym ogrzewaniem budynkéw, a takze niekorzystne
warunki meteorologiczne. W przypadku pylu PM2,5 przyczyng odnotowanych przekroczen
mogto by¢ oddzialywanie emisji zwigzanej z indywidualnym ogrzewaniem budynkéw oraz
niekorzystne warunki meteorologiczne oraz, w mniejszym stopniu, emisja wtorna
zanieczyszczeh pytowych z powierzchni odkrytych oraz oddziatywanie emisji zwigzanej
z ruchem kotowym. Przyczyng przekroczeh pylu zawieszonego PM10 mogq byé z kolei
oddzialywania emisji zwigzanych z indywidualnym ogrzewaniem budynkdéw, niekorzystne
warunki klimatyczne i meteorologiczne oraz emisja wtérna zanieczyszczen pytowych
Z powierzchni odkrytych.

Kryteria oceny oddziatywania na powietrze atmosfery  czne

Do oceny oddziatywania inwestycji na stan powietrza atmosferycznego stuzg kryteria
zawarte w rozporzadzeniu z 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji
W powietrzu oraz rozporzadzenia z 2012 r. w sprawie pozioméw niektdrych substancii
w powietrzu. W rozporzadzeniu z 2010 r. okreslone sg referencyjne metodyki modelowania
pozioméw substancji w powietrzu oraz wartosci odniesienia zréznicowane dla obszarow
ochrony uzdrowiskowej oraz terenu kraju z wylgczeniem obszaréw ochrony uzdrowiskowej, a
takze okresy, dla ktérych usrednione sg wartosci odniesienia (jedna godzina oraz rok
kalendarzowy). Wartosci odniesienia oraz wartosci dopuszczalne dla analizowanych w
niniejszym opracowaniu zanieczyszczen przedstawiono w Raporcie OOS$ w tabeli 5.2.

Przedmiotowy odcinek drogi nie ma istotnego zwigzku =z wystepujacymi
przekroczeniami pylu PM2.5 i benzo(alfa)pirenu. Bez wzgledu na fakt, czy inwestycja
zostanie zrealizowana czy tez beda podejmowane tylko prace utrzymaniowe istniejgcej trasy
DK 79 sytuacja bedzie analogiczna, jezeli méwimy o oddziatywaniu globalnym. Natomiast
lokalnie realizacja inwestycji zgodnie z wariantem preferowanym - dzieki budowie wiaduktu,
Zmianie rozwigzan na skrzyzowaniach, rozdzieleniu ruchu gminnego od krajowego
przyniesie znaczng poprawe stanu srodowiska aerosanitarnego.

Faza realizacji

W trakcie realizacji inwestycji emisja zanieczyszczen do powietrza bedzie zachodzita
zarowno ze wzgledu na ruch pojazdow, jak i ze wzgledu na prace ciezkiego sprzetu. llosé
emitowanych zanieczyszczeh bedzie zalezata m.in. od zastosowanych technologii robét.
Oddziatywania te beda odwracalne i krotko- lub srednioterminowe. Emisje zanieczyszczen
w czasie budowy bedg mialy charakter niezorganizowany.

Faza eksploataciji

Zanieczyszczenia powietrza sg bardzo mobilne, mogg rozprzestrzenia¢ sie na duzych
obszarach i przedostawac sie do innych elementow Srodowiska naturalnego. Intensywnosé
rozprzestrzeniania sie zalezy m.in. od warunkéw meteorologicznych i terenowych.

Na stan powietrza w Jaworznie majg wpltyw niekorzystne warunki klimatyczne
spowodowane emisjg zanieczyszczeh komunalnych, komunikacyjnych i przemystowych.
W 2015 roku jakos¢ powietrza w Jaworznie byla niezadowalajaca, a wyniki panstwowego
monitoringu srodowiska pokazaly, ze niedotrzymane zostaly dopuszczalne poziomy stezen:

- pytlu PM2,5 — Srednioroczne stezenie przekroczyto dopuszczalne wartosci o 4 %;
- benzo(a)pirenu — srednie roczne stezenie przekroczyto pieciokrotnie poziom
docelowy tego zwigzku.

Majac na uwadze, iz na przedmiotowym obszarze funkcjonujg drogi transportowe,
a emisja od pojazdow poruszajgcych sie po drodze jest jednym ze skfadnikow obecnego tta
zanieczyszczeh zarbwno w stanie istniejgcym, jak i w latach nastepnych, wielkosé tadunku
zanieczyszczeh pochodzacych od przedmiotowego przedsiewziecia spowoduje jedynie
roztozenie obecnego ruchu, i nie bedzie przyczyng przekroczen wartosci dopuszczalnych.
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Z uwagi na fakt, ze opisywana inwestycja dotyczy przebudowy i rozbudowy ukfadu
komunikacyjnego, oraz majac na uwadze zmiane nawierzchni, planowang zmiane geometrii
skrzyzowan, budowe chodnikbw - zaklada sie zmniejszenie emisji wprowadzanych
do powietrza.

W celu oceny oddziatywania niniejszej inwestycji na stan aerosanitarny otoczenia,
wykonano obliczenia emisji i rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen powietrza. Obliczenia
wykonano dla nastepujacych zanieczyszczen: NO,, CO, SO,, benzen, pyt zawieszony,
weglowodory aromatyczne i alifatyczne. Uzyskang wartos¢ emisji NO, przyjeto za wartosc
emisji NO,, jako ze NO, ma najwiekszy udziat w catosci tlenkéw azotu. Niniejsze zatozenie
pozwala poréwnaé stezenia tlenkow azotu z wartoscig dopuszczalng.

Wyniki obliczen emisji i imisji przedstawione w raporcie OOS wskazujg ze udzial
wprowadzanych zanieczyszczen w odniesieniu do wartosci dopuszczalnych jest niski.
Wielkos¢ tadunku zanieczyszczen pochodzacych od przedmiotowej inwestycji jest niewielka i
nie bedzie przyczyng przekroczen wartosci dopuszczalnych. Stanowi niewielki procent
istniejgcego tla zanieczyszczen. Podsumowujac mozna stwierdzié, ze przedmiotowe
przedsiewziecie nie bedzie generowaé silnego negatywnego wptywu na jakos¢ powietrza
w otoczeniu przedsiewziecia.

5.4.2. Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne
Kryteria oceny oddziatywania na powietrze atmosfery  czne

W niniejszym opracowaniu, odnosnie oceny otrzymanych wynikéw i oddziatywania
inwestycji na stan powietrza atmosferycznego, postuzono sie Kkryteriami zawartymi
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci
odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2010 r. nr 16, poz. 87) oraz
rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomoéw
niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2012 r., poz. 1031).

W rozporzadzeniu z 2010 r. okresSlone sa referencyjne metodyki modelowania
pozioméw substancji w powietrzu oraz wartosci odniesienia zréznicowane dla obszarow
ochrony uzdrowiskowej oraz terenu kraju, z wylgczeniem obszaréw ochrony uzdrowiskowej,
a takze okresy, dla ktérych usrednione sg wartosci odniesienia (jedna godzina oraz rok
kalendarzowy).

Kryterium oceny oddzialywania planowanej inwestycji na stan powietrza
atmosferycznego stanowi dotrzymanie standardow okreslonych w rozporzadzeniu w sprawie
poziomOow niektorych substancji w powietrzu. Rozporzgdzenie to okresla poziomy
dopuszczalne dla niektérych substancji w powietrzu, zréznicowane ze wzgledu na ochrone
zdrowia ludzi oraz na ochrone roslin. Okres$la je jedynie dla benzenu, dwutlenku azotu,
tlenkdéw azotu, dwutlenku siarki, otowiu, pytu zawieszonego PM10 i PM2.5 oraz tlenku wegla.

5.4.3. Ochrona powietrza atmosferycznego
Faza realizacji

Zanieczyszczenia powietrza w fazie budowy bedg mialy charakter krotkotrwaly i nie
beda stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia i zycia mieszkancéw Byczyny oraz gminy Jaworzno.
W celu ograniczenia emisji zanieczyszczen pytowo-gazowych do powietrza na etapie
budowy nalezy zastosowane zostang nastepujgce wskazania:

— w miare mozliwosci stosowa¢ materiaty budowlane w postaci ptynnej,

— w okresie bezdeszczowym podczas prowadzenia prac ziemnych zraszac
powierzchnie terenu wodg w celu ograniczenia pylenia,

— masy bitumiczne transportowa¢ wywrotkami wyposazonymi w oponcze
ograniczajgce emisje oparéw asfaltu,

— roboty nawierzchniowe, jesli bedzie to mozliwe, prowadzi¢ najlepiej w okresie
cieptym, kiedy temperatura mas bitumicznych moze byc¢ nizsza, a przez to mniejsze
bedzie odparowywanie substancji odorotworczych.
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Ponadto prace nalezy prowadzi¢ przy uzyciu urzadzeh i maszyn sprawnych
technicznie, eksploatowanych i konserwowanych w sposéb prawidiowy. Uzytkowany na
terenie budowy sprzet powinien posiada¢ wiasciwie wyregulowane silniki, spetniajace
wymagania techniczne dotyczace norm emisji spalin.

Minimalizacja oddziatywan wynikajacych z podjecia inwestycji w zakresie ochrony
powietrza opiera¢ sie bedzie gtdwnie na ograniczeniu czasowym prac oraz odpowiedniej
organizacji placu budowy.

Faza eksploataciji

Szybkosc¢ rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen zalezy od zagospodarowania terenu
w rejonie inwestycji, braku lub obecnosci drzew i krzewow zlokalizowanych wzdtuz drogi,
uksztaltowania trasy przejazdu itp. Przebieg analizowanej inwestycji przechodzi gtéwnie
przez tereny otwarte. Zabudowa nie jest wysoka, zatem nie przewiduje sie wystepowania
stref stagnacji, gdzie zanieczyszczenia mogq sie kumulowac.

Na etapie eksploatacji nie przewiduje sie wystgpienia negatywnego oddziatywania w
zakresie powietrza atmosferycznego, wobec czego nie proponuje sie dodatkowych srodkow
jego ochrony.

Ze wzgledu na niskie emisje normowanych zanieczyszczen powietrza nie przewiduje
sie koniecznosci prowadzenia monitoringu w tym zakresie w otoczeniu analizowanej
obwodnicy.

5.5. Klimat akustyczny
5.5.1. Charakterystyka obszaru

Na ksztaltowanie sie klimatu akustycznego w Srodowisku majg wptyw miedzy innymi
takie zrodta hatasu jak: transport drogowy, kolejowy i lotniczy, zaktady przemystowe, punkty
ustugowe i inne. Jak mozna zauwazy¢, stan srodowiska pod wzgledem akustyczny jest
w duzej mierze determinowany przez liniowe szlaki komunikacyjne.

W ramach niniejszej analizy akustycznej dokonano oceny stanu klimatu akustycznego
na etapie eksploatacji w otoczeniu nowego sladu drogi krajowej nr 79 w Jaworznie.:

W otoczeniu przedmiotowej inwestycji znajdujg sie tereny chronione akustycznie, ktore
w Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego miasta Jaworzno okreslone
zostaly jako tereny zabudowy mieszkaniowo-ustugowej. Powotujgc sie na zapis w Uchwale
nr XLV/591/2010 Rady Miejskiej w Jaworznie z dnia 31 maja 2010 r. w sprawie miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego ,Byczyna” w Jaworznie w kwestii ochrony przed
hatasem, tereny oznaczone symbolem MNU nalezy zalicza¢é do terendw zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej. Ponizej w formie tabelarycznej zamieszczono obowigzujgce
wartosci dopuszczalne rownowaznego poziomu dzwieku w srodowisku. Kolorem niebieskim
oznaczono dominujacy w sasiedztwie DK79 rodzaj terenu.

Przedstawiony charakter zabudowy oraz fakt, iz na podstawie zapisow Prawa Ochrony
Srodowiska wymaga ona ochrony przed negatywnym oddziatywaniem akustycznym sprawia,
ze zarzadca drég zobowigzany jest do podjecia dziatan majacych na celu minimalizacje
oddziatywania.

W celu okreslenia stanu klimatu akustycznego terendw sagsiadujgcych zaréwno
z istniejgcym fragmentem DK 79, w programie SoundPLAN wykonano model obliczeniowy,
w ktorym scharakteryzowano parametry liniowego zrodta dzwieku jakim sg przedmiotowe
drogi. Wyniki propagacji dzwieku otrzymane z programu SoundPLAN pozwolity na dokonanie
oceny klimatu akustycznego w sasiedztwie chronionej zabudowy mieszkaniowej,
na analizowanych odcinkach projektowanej obwodnicy. Otrzymane wartosci rownowaznego
poziomu dzwieku odniesiono do pozioméw dopuszczalnych.

Klasyfikacja akustyczna terendéw przyleglych do inwestycji, na podstawie,
ktorej dokonuje sie weryfikacji wielkosci przekroczen rownowaznego poziomu dzwieku
w srodowisku (w odniesieniu do wartosci dopuszczalnych na danym terenie) zostata oparta
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0 zapisy uchwat dotyczacych Miejscowych Planéw Zagospodarowania Przestrzennego,
obowigzujacych na terenie Miasta Jaworzno.

Dominujacym rodzajem terenu wymagajacego ochrony przed hatasem przez jaki

przechodzi planowana inwestycja w kazdym z wariantow sg tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej (wartosci dopuszczalne 61 dB w porze dnia oraz 56 dB w porze nocy).
W ramach niniejszej analizy wykonano obliczenia rownowaznego poziomu dzwieku dla stanu
istniejgcego (rok 2016) oraz wariantu inwestycyjnego. Zweryfikowano rowniez oddziatywanie
akustyczne pochodzace od drogi krajowej nr 79, w przypadku nie podejmowania inwestyciji.
Prognozy rozktadu réwnowaznego poziomu dzwieku w otoczeniu przedmiotowej drogi dla
wariantu inwestycyjnego, alternatywnego oraz bezinwestycyjnego wykonano dla dwoch
horyzontéw czasowych: 2018 oraz 2028.

Natezenie ruchu w modelu obliczeniowym przyjeto zgodnie z ponizszymi tabelami:

Tabl. 5.1 Natezenie ruchu pojazdéw na istniejgcej DK79 — rok 2016.

2016 Dzien (godz. 6:00 — 22:00) | Noc (godz. 22:00 — 6:00) | Suma
Lekkie [poj/h] 304 38 342

Ciezkie [poj/h] 18 2 20

Suma 322 40 362

Tabl. 5.2 Natezenie ruchu pojazdéw na planowanym do budowy odcinku DK79 — rok 2018.
2018 Dzien (godz. 6:00 — 22:00) | Noc (godz. 22:00 — 6:00) | Suma
Lekkie [poj/h] 320 40 360

Ciezkie [poj/h] 19 2 21

Suma 339 42 381

Tabl. 5.3 Natezenie ruchu pojazdéw na planowanym do budowy odcinku DK79 — rok 2028.
2028 Dzien (godz. 6:00 — 22:00) | Noc (godz. 22:00 — 6:00) | Suma
Lekkie [poj/h] 399 49 448

Ciezkie [poj/h] 22 3 25

Suma 421 52 473

Do modelu obliczeniowego wprowadzono rowniez predkosci dla pojazdow lekkich oraz
ciezkich w porze dnia i nocy:

Tabl. 5.4. Predkosci dla pojazdow lekkich oraz ciezkich w porze dnia i nocy przyjete
w modelu obliczeniowym — wariant W1.

Rodzaj pojazdu Pora dnia (godz. 6:00-22:00) Pora nocy (godz. 22:00-6:00)
Lekkie 50 km/h (teren zabudowany) 50 km/h (teren zabudowany)
90 km/h (teren niezabudowany) 90 km/h (teren niezabudowany)
Ciezkie 50 km/h (teren zabudowany) 50 km/h (teren zabudowany)
¢ 70 km/h (teren niezabudowany) 70 km/h (teren niezabudowany)

Tabl. 5.5 Predkosci dla pojazdow lekkich oraz ciezkich w porze dnia i nocy przyjete w
modelu obliczeniowym — wariant W2.

Rodzaj pojazdu Pora dnia (godz. 6:00-22:00) Pora nocy (godz. 22:00-6:00)
km 0+000 do km 0+907 70 km/h km 0+000 do km 0+907 70 km/h
Lekkie od km 0+907 do konca inwestycjijod km 0+907 do kohca inwestycji
90km/h 90km/h
km 0+000 do km 0+907 70 km/h km 0+000 do km 0+907 70 km/h
Ciezkie od km 0+907 do konca inwestycjijod km 0+907 do konca inwestycji
70km/h 70km/h
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W modelu uwzgledniono m.in. rodzaj nawierzchni drogowej — SMA-11. Wybrano
powierzchnie drogi zgodng z bibliotekg programu SoundPLAN — gladki asfalt (betonowy
lub z masy), dla ktérej korekcja wynosi 0 dB. Z uwagi na fakt iz prognozy propagacji hatasu
w srodowisku wykonano m.in. na odlegty horyzont czasowy - rok 2028, spodziewany jest
wzrost emisji hatasu, spowodowany eksploatacjg nawierzchni drogowej. Uwzgledniono to
w wykonanym modelu obliczeniowym, w ktorym na rok 2028 przyjeto poprawke na emisje
liniowego zrédta dzwieku wynoszaca +1 dB.

W tym miejscu nalezy zwroci¢ uwage na planowang modernizacje wezta drogi krajowej
nr 79 z Autostradg A4. W chwili obecnej nie jest jednak znana doktadna data oddania
przedsiewziecia do uzytku, w zwigzku z czym nie ujeto go w niniejszej analizie. Zaznacza sie
réwniez, ze z punktu widzenia oddziatywania akustycznego, oddanie tej inwestycji do uzytku
nie bedzie miato wptywu na wzrost badz spadek wartosci hatasu w sasiedztwie analizowanej
drogi DK-79. Za prawdziwoscig powyzszego stwierdzenia przemawia fakt, iz zjazd
z autostrady na droge krajowg mozliwy jest w chwili obecnej, a modernizacja wezla
spowoduje jedynie usprawnienie potgczenia miedzy tymi drogami, nie majgcego wplywu na
natezenie ruchu.

5.5.2. Oddziatywanie na klimat akustyczny
Faza realizacji

Podczas prowadzonych robo6t wystapig niekorzystne zjawiska hatasowe zwigzane
z pracg ciezkich maszyn oraz przemieszczaniem sie samochodoéw o duzym tonazu. Ciezki
sprzet budowlany moze by¢ w bezposrednim jego poblizu zrédiem dzwieku o wysokim
poziomie. Samochody transportujgce maszyny iurzadzenia oraz materiaty budowlane
generujg hatas o poziomie wiekszym niz dopuszczalny dla terenéw podlegajgcych ochronie
akustycznej. Nalezy zaznaczy¢ réwniez, ze halas emitowany w trakcie prowadzenia prac
bedzie zjawiskiem okresowym, charakteryzowa¢ go bedzie duza dynamika zmian
i odwracalno$¢ (zanik bezposrednio po zakonczeniu robot).

Faza eksploataciji

W celu okreslenia stanu klimatu akustycznego w sasiedztwie analizowanej inwestycji
wykonano prognozy propagacji hatasu dla preferowanego wariantu inwestycyjnego. Analizy
przeprowadzono dla horyzontéw czasowych 2018 i 2028.

Wyniki w postaci zasiegdw izolinii hatasu przedstawiono na zatgcznikach graficznych
do niniejszego opracowania.

e  Wariant W1 —rok 2018 oraz 2028.

Analiza polegata na weryfikacji stanu klimatu akustycznego dla istniejgcego przebiegu
drogi krajowej nr 79. Prognozy oddziatywania akustycznego pochodzacego od DK-79 na lata
2018 oraz 2028 pokazaly, ze w jej sasiedztwie wystepowaé beda przekroczenia
rownowaznego poziomu dzwieku. W zwigzku z tym, w wariancie W1 w otoczeniu
przedmiotowej drogi proponuje sie budowe ekranéw akustycznych,

taczna dhugosé ekranéw akustycznych to ok. 1100 mb, wys. 6m, pow.i ok. 6500 m?.
Z uwagi na fakt, ze ekrany te znajdujg sie blisko zabudowy chronionej w wiekszosci
przypadkéw, zaleca sie zastosowanie ekrandw odbijajagcych — przezroczystych,
co dodatkowo podniesie ich koszt. Na ekranach tych zostang umieszczone pionowe paski
0 szerokosci 2 cm w odlegtosci 10 cm od siebie.

Nalezy rowniez zwrdci¢ uwage, ze posadowienie tych ekrandéw bedzie miato wptyw na
pogorszenie sie bezpieczenstwa ruchu drogowego z uwagi na wystepowanie licznych
Zjazdow do posesji.

Dodatkowo, po prawej stronie drogi krajowej nr 79 w okolicach skrzyzowania
ul. Krakowskiej, ul. Tomasza Baranowskiego oraz ul. Grzegorza Korczynskiego znajduje sie
pie¢ budynkéw mieszkalnych zlokalizowanych w niewielkie odlegtosci od krawedzi jezdni
(ok. 3 — 4 m). Lokalizacja wskazanej zabudowy mieszkaniowej nie pozwala na
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wprowadzenie skutecznych oraz uzasadnionych ekonomicznie rozwigzah chronigcych te
budynki przed ponadnormatywnym oddzialywaniem hatasu. W zwigzku z tym w ramach
niniejszego opracowania proponuje sie wyburzenie budynkéw lub zmiane ich funkcji
na gospodarczo-ustugowg - niewymagajgcg ochrony akustyczne;.

Wariant W2 —rok 2018 oraz 2028.

Na podstawie zasiegbw izolinii nalezy stwierdzi¢, ze na terenach chronionych
akustycznie dochodzi¢ bedzie do przekroczen Laee. W roku 2028 izolinia 61 dB (wartos¢
dopuszczalna dla dominujgcego w sasiedztwie przedmiotowe] inwestycji rodzaju terenu
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej) przekracza¢ bedzie granice chronionego terenu
(w zaleznosci od fragmentu drogi) od ok. 20 m do 40 m. Z tego wzgledu konieczne jest
zastosowanie rozwigzahn majacych na celu poprawe stanu klimatu akustycznego. Skuteczne
zmniejszenie oddziatywania akustycznego do granic pasa drogowego nalezy zapewnic
poprzez zastosowanie ekrandéw akustycznych. Warto zaznaczy¢, ze w chwili obecnej
w analizowanym miejscu, w otoczeniu terendéw chronionych, nie przebiega droga, ktéra
W znaczacy sposob wptywa na ksztattowanie sie klimatu akustycznego. Planowana budowa
drogi krajowej nr 79 w nowym $ladzie znacznie pogorszy komfort zycia ludzi
zamieszkujacych budynki w jej sasiedztwie, w zwigzku z czym ochrona przed hatasem
powinna polegac nie tylko na dotrzymaniu wartosci dopuszczalnych rownowaznego poziomu
dzwieku ale takze na jak najmniejszej ingerencji w komfort zycia mieszkancow. W ramach
niniejszego opracowania proponuje sie zatem zastosowanie ekrandéw akustycznych
0 nastepujacych parametrach:

Proponuje sie budowe ekranow akustycznych o tacznej dlugosci wynoszacej
ok. 1350 mb, wys. 3-6 m oraz powierzchni ok. 6650 m? Ich zastosowanie spowoduje
Zznaczng minimalizacje oddziatywania akustycznego od projektowanej drogi krajowej nr 79,
przy jednoczesnym utrzymaniu komfortu zycia mieszkancow terenéw przylegtych do DK.
Na ekranach z panalami przezroczystymi zostang umieszczone pionowe paski o szerokosci
2 cm w odlegtosci 10 cm od siebie.

W przypadku tego wariantu warto rowniez zwrOci¢ uwage na projektowany obiekt
mostowy. Z punktu widzenia akustycznego, jego obecnos$¢ spowodowata koniecznosc
przeprowadzenia analiz akustycznych dla dwoch powierzchni  obliczeniowych:
zlokalizowanych na wysokosci 4 m oraz 10 m nad poziomem terenu (przy zatozeniu,
ze Srednia wysokos¢ obiektu wynosi 6 m). Analizujgc oddziatywanie akustyczne jedynie
na 4 m (co stanowi normatywng, standardowg wysokos$¢ powierzchni obliczeniowej,
w wykonywanych m.in. mapach akustycznych), dochodzitoby do przerwania ciggtosci izolinii
hatasu z powodu przejscia projektowanego obiektu na wysokosci wiekszej niz 4 m nad
poziomem terenu. W celu zachowania ciggtosci izolinii hatasu, na zatacznikach graficznych
do niniejszego opracowania w miejscu wystepowania obiektu mostowego potgczono analizy
wykonane na wysokosci 4 oraz 10 m.

5.5.3. Ochrona klimatu akustycznego
Faza realizacji

Podczas wykonywania prac budowlanych na obszarach sasiadujgcych z terenem
budowy moze lokalnie wystgpi¢ pogorszenie sie klimatu akustycznego. Okresowe
przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwieku bedg spowodowane oddziatywaniem
akustycznym pochodzacym od maszyn i urzadzeh wykorzystywanych przy realizacji
inwestycji. Poniewaz beda one mialy charakter krétkotrwaly i bedzie je charakteryzowata
duza dynamika zmian, nie ma potrzeby stosowania tymczasowych urzadzeh ochrony przed
hatasem.

Najlepszym rozwigzaniem ograniczajgcym hatas w czasie budowy jest obnizenie go u
zrodla przez stosowanie nowoczesnych, dobrze utrzymanych maszyn wyposazonych
w elementy zmniejszajgce emisje hatasu do srodowiska. Obnizenie emisji hatasu
na terenach przylegtych do terenu budowy mozna uzyska¢ réwniez poprzez odpowiednie
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usytuowanie sprzetu (np. grupowanie maszyn w jednym miejscu pozwala na zmniejszenie
obszaru narazonego na ponadnormatywne oddzialywanie), a takze lokalizacje zaplecza
budowy jak najdalej od budynkéw petnigcych funkcje mieszkaniowa — dodatkowo sugeruje
sie wprowadzenie ograniczenia predkosci maszyn budowlanych na terenach zaplecza.
Rozwigzaniem zapobiegajgcym zwiekszeniu emisji halasu do $rodowiska w otoczeniu
budowy przedmiotowej drogi bedzie rowniez unikanie jednoczesnej pracy maszyn ciezkich
odpowiedzialnych za generacje ponadnormatywnych wartosci réwnowaznego poziomu
dzwieku.

Pojazdy biorgce czynny udzial w budowie podczas postoju oraz zatadunku powinny
mie¢ w miare mozliwosci wytgczony silnik, co réwniez pozwoli na ograniczenie emisji hatasu
do srodowiska.

Faza eksploataciji

W ramach niniejszego opracowania wykonano analize oddziatywania akustycznego
pochodzacego od drogi krajowej nr 79, zarébwno w stanie istniejagcym, wariancie
bezinwestycyjnym oraz w wariancie inwestycyjnym tej drogi poprowadzonej po nhowym
Sladzie. Prognozy propagacji hatasu wykonano w trzech horyzontach czasowych: 2016,
2018 oraz 2028. Na podstawie wykonanych obliczeA dokonano oceny klimatu akustycznego
w sgsiedztwie projektowanego odcinka DK79, na podstawie ktorej stwierdzono koniecznos¢
budowy ekranéw akustycznych. Proponowane zabezpieczenia zaprojektowano tak, aby po
ich zastosowaniu dotrzymane byly wartosci dopuszczalne hatasu w srodowisku na terenach
chronionych akustycznie. Co wiecej ekrany akustyczne zostaly dobrane tak, aby
nowopowstaty odcinek drogi krajowej w jak najmniejszym stopniu ingerowat w komfort zycia
mieszkancow zamieszkujacych tereny przylegte do drogi, przy jednoczesnym utrzymaniu
zasadnosci ekonomicznej wykonywanych zabezpieczen.

Wykonane analizy pokazaly, ze nie podejmujac inwestycji, wzdluz przebiegu
istniejagcego DK79 dochodzi¢ bedzie do przekroczen réwnowaznego poziomu dzwieku.
W opracowaniu dla takiej sytuacji zaproponowano budowe ekranéw akustycznych.
Ich sumaryczna dtugosé oraz powierzchnia jest nieznacznie mniejsza anizeli w przypadku
wariantu inwestycyjnego, natomiast warto zwrécic uwage na fakt, ze proponowane
posadowienie  ekranow  akustycznych w  wariancie W1 negatywnie  wplynie
na bezpieczenstwo ruchu drogowego. Dodatkowo duzo wieksza (anizeli w wariancie W2)
liczba ekrandw przezroczystych zwiekszy ich koszt. W przypadku nie podejmowania dziatan
inwestycyjnych, w ramach niniejszego opracowania wskazano koniecznos¢ wyburzenia badz
zmiany funkcji budynkéw mieszkaniowych na gospodarczo-ustugowe, co bedzie powodem
dodatkowego wzrostu kosztéw oraz mozliwosci wystgpienia licznych konfliktéw spotecznych.

Podjecie przedmiotowej inwestycji, bedzie rowniez wigzato sie z budowa ekranow
akustycznych dzieki, ktorym dochowane zostang wartosci dopuszczalne. Jednakze
dodatkowo proponowany przebieg drogi krajowej odcigzy natezenie ruchu z istniejgcej
ul. Krakowskiej, korzystnie wptywajac na klimat akustyczny wzdtuz tej ulicy.

5.6. Wplyw drga n
5.6.1. Oddziatywanie w zakresie drgan

Ocene oddziatywania na srodowisko drgan wykonuje sie biorgc pod uwage dwa
aspekty: wptyw na konstrukcje budynkéw oraz wptyw na cziowieka. Oddziatywanie to nie jest
normowane przepisami prawnymi jak w przypadku klimatu akustycznego, jednak w ocenie
mozna sie oprzec o zapisy polskich norm opracowanych dla kazdego z aspektéw: PN-85/B-
02170 Ocena szkodliwosci drgan przekazywanych przez podfoze na budynki oraz PN-88/B-
02171 Ocena wptywu drgan na ludzi w budynkach. Dla okreslonych grup budynkéw zostaty
opracowane skale wptywow dynamicznych (SWD-I i SWD-II) pokazujgace graniczne wartosci
drgan skutkujgcych narastajacymi zniszczeniami, natomiast dla ludzi zostaly okreslone
wartosci graniczne poziomow komfortu wibracyjnego w pomieszczeniach przeznaczonych na
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pobyt ludzi. Skala oddziatywania inwestycji w zakresie drgan zalezy od szeregu czynnikow
m.in. natezenia drgan, wlasnosci materiatdw, z jakich zbudowana jest nawierzchnia,
odlegtosci obiektu od zrédta wibracji, wiasnosci podtoza budowlanego, wiasnosci gruntu
otaczajagcego pas drogi (osrodka, w ktérym drgania bedq sie rozprzestrzeniac), cech
dynamicznych samego obiektu.

Oddziatywanie na otoczenie analizowanej inwestycji w zakresie drgan moze wystgpi¢
zarbwno na etapie realizacji, jak i eksploatacji inwestycji. W okresie realizacji bedzie
to zwigzane z pracg ciezkich maszyn na terenie przedsiewziecia, nhatomiast w przypadku
eksploatacji bedg to drgania powstajgce w wyniku ruchu drogowego.

Faza realizacji

Sposrdd stosowanych w budownictwie maszyn za istotne zrédto drgan uznawane sg
maszyny zageszczajace ze wzgledu na dynamiczny charakter pracy oraz najwyzszg
dopuszczalng moc akustyczng urzadzenia. Zrodtem pewnych drgan moze byé réwniez ruch
pojazdow po placu budowy. Zasieg i skala oddziatywania jest trudna w tym przypadku do
okreslenia z uwagi na mnogos¢ czynnikéw decydujgcych o rozprzestrzenianiu sie drgan
mechanicznych. Dane literaturowe (w tym oparte na pomiarach) nie opisujg tej kwestii
w sposoOb wystarczajacy, stad przyjete zalozenia mogg by¢ obarczone pewnymi btedami.
Zaznaczy¢ nalezy, ze czas powstawania tego typu oddziatywania jest ograniczony do okresu
wykonywania rob6t budowlanych do pory dziennej a jego lokalizacja — do frontu
wykonywanych prac. Samochody transportujgce maszyny i urzadzenia oraz materialy
budowlane emitujg dzwiek o wysokim poziomie — hatas ten bedzie zjawiskiem okresowym
i odwracalnym. Istotnymi zrédtami dzwieku beda: srodki transportu (samochody ciezarowe
i dostawcze), oraz koparki, spycharki, tadowarki.

Dla os6b w najblizszym sasiedztwie planowanej inwestycji powstajgce w trakcie
realizacji drgania nie bedg stanowi¢ negatywnego oddziatywania, poniewaz ich okres trwania
bedzie tymczasowy.

Faza eksploataciji

Po oddaniu inwestycji do uzytku powstawaé bedg drgania pochodzenia
komunikacyjnego. Zrédtem drgan komunikacyjnych bedzie ruch pojazdéw samochodowych
takich jak samochody osobowe i dostawcze, autobusy, motocykle.

Z uwagi na fakt, ze projektowane nowe odcinki drég posiada¢ beda nowg i réwng
nawierzchnie, ruch drogowy zostanie uptynniony a mozliwos¢é powstawania drgan
ograniczona. W skfad nowej nawierzchni bedzie wchodzito kilka warstw z kruszywa majace
cechy ttumigce, przez co mozliwos¢ przemieszczania sie drgan bedzie niewielka. W zwigzku
Z powyzszym na etapie funkcjonowania inwestycji (niezaleznie od wariantu drogi) nie
przewiduje sie negatywnego oddziatywania drogi z zakresie drgan.

6. PRZYRODA OZYWIONA
6.1. Charakterystyka obszaru

Zgodnie z regionalizacjg geobotaniczng obszaru Polski, obszar bedacy przedmiotem
opracowania zlokalizowany jest nastepujgco: Prowincja Karpacka
Dziat Wyzyn Potudniowopolskich
Kraina Gérnoslaska
Okreg Gornoslagski Whasciwy Jaworznianski

Charakterystyki przyrodniczej obszaru dokonano w oparciu 0 wykonang w 2016 r.
inwentaryzacje przyrodniczg. Inwentaryzacjg przyrodniczg objeto obszar znajdujacy sie
w200 m buforze od planowanej inwestycji. Ponadto wykorzystano inwentaryzacje
prowadzong w latach wczesniejszych, od roku 2007. Analizowany obszar, zgodnie z opisem
Falinskiego, znajdujacy sie w Jaworznie, w ocenie synatropizacji roslinnosci Polski
zakwalifikowany zostat do stopnia 4, z dominacjg roslinnosci synantropijnej.
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Stwierdzone w terenie zbiorowiska roslinne sg zubozate, zdegradowane, w olbrzymiej
wiekszosci pochodzenia antropogenicznego. Ocene pogarsza znaczacy udziat we florze
badanego terenu gatunkow inwazyjnych, w szczegolnosci nawtoci pdznej Solidago gigantea.

Projektowana inwestycja wptynie nieznacznie na zmiane powierzchni biologicznie
czynnej. Utrata tej powierzchni ograniczona bedzie gtéwnie do docelowego pasa drogowego,
i nie obejmie cennych siedlisk przyrodniczych oraz powierzchni, na ktérych stwierdzono
rzadkie lub chronione gatunki roslin i zwierzat.

6.1.1. Metodyka prowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej

Na podstawie wizji terenowych wykonanych na potrzeby niniejszego raportu,
otrzymano obraz stanu siedlisk, flory i fauny w bezposrednim sgsiedztwie planowanej
inwestycji. Podczas wizji wykonywane byly zdjecia fotograficzne, spisy gatunkéw, notatki,
nastuchy ptakow i nietoperzy, tropienia zwierzat, ktore zostaty wykorzystane przy
opracowaniu wstepnej inwentaryzacji terenowej i przyrodniczej. W zakres inwentaryzacji
wchodzita: inwentaryzacja siedlisk przyrodniczych, gatunkow roslin, inwentaryzacja fauny.

Przedmiotem opracowania bylo zebranie i analiza wynikbw inwentaryzacji
przyrodniczej fauny i flory oraz siedlisk przyrodniczych. Celem przeprowadzonej
inwentaryzacji byta identyfikacja miejsc wystepowania prawnie chronionych gatunkéw roslin,
grzybéw i zwierzat oraz wymagajacych ochrony siedlisk przyrodniczych, ktére znajdujg sie w
buforze planowanej inwestycji. Inwentaryzacja przyrodnicza obejmowata w swym zakresie
przede wszystkim botanike, herpetologie i ornitologie w buforze 200 m po obu stronach
planowanej drogi.

W celu przeprowadzenia dokladnej analizy florystycznej i faunistycznej, na etapie
poprzedzajgcym wyjscie w teren przeprowadzono kilkugodzinne prace kameralne (na
podstawie map topograficznych, ortofotomap oraz istniejgcych opracowan naukowych)
majace na celu okreslenie potencijalnie cennych lokalizacji siedlisk przyrodniczych, a takze
wstepne zapoznanie sie z rzezbg terenu, na ktérym planowana jest inwestycja. W czasie
prac przygotowawczych sprawdzono tez, czy analizowany teren nie wchodzi w granice
obszaréw ochrony przyrody okreslanych w mysl ustawy o ochronie przyrody, a takze
rozporzadzen wykonawczych do ww. ustawy.

Po przeprowadzeniu gruntownej analizy dostepnych opracowan mapowych, zgodnie
z harmonogramem prac odbyly sie wizje terenowe, majace dostarczy¢ jak najwiecej
informacji o obszarze, w obrebie ktérego ma zostac zrealizowana inwestycja.

Wyjscie w teren pozwolito zdoby¢ dane na temat przedstawicieli flory i fauny oraz
zidentyfikowa¢ ewentualne cenne siedliska przyrodnicze. W czasie prac terenowych
gruntownie spenetrowano obszar przedmiotu zamowienia. Badania przeprowadzono metodg
marszrutowa.

Gatunki objete ochrong prawng okreslono wg aktualnego na okres prowadzenia
inwentaryzacji Rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie ochrony gatunkowej roslin,
grzybow i zwierzat. W trakcie prowadzonych badan, z uwagi na znaczny stopien
przeksztalcenia terenu nie stwierdzono cennych siedlisk przyrodniczych, a tym samym
zaniechano wykonywania zdje¢ fitosocjologicznych.

Dla petniejszego rozpoznania charakteru siedlisk i zbiorowisk roslinnych znajdujacych
sie w sgsiedztwie planowanej inwestycji do analizy wptywu budowy planowanej inwestycji na
chronione siedliska przyrodnicze wykorzystano takze dane uzyskane z Regionalnej Dyrekcji
Ochrony Srodowiska w Katowicach.
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6.1.2. Flora

Szata roslinna wystepujaca na analizowanym terenie pod wzgledem botaniczno —
fizjologicznym reprezentuje typ ekologiczny krainy wyzu krakowsko — czestochowskiego oraz
wyzu S$lgskiego. Flora analizowanego terenu jest mocno zrOznicowana zwigzana
Z siedliskami zaréwna naturalnymi jak i pélnaturalnymi. W skiladzie flory dominuja rosliny
wieloletnie: byliny, drzewa i krzewy oraz zielne rosliny drewniejgce. Tereny przydrozne
porastajg pospolite gatunki rodzime, takie jak: rumianek bezptomieniowy, sit chudy. Coraz
wiekszy udziat w zbiorowiskach roslinnych majg gatunki obce okreslane jako inwazyjne
(np. nawto¢ kanadyjska, rdestowiec, klon jesionolistny, dgb czerwony, robinia akacjowa.

CzesC trasy biegnie przez obszar zabudowany, pola uprawne oraz nieuzytki.
Roslinnos¢ na przewazajagcym obszarze ma charakter antropogeniczny, péinaturalny.
W krajobrazie roslinnym dominujg taki, pola uprawne, ugory, samosiejki oraz zwarte
drzewostany czy przydomowe drzewa owocowe i ozdobne na terenach dziatkowych.

Na obszarach otwartych przewazajg pola, ugory, taki i nieuzytki porosniete gtowne
przez nawtoé. Czesciowo porosniete przez roslinnosé segetalng. Roslinnos¢ ta wyksztatca w
postaci waskich paséw lub gniazd na obrzezach pdl oraz na ugorach, w sezonie nie
uzytkowanym pod uprawy.

Skfad gatunkowy nieuzytkéw zalezy od wilgotnosci gleby i typow ekosystemow
sgsiadujgcych. Nieuzytki czesto majg charakter cieptolubnych, lekko kserotermicznych
muraw. Pojawiajg sie tu zbiorowiska ruderalne z nawiocig (Solidago sp.) czy trzcinnikami
(Calamagrostis sp.). Domieszke stanowig rosliny zbiorowisk segetalnych, ruderalnych,
okrajkowych i murawowych. Na opisywanym obszarze przewazajg jednak ubogie faki
odpowiadajgce sktadem gatunkowym nizowym murawom blizniczkowym. Fragmentarycznie,
na terenach niekoszonych lub koszonych rzadko wyksztalcajg sie ziotoroslowe zbiorowiska
zwigzku Filipendulion

Gatunki chronione

Wzdiuz terenu inwestycji nie wykazano gatunkow roslin, mchow, i porostow w obrebie
planowanej inwestycji, ktorych stanowiska mogtyby by¢ zagrozone realizacjg inwestycji.

6.1.1. Fauna

Zwierzeta wystepujgce na analizowanym terenie stanowig zréznicowang grupe.

Tren planowanej inwestycji nalezy do obszaru przeksztalconego przez czlowieka,
znacznie ograniczonego przez zabudowe mieszkaniowg i ustugowa. Dominacja
poddawanych silnej antropopresji terendw otwartych warunkuje charakterystyczny dla tych
siedlisk sklad gatunkowy fauny. Ze wzgledu na matg r6znorodnos¢ dostepnych siedlisk oraz
bliskos¢ cztowieka, znajdujacy sie w zasiegu planowanej inwestycji obszar zasiedlony jest
przez pospolite dla krajobrazu kulturowego gatunki zwierzat. Miejscami czestego
wystepowania zwierzat, stwarzajgcymi jednoczesnie dogodne warunki dla ich
przemieszczania, sg obszary zwigzane z wodami. W ich granicach funkcjonujg lokalne szlaki
migracji. Zwierzeta zasiedlajg ponadto obszary przylegte do niewielkich pdl uprawnych,
i zagajnikbw w poblizu inwestycji, stanowigce jednoczesnie schronienie oraz miejsce
do zerowania dla zwierzyny.

Nalezy zaznaczy¢, ze nawet tereny zabudowane stanowig miejsce zycia wielu
gatunkow zwierzat, ktore opuscity swoje naturalne siedliska i przeniosty sie w poblize siedzib
ludzkich. Na terenach otwartych wystepuje réwniez chomik europejski.

6.1.2. Oddziatywanie na przyrode ozywiong
Oddziatywanie naro $liny i grzyby
Faza realizacji

Najwiekszy wplyw planowanej inwestycji na szate roslinng zaznaczy sie w fazie jej
realizacji. Skala zidentyfikowanych oddziatywan bedzie r6zna, zalezna od zakresu
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prowadzonych prac oraz wrazliwosci gatunkow itworzonych przez nie uktadow.
Projektowana inwestycja wplynie jednak nieznacznie na zmiane powierzchni biologicznie
czynnej. Utrata tej powierzchni ograniczona bedzie gtéwnie do docelowego pasa drogowego,
i nie obejmie cennych siedlisk przyrodniczych. Planowana wycinka przeprowadzona zostanie
w minimalnie mozliwym, niezbednym zakresie. W celu minimalizacji negatywnego
oddziatywania zwigzanego z miejscowym wycieciem drzew i krzewow planuje sie
wprowadzi¢ nasadzenia zastepcze.

Nie przewiduje sie wystgpienia istotnego negatywnego wpltywu planowanej inwestyciji,
na sgsiadujaca z nig szate roslinna.

Posrednie oddziatywanie na siedliska roslin na etapie budowy inwestycji wigze sie
Zz mozliwoscig zapylenia roslin. Bedzie to dotyczylo roslin znajdujgcych najblizej
prowadzonych robo6t. Jest to jednak oddziatywania przemijajace i krétkotrwate.

Realizacja analizowanej inwestycji nie spowoduje negatywnego oddziatywania na
zinwentaryzowane gatunki grzybow. Wszystkie stwierdzone gatunki sa gatunkami
pospolitymi licznie wystepujgcymi na analizowanym terenie.

Faza eksploataciji

Negatywny wplyw na rosliny i grzyby moze by¢ zwigzany z powstajgcymi w pasie drogi
spalinami (gtéwnie tlenkami azotu), pytami, metalami ciezkimi oraz solg uzywang do
odladzania nawierzchni. Kumulacja zanieczyszczen komunikacyjnych oraz soli w pasie
przylegajacym do drogi w dtuzszym okresie bedzie wptywac¢ na skiad gatunkowy zbiorowisk,
kondycje poszczegolnych drzew oraz funkcje biologiczne gleby. W tym przypadku wrazliwe
gatunki moga by¢ wypierane przez rosliny bardziej odporne, jednak ze wzgledu na typowo
rolniczy charakter krajobrazu, w ktorym juz teraz dominuje ros$linno$¢ synantropijna,
ewentualne zmiany florystyczne nie zmienig charakteru tych zbiorowisk.

Réwniez oddziatywania inwestycji zwigzane 2z zanieczyszczeniem s$rodowiska
gruntowo-wodnego mozna uznac za nieznaczne. Zaproponowany system odwodnienia oraz
dostosowane do lokalnych warunkéw rodzaje urzadzen podczyszczajagcych w sposob
wystarczajacy zredukujg negatywny wpltyw inwestycji.

Zagrozenie mogg ze sobg nies¢ rowniez powazne awarie, w tym przypadku wypadki
i katastrofy drogowe, czesto skutkujgce wylaniem sie przewozonych substancji
niebezpiecznych, czy towarzyszace im pozary. W takim wypadku zagrozone mogag by¢ cate
ptaty roslinnosci bedace w zasiegu oddziatywania takiej katastrofy.

Oddziatywanie na zwierz eta
Faza realizacji

Faza realizacji inwestycji spowoduje zajecie siedlisk, ktére potozone sg w liniach
rozgraniczajagcych planowanego przedsiewziecia, a ktére stanowig arealy osobnicze
wystepujacych w rejonie inwestycji zwierzat. Budowa odcinka skutkowaé¢ bedzie punktowym
zniszczeniem zadrzewien i zarosli srodpolnych, jak i wycinka drzew bedacych miejscem
gniazdowania i bytowania zwierzat. Nalezy jednak zwréci¢ uwage, ze jest to obszar
czesciowa zabudowany, a przez to dos¢ ubogi faunistycznie, a w sasiedztwie inwestycji
znajduje sie duza dostepnos¢é podobnych siedlisk terenu objetego oddziatywaniem
inwestycji, co umozliwi zwierzetom wycofujagcym sie z zajmowanego pod pas drogowy
obszaru znalezienie odpowiednich nisz ekologicznych.

Realizacja inwestycji bedzie sie wigza¢ réwniez z krotkookresowym wzmozonym
ruchem ciezkiego sprzetu, a co za tym idzie znacznym wzrostem poziomu hatasu w okolicy.
Powodowac to bedzie czasowe ploszenie zwierzat, ktére na ten okres przeniosg sie
najprawdopodobniej na dalsze tereny. Z ptoszeniem mogq by¢ rowniez zwigzane straty
w legach ptakow. Nie jest jednak mozliwa doktadna ocena, ktore stanowiska ulegng
likwidacji na skutek oddziatywan posrednich, ale tego typu oddziatywanie moze wystgpic.
W przypadku wszystkich zinwentaryzowanych na analizowanym terenie gatunkéw ssakow,
realizacja inwestycji nie wplynie negatywnie na stan ich populacji. Prowadzone prace
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budowlane bedg powodowaé ptoszenie zwierzat (dotyczy wszystkich gatunkéw), dlatego tez
prawdopodobiehAstwo przypadkowego zabicia ich przez ciezki sprzet budowlany jest bardzo
mate. Istnieje natomiast ryzyko uwiezienia matych ssakoéw (np. jezy) na placu budowy.
W takim przypadku nadzor przyrodniczy powinien przenosi¢ takie osobniki w dogodny teren
(z dala od drég) potozony w odlegtosci okoto 500m poza granicami placu budowy. Na etapie
realizacji inwestycji moze nastgpi¢ rowniez tymczasowe ograniczenie w migracji dzikich
zwierzat. Ich przemieszczanie sie w ciggu dnia zostanie ograniczone poprzez prowadzone
prace budowlane. Bedzie to wynikalo z obecnosci ludzi, sprzetu technicznego i maszyn
budowlanych oraz generowania zwiekszonego hatasu. Nalezy jednak zwréci uwage na fakt,
ze obszar inwestycji znajduje sie na terenie miejskim, gdzie stopien halasu generowany
na co dzieh jest znaczny i zwierzeta zasiedlajacy te tereny zaadoptowaly sie do tych
warunkéw. Nie przewiduje sie, aby ruch technologiczny stanowit zagrozenie dla srednich
zwierzat. Dodatkowg przeszkode moga stanowi¢ ogrodzenia placu budowy oraz zaplecza
budowlanego. Oddziatywanie to bedzie jednak krotkotrwale i ustapi po zakonczeniu prac
budowlanych

Siedliska ptazéw stwierdzone w trakcie inwentaryzacji znajdujg sie poza liniami
zajetosci analizowanej inwestycji w zwigzku, z czym nie zostang one bezposrednio narazone
na zniszczenie poprzez zajecie terenu pod budowe. Z uwagi na brak w bezposrednim rejonie
inwestycji siedlisk ptazow nie przewiduje sie koniecznosci wykonania tymczasowych
wygrodzen herpetologicznych.

Przy zastosowaniu odpowiednich srodkow minimalizujgcych, realizacja planowanej
inwestycji nie wplynie w istotny negatywny sposéb na lokalne populacje gatunkow
chronionych oraz gatunkow wymienionych w Il Zatgczniku Dyrektywy
Siedliskowej | Zatagczniku Dyrektywy Ptasiej Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 6 pazdziernika 2014 w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat mozna
stwierdzi¢, iz w fazie eksploatacji planowana inwestycja nie koliduje ze strefami ochronnymi
zZwierzat.

Faza eksploataciji

Negatywne oddzialywanie w fazie eksploatacji projektowanej inwestycji mozna
podzieli¢ na:

— bezposrednie oddziatywanie na osobniki i populacje;
— posrednie oddziatywanie na warunki siedliskowe.

Z uwagi na fakt, ze planowana inwestycja prowadzona bedzie czes$ciowo wzdiuz
istniejacych sladéw drogi oraz bedzie zajmowac tereny pol uprawnych i zabudowy ustugowej
oraz wielorodzinnej, jej realizacja nie spowoduje dodatkowego negatywnego oddziatywania
na droznos¢ szlakéw migracyjnych zwierzat oraz nie wptynie na stworzenie nowej bariery
W przemieszczaniu sie pomiedzy dwoma czesciami ich dotychczasowego areatu

Do oddziatywania bezposredniego zalicza sie SmiertelnoS¢ zwierzat w wyniku kolizji
Z pojazdami. Jednak z uwagi ha fakt, ze inwestycja realizowana jest na terenie czesciowo
zabudowanym, znacznie zubozonym w dzikie gatunki zwierzat, nie przewiduje sie wzrostu
skali zjawiska kolizji zwierzat z pojazdami.

Ostatnie badania wskazujag, ze najwiecej kolizji ptakow z szybko jadacymi pojazdami
zdarza sie na odcinkach drég, ktére przebiegajg przez zréznicowane ibogate w gatunki
ekosystemy np. doliny rzeczne i inne tereny podmoktfe lub kompleksy lesne. Obszar, przez
ktory przebiega inwestycja, charakteryzuje sie przede wszystkim  rolniczym
zagospodarowaniem z pojedynczymi zadrzewieniami izakrzaczeniami $rodpolnymi.
Niebezpieczne dla awifauny jest tworzenie szpaleréw krzewow idrzew wzdtuz drég
(zwlaszcza tych gatunkow, ktérych nasiona i owoce sg zrodiem pokarmu dla ptakow).
Stanowig one atrakcyjne miejsca do umieszczenia gniazd oraz zerowania. Smiertelno$é
ptakéw mozna ograniczy¢ poprzez odpowiednie zaprojektowanie przebiegu drogi, obiektow
inzynierskich oraz bezposredniego otoczenia drogi. Emisja hatasu spowodowana ruchem
samochodowym réwniez moze wptywaé negatywnie na faune, a w szczegodlnosci
na siedliska ptasie. Nalezy jednak zaznaczyé, ze inwestycja jest obiektem czesciowo
istniejagcym w srodowisku, a ponadto miesci sie na terenie miejskim, gdzie zaznacza sie staty
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poziom emisji hatasu. Dla wielu gatunkéw istotnym elementem w okresie doboru partnera
jest spiew, a halas powoduje spadek liczebnosci populacji na terenach o podwyzszonym
poziomie hatasu. Posrednim negatywnym efektem budowy drég i ruchu drogowego
na populacje ptakow wystepujacych w jego zasiegu, jest podwyzszenie liczebnosci
padlinozercow (np.: lis, kuna, sroka) penetrujgcych pobocza drég w poszukiwaniu ciat ofiar
kolizji. Warto réwniez zaznaczy¢, ze zaobserwowane na tym odcinku ptaki posiadajace
status chronionych, nalezg do gatunkéw powszechnie wystepujacych w skali regionu i kraju.
Oddziatywanie posrednie wigze sie ze zniszczeniem siedlisk i pogorszeniem ich warunkéw
w zasiegu oddziatywania infrastruktury drogowej oraz w strefie podwyzszonego stezenia
emisji zwigzanych z ruchem pojazdow.

Przy zastosowaniu odpowiednich dzialah i rozwigzah minimalizujgcych faza
eksploatacji projektowanej drogi nie wplynie negatywnie na $rodowisko przyrodnicze
analizowanego terenu.

6.2. Obszary chronione, w tym obszary Natura 2000

6.2.1. Charakterystyka obszaréw chronionych

W zasiegu oddzialywania planowanej inwestycji nie znajdujg sie zadne obszary
chronione. Najblizsze tereny podlegajgce ochronie to:
- Obszar Chronionego Krajobrazu Dobra — Wilkoszyn w Jaworznie — w odlegtosci
4,7 km,
- Rezerwat przyrody Dolina Zabnika wraz z otuling — w odlegtosci 7,8 km,
- Rezerwat przyrody Ostra Gora — w odlegtosci 14,3 km,
- Tenczynhski Park Krajobrazowy — w odlegtosci 11,5 km,
- Uzytek ekologiczny Chomik europejski w Jaworznie — w odlegtosci 230 m.

Inwestycja zlokalizowana jest poza granicami obszaréw objetych programem Natura
2000. Najblizszy obszar Natura 2000 znajduje sie w odlegtosci ok. 4,5 km. Sg to taki
w Jaworznie PLH 240042.

Najblizej miejsca realizacji przedsiewziecia znajduje sie uzytek ekologiczny ,Chomik
europejski w Jaworznie”, ktérego celem ochrony jest zachowanie populacji Chomika
europejskiego. Jest to ostoja tego gatunku. Uzytek posiada powierzchnie 273 ha i zostat
ustanowiony 27 maja 2016 r. uchwalg nr XVIII/264/2016 Rady Miejskiej w Jaworznie
z dnia 28 kwietnia 2016 r. w sprawie ustanowienia uzytku ekologicznego Chomik europejski
w Jaworznie (Dz. Urz. Wojewodztwa Slaskiego z 2016 r. poz. 2694). Przedmiotowa
inwestycja nie bedzie ingerowata w zachowanie populacji chomika europejskiego.

Realizacja przedsiewziecia nie jest zwigzana z kolizjg z pomnikami przyrody.
Najblizszy znajduje sie w odlegtosci ok. 230 m od inwestycji.

Znaczna odlegtos¢ przedmiotowej inwestycji od obszaréw objetych ochrong i jego
punktowe oddziatywanie sprawia, ze wyklucza sie mozliwos¢ oddziatywania przebudowy
drogi na te obszary. Nie jest takze koniecznym podejmowanie dziatarn minimalizujacych.

6.2.2. Korytarze ekologiczne i szlaki migracyjne

Przedmiotowe przedsiewziecie nie przecina zadnego miedzynarodowego czy tez
regionalnego korytarza ekologicznego. Najblizej zlokalizowany korytarz ekologiczny
0 znaczeniu krajowym znajduje sie w odlegtosci ok. 14,1 km od niniejszej inwestycji. Stanowi
go korytarz ekologiczny Dobra — Wilkoszyn — Biala Przemsza.

Z uwagi na brak wykazania podczas przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej
dogodnych miejsc zerowania, noclegowisk, pierzysk, do ktérych moglyby sie kierowaé
zwierzeta, a takze duzych komplekséw lesnych, na przebiegu inwestycji nie stwierdzono
wyjatkowo intensywnie uczeszczanych szlakoéw migracyjnych zwierzat.

Natomiast przeprowadzona inwentaryzacja przyrodnicza wykazata kolizje planowanej
inwestycji z lokalnym korytarzem zwierzyny ptowej od ok. km 1+050 do konca inwestycji,
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na odcinku gdzie droga przechodzi przez tereny pol uprawnych i nieuzytkéw. Z uwagi na
fakt, ze realizacja planowanej inwestycji nie bedzie zwigzana ze zwiekszeniem predkosci
pojazdow oraz odpowiednia niweleta drogi nie spowodujg pogorszenia droznosci tego
korytarza w stosunku do stanu obecnego.

Z uwagi ha powyzsze nie przewiduje sie aby inwestycja wplyneta w znaczacy sposéb na
lokalng faune i zaburzyla ich trasy przemieszczania sie.

6.2.3. Oddziatywanie na obszary chronione i korytarze ekologiczne

Ze wzgledu na duzg odleglos¢ od miejsca planowanych robo6t, ich charakter oraz
zastosowanie odpowiednich srodkéw minimalizujacych, jak rowniez preferencje siedliskowe
przedmiotéw ochrony wyzej wymienionych obszaréw chronionych, zaréwno realizacja jak
i eksploatacja przedmiotowej inwestycji nie wplynie w istotnie negatywny sposéb
na chronione gatunki roslin i zwierzat, dla ktérych zachowania obszary Natura 2000 zostaty
utworzone.

Ze wzgledu na odlegtosci dzielace planowang inwestycje od opisanych obszaréw
chronionych, przebieg przez tereny juz obecnie przeksztalcone przez cziowieka realizacja
i pOzniejsza eksploatacja inwestycji nie spowoduje wystgpienia istotnych negatywnych
oddzialywan zaréwno posrednich, jak i bezposrednich na przedmioty ochrony powyzszych
obszaréw, ktére mogtyby przyczyni¢ sie do utraty stabilnosci populacji tych gatunkéw.
Dodatkowo realizacja inwestycji z uwagi na brak kolizji z krajowymi i regionalnymi szlakami
migracyjnymi zwierzat.

Realizacja inwestycji nie wplynie zarbwno na walory krajobrazowe i przyrodnicze
opisywanego powyzej OChK, jak i nie spowoduje zlamania zakazéw wyszczegdlnionych
w Rozporzadzeniu powotujgcym ten Obszar.

Biorgc pod uwage aktualny stan szaty roslinnej planowana inwestycja nie pogorszy
w znaczacy sposéb waloréw botanicznych omawianego terenu. Ze wzgledu na zajmowany
teren i zagres prowadzonych w nim dziatah planowana inwestycja nie przyczyni sie réwniez
do negatywnego oddziatywania na park krajobrazowy.

6.2.4. Minimalizacja oddziatywania na obszary chronione i inne siedliska przyrodnicze

Teren planowane] inwestycji lezy w przewazajgcej mierze w krajobrazie
charakterystycznym dla terendbw miejskich. Inwestycja przechodzi czesciowo przez teren
zurbanizowany (zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna).

Pod wzgledem botanicznym walor omawianego terenu jest niski. Stwierdzone w terenie
zbiorowiska roslinne sg zubozate, zdegradowane, w olbrzymiej wiekszosci pochodzenia
antropogenicznego.

Oddziatywanie planowanej inwestycji na szate roslinng sprowadzi sie do gtéwnie do fazy
realizacji, w ktorej dojdzie do zniszczenia zbiorowisk wystepujacych w miejscu przebiegu
nowoprojektowanego odcinka drogi. W fazie eksploatacji oddziatywanie na szate roslinng
bedzie znikome i moze sie objawia¢ utatwieniem wnikania gatunkow obcych i inwazyjnych na
omawiany teren wzdtuz nowo powstatego szlaku komunikacyjnego. Emisja zanieczyszczen
w fazie eksploatacji nie powinna wptyna¢ znaczgco negatywnie na szate roslinng znajdujacq
sie w obszarze bezposredniego oddziatywania.

Brak oddzialywania przedsiewziecia w kazdym z wariantbw na przedmioty ochrony
obszaréw Natura 2000 znajdujacych sie najblizej planowanej obwodnicy skutkuje brakiem
koniecznosci wprowadzania dziatah minimalizujgcych.

Oddziatywanie planowanej inwestycji na szate roslinng bedzie sie ogranicza¢ gtéwnie
do fazy realizacji, w ktorej dojdzie do bezposredniego zniszczenia zbiorowisk roslinnych.
Bedzie to oddziatywanie planowane, negatywne, bezposrednie, nieodwracalne, lokalne,
chwilowe, o duzej intensywnosci.

W fazie eksploatacji oddziatywania planowanej inwestycji na szate roslinng bedg znikome
i ograniczg sie do bezposredniego wplywu emisji zanieczyszczeh wynikajacych
Z uzytkowania drogi i wiaduktu. Prawdopodobnie jednak oddziatywanie to pozostanie bez
wplywu na stan szaty roslinne] bezposredniego otoczenia inwestycji. Nowy szlak
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komunikacyjny, poprzez stworzenie nowych siedlisk antropogenicznych moze utatwic
wnikanie obcych i/ lub inwazyjnych gatunkéw roslin. Ogétem oddziatywania w fazie
eksploatacji na szate roslinng mozna okresli¢ jako: planowane, negatywne, posrednie,
lokalne, diugotrwate, o matej intensywnosci.

Planowana inwestycja jest zamierzeniem dtugoterminowym, w chwili obecnej nie
przewiduje sie fazy likwidacji. Jezeli jednak doszioby do takiego etapu w fazie likwidacji
mozna sie spodziewac rekultywacji terenu zajetego pod szlak komunikacyjny i renaturalizaciji
zbiorowisk roslinnych. Takie oddziatywanie byloby planowane, pozytywne, bezposrednie,
lokalne, trwale, o duzej intensywnosci.

Biorgc pod uwage aktualny stan szaty roslinnej planowana inwestycja nie pogorszy
W znaczacy sposob waloréw botanicznych omawianego terenu.

7. OBIEKTY ZABYTKOWE | STANOWISKA ARCHEOLOGICZNE

7.1.1. Opis istniejacych w sasiedztwie lub w bezposrednim zasiegu oddziatywania
planowanego przedsiewziecia zabytkéw chronionych na podstawie przepiséw
0 ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami

Obiekty zabytkowe i stanowiska archeologiczne

Gminna ewidencja zabytkow Jaworzna, sporzgdzona w formie kart adresowych zostata
przyjeta zarzgdzeniem Nr UA.0050.236.2016 Prezydenta Miasta Jaworzna z dnia 31 maja
2016 r.

Bezposrednio na trasie przebiegu planowanej inwestycji nie wystepujg obiekty wpisane
do rejestru zabytkdéw oraz ewidencji zabytkéw, a takze stanowiska archeologiczne.

7.1.2. Oddziatywanie na obiekty zabytkowe i stanowiska archeologiczne

W zwigzku z mozliwoscig natrafienia podczas realizacji inwestycji na zabytki
archeologiczne, zgodnie z art.32 ust. 1 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow
i opiece nad zabytkami (t.j. Dz. U. z 2014 r. poz.1446 z pbézn. zm.) osoba, ktdéra w trakcie
prowadzenia prac budowlanych lub ziemnych odkryje przedmiot, co do ktoérego istnieje
przypuszczenie, iz jest on zabytkiem, ma obowigzek wstrzymania wszelkich robét, mogacych
uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot, zabezpieczenia przy uzyciu dostepnych srodkow
tego przedmiotu i miejsca jego znalezienia oraz niezwlocznego powiadomienia 0 tym
whasciwego wojewddzkiego konserwatora zabytkéw, a jesli nie jest to mozliwe, wkasciwego
wojta (burmistrza, prezydenta miasta). Wowczas mogq zosta¢ podjete archeologiczne
badania wykopaliskowe. Dla powyzszej inwestycji nie przewiduje sie nhadzoru
archeologicznego w trakcie trwania fazy realizacji. Nadzoér taki proponuje sie tylko w sytuacji
napotkania w trakcie prac obiektéw, co do ktérych istnieje przypuszczenie, iz sg one
zabytkami.

7.2. Odpady
7.2.1. Gospodarka odpadami

Gtownym aktem prawnym regulujgcym gospodarke odpadami w Polsce jest ustawa
z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz.U.2016.0.1987).

Zgodnie z zapisami ustawy o odpadach - odpadem jest kazda substancja
lub przedmiot, ktérych posiadacz pozbywa sie, zamierza sie pozby¢ lub do ktérych pozbycia
sie jest obowigzany. Ponadto prawidlowe zarzgdzanie gospodarkga odpadami wspomagac
bedzie stosowanie sie do zapisbw prawa miejscowego, takiego jak regulamin utrzymania
czystosci i porzadku na terenie gminy. Planowana inwestycja przechodzi przez obszar gminy
Jaworzno.

W mysl| zapisow art. 16. ustawy o odpadach - gospodarke odpadami nalezy prowadzi¢
w sposOb zapewniajacy ochrone zycia i zdrowia ludzi oraz $rodowiska, w szczegolnosSci
gospodarka odpadami nie moze:

a) powodowac zagrozenia dla wody, powietrza, gleby, roslin lub zwierzat;
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b) powodowa¢ ucigzliwosci przez hatas lub zapach;

c) wywolywaé niekorzystnych skutkéw dla terenéw wiejskich lub miejsc o szczegdlnym
znaczeniu, w tym kulturowym i przyrodniczym.

Z odpadami nalezy postepowaé w sposib zapewniajacy ochrone zycia i zdrowia ludzi
oraz ochrone srodowiska zgodnie z zasadg zréwnowazonego rozwoju oraz z przyjetg
hierarchig postepowania z odpadami.

W pierwsze] kolejnosci nalezy zapobiegaé powstawaniu odpadow, nastepnie
zweryfikowa¢, czy mozna przygotowaé¢ je do ponownego uzycia. Nalezy ograniczaé
powstawanie odpaddéw poprzez np. stosowanie technologii bezodpadowych, odpowiednich
surowcOw i materiatdw oraz podejmowac dzialania pozwalajace na utrzymaniu ilosci
wytworzonych odpadéw na mozliwie najnizszym poziomie (minimalizacja). Celem
minimalizacji ilosci powstajgcych odpaddéw wykonawca robdét powinien selektywnie
gromadzi¢ powstajgce odpady, usuwac je z miejsca powstawania lub wykorzystywac je na
biezgco na terenie inwestyciji.

W dalszej kolejnosci ustawa nakazuje, aby powstale odpady najpierw poddac
odzyskowi przez ponowne uzycie lub recykling. Recyklingiem jest odzysk, w ramach ktérego
odpady sg ponownie przetwarzane na produkty, materiaty lub substancje wykorzystywane
w pierwotnym celu lub innych celach; obejmuje to ponowne przetwarzanie materiatu
organicznego (recykling organiczny), ale nie obejmuje odzysku energii i ponownego
przetwarzania na materiaty, ktére majg by¢ wykorzystane jako paliwa lub do celéw
wypetniania wyrobisk. Jezeli nie jest to mozliwe z przyczyn technologicznych lub nie jest
uzasadnione z przyczyn ekologicznych/ekonomicznych odpady nalezy podda¢ innym
procesom odzysku. Odzyskiem jest jakikolwiek proces, ktérego gidbwnym wynikiem jest to,
aby odpady stuzyly uzytecznemu zastosowaniu przez zastgpienie innych materiatow, ktore
w przeciwnym przypadku zostatyby uzyte do spetnienia danej funkcji, lub w wyniku ktérego
odpady sg przygotowywane do spehienia takiej funkcji w danym zaktadzie lub ogdlnie
w gospodarce.

Po wyczerpaniu powyzszych mozliwosci odpady winne by¢é poddawane
unieszkodliwianiu, pod warunkiem, ze uprzednio wysegregowano z catej grupy
wytworzonych odpadoéw te, ktére nadajg sie do odzysku. Poprzez unieszkodliwianie
odpaddw rozumie sie proces niebedacy odzyskiem, nawet jezeli wtérnym skutkiem takiego
procesu jest odzysk substancji lub energii. Sktadowanie odpaddw uznane jest za ostateczng
forme ich zagospodarowania i powinno dotyczy¢ tylko tych odpadow, ktorych
unieszkodliwienie w inny sposéb byto niemozliwe z przyczyn technologicznych lub nie jest
uzasadnione z przyczyn ekologicznych lub ekonomicznych.

Obowigzek zagospodarowania odpadéw powstajgcych w trakcie budowy drogi i jej
eksploatacji, zgodnie z ustawg o odpadach zawsze nalezy do wytwércy odpadéw. Za
wytworce uznaje sie zarzadce drogi lub podmiot, ktéry na zlecenie zarzadcy drogi bedzie
swiadczyt ustugi w zakresie budowy, rozbiérki, remontu obiektow, czyszczenia zbiornikow
lub urzadzeh oraz sprzatania konserwacji i napraw.

Do obowigzkow wytworcy odpadéw naleze¢ bedzie:

- gospodarowanie odpadami lub zlecenie wykonania tego obowigzku wylgcznie
podmiotom posiadajacym stosowny dokument (art. 27 ust. 2 ustawy),

- prowadzenie jakosciowej i ilosciowej ewidencji odpadéw zgodnie z katalogiem
odpaddéw (art. 66 ust. 1 ustawy),

- przediozenia sprawozdania o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach
postepowania z nimi do wtasciwego marszatka wojewddztwa (art. 75 i 76 ustawy),

- zagospodarowanie wszystkich odpadéw powstajacych podczas budowy,

- gromadzenie odpaddw w sposbb selektywny,

- przekazanie odpadéw niebezpiecznych podmiotowi posiadajgcymi stosowne
zezwolenie na posiadanie, transport i unieszkodliwianie odpaddw niebezpiecznych.

Wszystkie odpady powstajgce na etapie realizacji inwestycji nalezy segregowac
i magazynowac selektywnie w wydzielonym miejscu, o szczelnym poditozu, w oznaczonych
pojemnikach, zapewniajgc ich regularny odbior przez uprawnione podmioty.
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Faza realizacji

Podczas budowy powstawac bedg odpady z nastepujacych prac:
— rozbidrki istniejacych obiektéw drogowych, kubaturowych, sieci uzbrojenia terenu,
itp.
— wycinki drzew i krzewow,
— robot ziemnych,
— odwodnienia,
— utozenia nawierzchni drogi, chodnikéw, budowy zatok autobusowych,
— budowy oswietlenia drogi,
— przebudowy oraz zabezpieczenia sieci uzbrojenia terenu,
— prac zwigzanych z zapleczem sanitarnym i placem budowy.

Ze wzgledu na wczesny etap dokumentacji projektowej nie jest mozliwe jednoznaczne
okreslenie wszystkich rodzajow i ilosci odpadow, ktére moga wystgpi¢ podczas realizaciji
inwestycji. W raporcie przedstawiono potencjalne rodzaje odpaddw, ilosci oraz sposoby ich
magazynowania i zagospodarowania.

Zaktadajac, ze gospodarka odpadami w fazie realizacji inwestycji bedzie prowadzona
zgodnie z obowigzujacymi przepisami w tym zakresie, nie powinna stanowi¢ zagrozenia dla
srodowiska, niezaleznie od ilosci i rodzaju powstajgcych odpaddw.

Po zakonczeniu prac budowlanych Wykonawca powinien przekazac Inwestorowi teren
uporzadkowany, bez odpadow.

Faza eksploataciji

Podczas eksploatacji drogi powstang odpady zwigzane z:

— remontami, utrzymaniem i konserwacjg dr6g (m.in. odpady zwigzane
Z czyszczeniem poboczy np. gruz, ziemia, humus czy tez elementy gumowe
pochodzace z kot pojazdow, fragmenty pojazdéw),

— funkcjonowaniem oswietlenia drogi, parkingu, peronéw kolejowych (np. zuzyte
zrédta Swiatta i oprawy oswietleniowe),

— funkcjonowaniem elementdw odwodnienia oczyszczajgcych wody splywajace
z powierzchni jezdni (np. osadniki wpustéw deszczowych),

— kolizjami i wypadkami drogowymi — wsrod odpadéw pochodzacych z tych zdarzen
znajdg sie réwniez odpady niebezpieczne.

Oddziatywanie wszystkich wyzej wymienionych odpadéw na $rodowisko bedzie
niewielkie. Powstang one w pasie drogowym, kolejowym (gtdwnie na powierzchni
uszczelnionej) i sg tatwe do usuniecia, a nastepnie do zutylizowania lub ponownego
wykorzystania.

W raporcie przedstawiono rodzaje odpaddéw powstajacych na etapie eksploatacii
analizowanej inwestycji oraz sposoby ich zagospodarowania.

Obowigzek zagospodarowania odpaddéw powstajacych w fazie bezawaryjnej
eksploatacji drogi, podobnie jak w trakcie budowy drogi, zgodnie z ustawg o odpadach
spoczywat bedzie na wytwoércy odpadow. W tym przypadku, zgodnie z ustawg o odpadach
za wytworce uznaje sie podmiot, ktéry na zlecenie zarzadcy drogi bedzie swiadczyt ustugi
w zakresie budowy, rozbiorki, remontu obiektow, czyszczenia zbiornikéw lub urzadzen oraz
sprzatania konserwaciji i napraw, chyba, ze umowa o swiadczeniu ustugi bedzie stanowita
inaczej. Obowigzki wytwoércy beda regulowane przez te same akty prawne, co podczas
realizacji inwestycji (opisane w rozdziale powyzej). Wsrod powstajgcych odpadow, ktore
beda generowane w trakcie uzytkowania inwestycji beda, m. in: odpady z czyszczenia
urzadzen odwadniajacych droge, resztki zuzywajacych sie elementéw pojazdéw, odpady
opakowaniowe (plastikowe butelki, opakowania papierowe).
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7.2.2. Ochrona $rodowiska w gospodarce odpadami

W trakcie eksploatacji drogi nie powinny powsta¢ odpady mogace wptyngé negatywnie
na srodowisko, pod warunkiem przestrzegania zapisow obowigzujacych aktéw prawnych
(wyjatek stanowig powazne awarie). W zwigzku z powyzszym w raporcie nie proponuje sie
stosowania dodatkowych $rodkéw zabezpieczajacych, poza koniecznoscig przestrzegana
wymagan wynikajacych z ustawy Prawo ochrony srodowiska oraz ustawy o odpadach i ich
aktow wykonawczych.

Przy zapewnieniu warunkow wiasciwej organizacji systemu gospodarki odpadami
zarowno realizacja, jak i eksploatacja przedsiewziecia nie bedg generowa¢ znaczacych
oddziatywan na ten komponent srodowiska. Zasieg oddziatywania przedmiotowej inwestycji
bedzie ograniczony do terenu infrastruktury, zaplecza budowy oraz parku maszyn. Czas
oddzialywania zalezny bedzie od postepu realizacji przedsiewziecia.

7.3. Powazne awarie

7.3.1. Przewidywane oddziatywanie przedsiewziecia w przypadku wystgpienia
powaznej awarii

Powaznymi awariami w rozumieniu ustawy Prawo ochrony srodowiska sg zdarzenia,
w szczegdlnosci emisje, pozary lub eksplozje, powstate w trakcie procesu przemystowego,
magazynowania lub transportu, w ktérych wystepuje jedna lub wiecej niebezpiecznych
substancji, prowadzgce do natychmiastowego powstania zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi
lub Srodowiska, albo powstania takiego zagrozenia z op6znieniem.

PrawdopodobieAstwo wystgpienia powaznej awarii rozumiane jest jako zdarzenie,
ktore moze wywofa¢ utrate zycia co najmniej 10 o0soOb, zanieczyszczenie wod
powierzchniowych (tadunek wiekszy od 15 g/cm? w przypadku ropopochodnych oraz wiekszy
od 5 g/cm2 w przypadku substancji mogacych zmieni¢ istotnie jakos¢ wod) na odlegtosci co
najmniej 10 km, w przypadku wod biezacych lub na obszarze co najmniej 1 km2 w przypadku
jezior i zbiornikbw wodnych, zagrozenie woéd podziemnych (np. przekroczenie norm
Zanieczyszczenia ujecia).

Transport substancji niebezpiecznych jest drugim obok zakladéw przemystowych
zrodlem powaznych awarii. Ze wzgledu na wiasciwosci towardw, transport drogowy
materiatdbw niebezpiecznych musi spetnia¢ wymogi techniczne i organizacyjne, okreslone
w ustawie o przewozie towaréw niebezpiecznych. Uwzglednia ona w swoich zapisach
dyrektywy Unii Europejskiej, jak i przepisy Umowy europejskiej, dotyczace
miedzynarodowego przewozu drogowego towarow niebezpiecznych (ADR).

Miejscami gdzie wystgpienie zdarzenia 0 znamionach powaznej awarii jest najbardziej
prawdopodobne w rejonie inwestycji, sg tereny narazone na ryzyko powstawania mgiet,

Jednoczesnie wystgpienie powaznej awarii moze mie¢ najpowazniejsze konsekwencje
tam, gdzie szkody lub straty powstate w wyniku zdarzen na drodze moga by¢ najwieksze.
Takimi miejscami sg obszary wysokiego badz bardzo wysokiego zagrozenia wod
podziemnych, tereny podmokie, obszary zabudowy mieszkaniowe;j.

Ryzyko wystgpienia powaznej awarii dla wariantow projektowych jest takie samo.

7.4. Ocena ryzyka wyst gpienia katastrof naturalnych i budowlanych, przy
uwzgl ednieniu u zywanych substancji i stosowanych technologii, w tym ryzyko
Zwiazane ze zmian g klimatu

Na catym $wiecie z roku na rok rosnie liczba kataklizmow naturalnych. Polska pomimo,
iz lezy w klimacie umiarkowanym, nie jest roéwniez wolna od kataklizméw naturalnych.
Najczestszymi czynnikami wptywajgcymi na czestotliwos¢ gwaltownych zmian pogody
i powstanie kataklizmow sa;:

» zmiany klimatyczne (ocieplenie klimatu i topnienie pokrywy lodowcéw)
e chaotyczny rozwdj infrastruktury, ktéra niejednokrotnie powstaje bez uwzglednienia
lokalnych zachowan atmosferycznych i czynnikbéw geograficznych.
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W Polsce najwiecej szkdd powodujg zjawiska pogodowe takie jak: ulewne deszcze,
powodzie, podtopienia, mrozy, fale upatdéw, osuwiska, susze, pozary laséw, wichury,
gradobicia.

7.4.2. Katastrofa naturalna

Definicja katastrofy naturalnej i kleski zywiotowej zostata okreslona w ustawie o stanie
kleski zywiotowej z 18 IV 2002 r:

Pod pojeciem katastrofy naturalnej — rozumie sie przez to zdarzenie zwigzane
Z dzialaniem sit natury, w szczegolnosci wytadowania atmosferyczne, wstrzasy sejsmiczne,
silne wiatry, intensywne opady atmosferyczne, dtugotrwale wystepowanie ekstremalnych
temperatur, osuwiska ziemi, pozary, susze, powodzie, zjawiska lodowe na rzekach i morzu
oraz jeziorach i zbiornikach wodnych, masowe wystepowanie szkodnikéw, chorob roslin lub
zwierzat albo choréb zakaznych ludzi albo tez dziatanie innego zywiotu.

Pod pojeciem kleski zywiotowe] — rozumie sie katastrofe naturalng lub awarie
techniczng, ktérych skutki zagrazajg zyciu lub zdrowiu duzej liczby oséb, mieniu w wielkich
rozmiarach albo $rodowisku na znacznych obszarach, a pomoc i ochrona moga byé
skutecznie podjete tylko przy zastosowaniu nadzwyczajnych srodkéw, we wspotdziataniu
réznych organdw i instytucji oraz specjalistycznych stuzb i formacji dzialajacych pod
jednolitym kierownictwem.

Awarig techniczng jest gwaltowne, nieprzewidziane uszkodzenie lub zniszczenie
obiektu budowlanego, urzadzenia technicznego Ilub systemu urzadzen technicznych
powodujace przerwe w ich uzywaniu lub utrate ich wkasciwosci.

Zgodnie z w/w ustawag katastrofg naturalng lub awarig techniczng moze by¢ réwniez
zdarzenie wywotane dziataniem terrorystycznym.

W ramach niniejszego projektu zapewniona bedzie m.in.: nowa sie¢ odwodnienia
jezdni w postaci kanalizacji deszczowej, ktéra umozliwi wtasciwy przeptyw zwiekszonych
ilosci wod opadowych, wéd powodziowych.

7.4.3. Katastrofa budowlana

Zgodnie z ustawg Prawo budowlane - katastrofg budowlang jest niezamierzone,
gwattowne zniszczenie obiektu budowlanego lub jego czesci, a takze konstrukcyjnych
elementéw rusztowan, elementéw urzgdzeh formujgcych, scianek szczelnych i obudowy
wykopdw.

Przedsiewziecie bedzie zaprojektowane zgodnie z rozporzadzeniami wykonawczymi
do ustawy Prawo budowlane.

W ramach niniejszego projektu na etapie wykonawstwa budowa bedzie prowadzona
pod nadzowem inwestorskim, zapewnione bedg dobrej jakosci jakos¢ materiaty
i prefabrykaty. Przy pracach zwigzanych z budowg i przebudowsg infrastruktury technicznej
zapewnione bedg odpowiednie odleglosci, przeprowadzone zostang wymagane proby
szczelnosci. Niemniej jezeli jakakolwiek katastrofa budowlana bedzie miata miejsce wéwczas
Inwestor, wiasciciel lub zarzadca obiektu budowlanego zgodnie z w/w ustawg jest
obowigzany podjg¢ niezwiocznie dziatania niezbedne do usuniecia skutkéw katastrofy
budowlane;.

7.4.4. Klimat

Transport ma wplyw na nastepujgce elementy klimatu: zmiany opadow, temperatury
(wysokie , niskie), wiatr, mgta. W ramach niniejszego projektu, nie przewiduje sie wptywu na
klimat ani w skali globalnej ani lokalnej, gdyz:

O zaproponowana nawierzchnia drogi nie bedzie powodowata znieksztalcen terenu
Z uwagi ma mozliwe wysokie temperatury,
l zapewniony bedzie system utrzymywania nawierzchni podczas ujemnych

temperatur, oblodzen i powstajgcych zasp snieznych,
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O drzewa bedg tak dobrane gatunkowo i zlokalizowane, aby ich system korzeniowy
nie ingerowat w infrastrukture techniczng i nie dochodzito do ich powalania
podczas silnych wiatrow.

7.4.5. Zmiany klimatu, w tym zarzadzanie ryzykiem zwigzanym z kleskami zywiotowymi

Ocena oddziatywania na srodowisko umozliwia skuteczng i przejrzystg ocene
gtéwnych zagadnien i podkreslajac mozliwosS¢ osiggniecia szerszego zakresu celow
srodowiskowych, w szczegolnosci zwigzanych ze zmianami klimatu (w tym zarzadzanie
ryzykiem  zwigzanym z  kleskami  zywiolowymi).  Dlugofalowe przedsiewziecia
infrastrukturalne, jakim jest oddanie do uzytku planowanej inwestycji, sq czesto podatne na
coraz bardziej znaczace zmiany klimatu (w tym rosnacq liczbe klesk zywiotowych
zwigzanych ze zjawiskami pogodowymi). Dlatego tez w ramach oceny oddziatywania na
srodowisko powinno sie uwzglednia¢ diugofalowe tendencje i scenariusze z uwzglednieniem
istnienia planowanego przedsiewziecia i bez jego uwzglednienia (oraz uzasadnione warianty
przedsiewziecia).

Majac na uwadze powyzsze, w fazie realizacji przedsiewziecia emisja gazoéw
cieplarnianych do powietrza bedzie zachodzita zaréwno ze wzgledu na ruch pojazdow, jak
i ze wzgledu na prace ciezkiego sprzetu. llos¢ emitowanych zanieczyszczen bedzie zalezata
m.in. od zastosowanych technologii rob6t oraz jakosci sprzetu budowlanego stosowanego
przy rozbudowie. W zaleznosci od zaawansowania robot, czas pracy oraz iloS§¢ maszyn
i urzadzen bedg sie zmieniaty, roznorodna wiec bedzie tez emisja zanieczyszczen gazowych
(gtownie weglowodordéw, zwigzkdéw azotu) i pytu ich oddziatywanie na okoliczny klimat.

W skali lokalnej najistotniejszymi zanieczyszczeniami, jakie wystepujg w otoczeniu
drég sa: dwutlenek azotu, tlenek wegla, pyt zawieszony o $rednicy ponizej 10ug/m® oraz
benzen. W skali regionéw i w przypadku jeszcze wiekszych obszarow istotne jest
rozpatrywanie takich zanieczyszczen pochodzacych z drég jak gazy cieplarniane, do ktérych
mozna zaliczy¢: tlenki azotu, tlenek i dwutlenek wegla i weglowodory ogotem.
Zanieczyszczenia atmosferyczne podlegajg takze istotnym przemianom w srodowisku,
w konsekwencji czego wystepuje wtorne zanieczyszczenie powietrza miedzy innymi r6znego
typu zwigzkami kwasowymi czy ozonem.

Oddzialywanie inwestycji na klimat bedzie mialo dwa podstawowe obszary
oddziatywania:

1. Obszar oddzialywania: bezposrednia | posrednia emisja gazoéw
cieplarnianych, gtownie dwutlenku wegla,

2. Obszar oddziatywania: zmniejszenie arealu terendw, ktére zapewniajg
sekwestracje dwutlenku wegla.

Majac jednak na uwadze skale przedsiewziecia nie przewiduje sie zmiany warunkow
klimatycznych oraz negatywnego wpltywu na lokalny, czy tez ponadlokalny klimat. Prace
zZwigzane z budowg planowanych obiektéw i potaczen transportowych beda mialy charakter
tymczasowy, a wybudowane odcinki drog nie wpltyng znaczaco na sekwestracje CO,
Wycinka drzew wptynie na zmniejszenie powierzchni sekwestracyjnej, ale w skali klimatu
miasta, regionu czy mikroklimatu, bedzie nieodczuwalna. Ponadto Inwestor przewiduje
nasadzenia zieleni. Nasadzenia winny by¢ dokonane z roslinnosci rodzimego pochodzenia,
przystosowanej do lokalnych warunkéw klimatycznych i glebowych.

Nie przewiduje sie, aby zmiany klimatyczne obserwowane na terenie Polski przyczynity
sie w fazie realizacji na planowang inwestycje.

Utrudnieniem w pracach mogg byc¢ jedynie nietypowe zjawiska atmosferyczne jak fale
upatéw, susze, gwaltowne burze, czy powodzie opadowe. W raporcie opisane lokalne
uwarunkowania przyrodnicze wskazuje, ze w procesie planowania oraz przygotowania
inwestycji uwzgledniono czynniki zwigzane z ryzykiem wystgpienia takiego zdarzenia, ktore
mogtoby skutkowac¢ uszkodzeniem lub zniszczeniem infrastruktury wytworzonej w wyniku
realizacji przedsiewziecia. Zastosowane w procesie planowania materialy, konstrukcje,
rozwigzania techniczne, technologiczne iorganizacyjne majg na celu wytworzenie
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odpornosci inwestycji na zdarzenia, np. zwigzane ze zmianami klimatycznymi, ktére mogtyby
wplyna¢ na trwatosé inwestyciji.

W Raporcie OOS przedstawiono ocene podatnosci i ryzyka dla przedmiotowej
inwestycji, ktéra nie wykazata koniecznosci wprowadzania dodatkowych $rodkéw, niz
rozwigzania przyjete w projekcie zaréwno na etapie budowy, jak i eksploatacji.

Do pozytywnych aspektow wptywu inwestycji na klimat zaliczyé mozna:

- skrécenie czasu podrézy - budowa nowych potgczen komunikacyjnych, wptynie
korzystnie na osigganie optymalnego czasu podrozy, co przetozy sie na
zmniejszenie ilosci wprowadzanych do powietrza zanieczyszczen gazowych
i pytowych,

- zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego i komfortu podrézy, usprawnienie
ptynnosci ruchu. Realizacja planowanej inwestycji wptynie pozytywnie na ruch w
miescie, wyeliminuje zatory i korki uliczne, obnizy czas podrozy, a w efekcie
wplynie na zmniejszenie emisji spalin,

- pozytywnym aspektem wplywu na lokalny klimat bedzie nasadzenie zieleni
zastepczej, co wptynie na sekwestracje CO,, z kolei wptywem negatywnym bedzie
uszczuplenie terendw zielonych, zapewniajacych sekwestracje CO,, przez wycinke
i/lub zajecie powierzchni biologicznie czynnej.

- kanalizacja deszczowa zapewni prawidlowe odwodnienie drogi, co jest
szczegOlnie wazne dla obstugi w okresach wystepowania ulewnych deszczéw oraz
topnienia $niegu. Uksztalttowanie nawierzchni jezdni (z zachowaniem spadkéw
w kierunku wlotéw do kanalizacji deszczowej) umozliwi odprowadzenie wody z
jezdni do kanalizacji deszczowe.

- oddzielenie niechronionych uczestnikow ruchu (pieszych, rowerzystow) wptynie na
wzrost bezpieczenstwa w przypadku oblodzenia jezdni, mgty.

- elementy infrastruktury zostang dostosowane do eksploatacji w polskiej strefie
klimatycznej, wyposazone w urzgdzenia zabezpieczajgce przed zamarzaniem.

- nasadzona na etapie realizacji zieleh, w czasie funkcjonowania inwestycji wpltywa
pozytywnie na sekwestracje CO, oraz ogranicza zapylenie i chroni przed wiatrem.

- usprawnienie ruchu wptynie pozytywnie na mozliwos¢ reagowania w sytuacjach
kryzysowych m.in. poprzez usprawnienie przejazdu stuzb ratunkowych.

- poprawa nawierzchni droég w celu oszczednosci paliw podczas jazdy,

- lepsza organizacja transportu wptynie na obnizenie poziomu zuzycia energii.

Oddziatywanie klimatu na inwestyc] e

Najbardziej istotne jest wystepowanie ekstremalnych zjawisk pogodowych oraz ich

wplywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego.

a) wysokie temperatury, fale upaldw i zwigzane z nimi susze sg czynnikiem
klimatycznym wplywajacym na wystepowanie deformaciji jezdni (tworzenie kolein),
pozary. Warunki te wptywajg takze na komfort jazdy i warunki pracy kierowcéw (stres
termiczny). Czynnikiem minimalizujgcym moze by¢ odpowiednie zageszczenie
podsypki, kontrola stanu elementéw infrastruktury. Oddziatywanie wysokich
temperatur i upatéw, szczegolnie diugotrwatych, powoduje przegrzewanie sie silnikéw
I innych urzadzen technicznych, zwiekszenie podatnosci nawierzchni bitumicznych na
oddziatywania pojazdéw, co wymusza koniecznos¢ wprowadzenia ograniczenia
ruchu ciezkich pojazdoéw, obnizenie komfortu pracy kierowcéw i pracownikéw obstugi
a takze pasazeréw. Przystosowanie inwestycji (adaptacja) do zmian klimatu
przejawia sie m.in. w zastosowaniu rozwigzan technicznych (mieszanka asfaltowa)
spetiajagcych wymagania w zakresie odpornosci na temperatury wystepujace
w obszarze realizacji inwestycji. Nawierzchnie jezdni zaprojektowano jako odporng na
zmiany temperatury oraz na penetracje wody. Elementy infrastruktury
sq przystosowane do stosowania i eksploatacji w polskiej strefie klimatycznej.
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Zapewniony zostanie monitoring konstrukcji wrazliwych na wzrost temperatury oraz o
biezaca kontrola warunkéw pracy i podrézy (komfort socjalny).

b) niskie temperatury (diugotrwate mrozy), intensywne opady Sniegu i marzngcego
deszczu moga powodowac pekniecia nawierzchni jezdni, powstawanie zasp wskutek
zawiei i zamieci shieznych, oblodzenie linii energetycznych, oblodzenie jezdni, brak
widocznosci znakéw drogowych, ubytki w nawierzchni, brak przejezdnosci,
opéznienia w czasie przejazdu. Ponadto w wyniku duzych opadow $niegu lub
deszczu (wyptukiwanie korzeni) mogag zaistnie¢ sytuacje, w ktoérych na jezdni pojawi
sie przewrocone / pochylone drzewo zagrazajgce bezpieczehstwu podréznych.
Minimalizacja polega¢ bedzie na stosowaniu specjalistycznego sprzetu dla potrzeb
udrazniania drég (ptugow odsnieznych, odsniezarek, zespotéw do szybkiego suwania
awarii, pogotowia energetycznego). Niskie temperatury ujemne sg czynnikiem
ograniczajgcym mozliwosci transportu drogowego. Sprzyjajg zwiekszeniu awaryjnosci
sprzetu, zmniejszajg sprawnos¢ dziatania srodkéw transportu, zmniejszajg komfort
podrézowania, powodujg uszkodzenia nawierzchni drogowej (przetomy zimowe) oraz
utrudniajg prace przetadunkowe, wydtuzajac czas zatadunku i wytadunku.

c) zjawiska lodowe, oblodzenia, gotoledz, grad, powodujg sliskos¢ na drodze.
Rozwigzaniem bedzie zimowe utrzymanie drdg, stosowanie piaskarek, srodkéw (soli)
do zwalczania sliskosci jezdni. Wahania temperatury, w szczegoélnosci tzw. przejscia
przez temperature 0°C w potaczeniu z opadami lub topniejacym sniegiem sprzyjaja
zjawisku gofoledzi oraz intensyfikujg korozyjne oddzialywanie wody (i soli) na
infrastrukture transportowg. Opady shiegu, w tym mokrego oraz oblodzenie drdg i ulic
stanowig powazne utrudnienie dla transportu drogowego powodujac nieprzejezdnosc
drég przez zaspy sniezne i powalone drzewa, opé6znione lub niezrealizowane kursy
(towarowo ustugowe), wypadki drogowe, pogorszenie warunkdéw jezdnych poprzez
zmniejszenie przyczepnosci két do nawierzchni drég, wzrost kosztéw utrzymania
przejezdnosci tras. Infrastruktura drogowa zostanie objeta zimowym utrzymaniem, na
ten cel corocznie przeznaczane beda srodki finansowe. Stosowane sg m.in. piaskarki
i plugi sniezne.

d) burze i silne wiatry, huragany moga powodowac uszkodzenia napowietrznych linii
energetycznych biegnacych w poblizu / przecinajacych cigg komunikacyjny (przez
wiatr lub spadajace gatezie drzew), przewracanie i zrywanie elementow infrastruktury,
tarasowanie drog przez powalone drzewa, zamkniecie drég, uszkodzenie pojazdow
i obiektow budowlanych, utrudnienia w prowadzeniu prac zatadunkowych oraz
uszkodzenia ekranéw przeciwhatasowych. Zagrozeniem sg rowniez liscie na jezdni,
ktére po opadach moga spowodowaé powstanie $liskosci jezdni. Z uwagi na
odsuniecie planowanych nasadzen nie przewiduje sie mozliwosci zatarasowania
jezdni przez powalone drzewa. Zarzadca drogi zastosuje dziatania minimalizujgce
przy pomocy np. pogotowia energetycznego oraz sprzetu szybkiego usuwania awarii
do naprawy linii energetycznych oraz do usuwania zalegajacych drzew.

e) burze (wyladowania atmosferyczne) w polaczeniu z opadami i silnym wiatrem
réwniez moggq powodowaé przewracanie drzew, silne wyladowania atmosferyczne
mogg spowodowac zanik zasilania (np. wylgczenie sygnalizacji swietlnej, przerwy
w zasilaniu sieci, ograniczenie tacznosci).

f) opady deszczy (w tym podtopienia, osuwiska) mogg by¢ przyczyng przewracania sie,
lub pochylania drzew na jezdnie, lub sie¢ energetyczng. Kolejnym oddziatywaniem
jest zalanie lub podtopienia jezdni przez topniejacy snieg, silne opady deszczu. Ulewy
i wywotane nimi powodzie dezorganizujg funkcjonowanie transportu poprzez:
wylgczenie z ruchu tras komunikacyjnych, uszkodzenia infrastruktury drogowej,
uszkodzenia urzadzen odwadniajgcych. W celu minimalizacji nalezy zabezpieczy¢
infrastrukture drogowg przed zagrozeniami wynikajagcym ze wzrostu czestotliwosci
opadéw ulewnych. W zakresie tym zapewniona zostanie odpowiednia sie¢
odwodnienia. Zapewnienie ciggtosci i droznosci systemu odwodnienia usprawni
odptyw wody z pasa jezdni i wyeliminuje powstawanie, podczas ulewnego deszczu,
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zastoisk wody, co zwiekszy bezpieczenstwo w ruchu pojazddéw poprzez zapewnienie
odpowiedniej przyczepnosci nawierzchni.

g) mgla, stanowi czynnik klimatyczny wystepujacy zwilaszcza w okresie jesienno-
zimowym, przy temperaturach bliskich zera, a takze na terenach, na ktérych
wystepowanie mgly wynika z uwarunkowan terenowych. Ograniczenie widocznosci
powoduje zmniejszenie predkosci eksploatacyjnej i op6znienia w ruchu drogowym
oraz zwieksza ryzyko wypadkow drogowych. Gtownym oddziatywaniem jest wiec
ograniczenie widocznosci i zwigzane z nim ograniczenie predkosci. Nie ma
mozliwosci przeciwdziatania w zakresie wystepowania i wpltywu mgly. Mozliwe jest
jedynie $ledzenie informacji lokalnych na temat warunkéw pogodowych dla
kierowcow.

Klimat a r6 znorodno $¢ biologiczna

Raport EEA (Europejskiej Agencji Ochrony Srodowiska) zawiera ocene stanu
bior6znorodnosci w Europie. Zauwazono, iz zachodzace w coraz szybszym tempie zmiany
klimatu generowane przez dziatalnos¢ cziowieka majg negatywny wplyw na r6znorodnos¢
biologiczng. W wyniku zmian klimatycznych mozna spodziewa¢ sie zmian w
bior6znorodnosci i ekosystemach w Europie. Analiza wzajemnych relacji pomiedzy zmianami
klimatu oraz bior6znorodnoscig w odniesieniu do planowanego przedsiewziecia pozwala na
stwierdzenie, iz przedmiotowe przedsiewziecie na wszystkich etapach (realizacji,
eksploatacji, hipotetycznej likwidacji) nie bedzie miato istothego wpltywu na zmiany klimatu,
co pozwana ha wykluczenie wptywu przedsiewziecia na roznorodnos¢ biologiczna.

7.5. Bezpiecze nstwo ruchu drogowego

Realizacja i funkcjonowanie planowanej inwestycji spowoduje znaczacag poprawe
warunkow zycia znacznej czesci mieszkancow. Poprawa organizacji ruchu oraz nowe
potaczenie komunikacyjne wplynie na zminimalizowanie zagrozen zwigzanych z wypadkami
samochodowymi oraz wplynie na znaczacg poprawe warunkow ruchu drogowego. Poprawa
bezpieczenstwa wplynie na warunki aerosanitarne i akustyczne. Niepodejmowanie
przedsiewziecia bedzie powodowaé coraz wigeksze ucigzliwosci dla uzytkownikéw
analizowanego terenu z powodu ciggtego wzrostu ruchu przebiegajacych przez teren
dzielnicy miasta Jaworzno. Przeklada¢ sie to bedzie na zmniejszenie predkosci przejazdu
podréznych, wzrost czasu podrézy oraz zwiekszenie ilosci wydobywanych zanieczyszczen.
Aktualny stan komunikacyjny wpltywaé bedzie réwniez na zwiekszenie ilosci wypadkéw
drogowych, a co za tym idzie zmniejszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Rozwojowe wykorzystanie tej inwestycji zwigzane bedzie zatem raczej z zachowaniem
infrastruktury miejskiej niz z rozwojem motoryzacji. Staty rozw¢j cywilizacji powoduje, ze
koniecznoscig staje sie uporzadkowanie ucigzliwych ukladéw komunikacyjnych oraz
infrastrukturalnych i dobrze bytoby, aby obszary te byly jak najmniej ucigzliwe zaréwno dla
mieszkancow jak i srodowiska przyrodniczego. Niemal caty obszar przedsiewziecia potozony
jest w podobnych warunkach struktury przestrzennej, a wybor terenu jest kompromisem
pomiedzy strong uzytkowa inwestycji, a oddziatywaniem jej na srodowisko.
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Rys. 7.1 Zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna zlokalizowana w bezposrednim
sgsiedztwie ulicy Krakowskiej

Planowana inwestycja ma na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego
prowadzacg do zmniejszenia liczby zabitych i ciezko rannych. Dziatania prowadzone
w ramch planowanej inwestycji bedg zgodne z celem wyznaczonym w Il Unijnym programie
bezpieczenstwa ruchu drogowego” i z ,Narodowym programem poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego 2013 — 2020”". Osiagniecie powyzszych celow zapewni poprawa
parametrow technicznych drég, ich wyposazenia i organizacji ruchu, z zastosowaniem
m.in. takich srodkéw jak skrzyzowania z sygnalizacja $wietlng, oznakowanie poziome i
pionowe, urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz przebudowa i poprawa
geometrii zjazdoéw indywidualnych i publicznych.

8. OPIS PRZEWIDYWANYCH DZIALAN MAJACYCH NA CALU ZAPOBIEGANIE LUB
KOMPENSACJE PRZYRODNICZA  NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN  NA
SRODOWISKO

Z realizacjg inwestycji bedzie wigzato sie wiele ré6znorodnych prac, oraz wybér miejsca
pod =zaplecza, drogi technologiczne, bazy materialowe, miejsca tymczasowego
magazynowania odpadow, parkingi dla sprzetu i pojazdéw budowlanych, itp. Aby ograniczy¢
ich wptyw na srodowisko przyrodnicze, nalezy przestrzega¢ beda nastepujacych zasad:

— zminimalizowa¢ powierzchnie przeznaczone pod zaplecza budowy oraz drogi
technologiczne, a po zakonczeniu budowy zrekultywowac te tereny — przywroci¢ do
stanu pierwotnego. W przypadku koniecznosci tymczasowego zajecia terenu oséb
trzecich uzyskana zostanie ich zgoda, a po zakonczeniu robét teren zostanie
doprowadzony do stanu przed podjeciem robdt;

— zapewni¢ wlasciwg technologie i organizacje robét, polegajgcg m.in. na stosowaniu
w maksymalnym stopniu gotowych mieszanek, wytwarzanych poza placem budowy;

— zapewni¢ nadzor Inwestora nad wykonawcg rob6t, a prace budowlane prowadzi¢
w sposéb niestwarzajacy zagrozenia dla ludzi np. poprzez oznakowanie i
oswietlenie robo6t drogowych;

— prace budowlane i ziemne prowadzi¢c w sposob wykluczajacy mozliwosc
zanieczyszczenia gruntéw i wéd podziemnych i powierzchniowych substancjami
szkodliwymi, np. zwigzkami ropopochodnymi; zatem urzadzenia i maszyny
wykorzystywane przy realizacji inwestycji posiada¢ beda whasciwie wyregulowane
silniki spalinowe oraz szczelne uklady napedowe i hydrauliczne, aby nie dopusci¢ do
skazenia gleby oraz wdéd powierzchniowych i gruntowych substancjami
ropopochodnymi. Oznacza to, ze do robd6t zostanie uzyty sprawny technicznie
sprzet, niepowodujacy zanieczyszczen, wyciekow paliwa i smaréw oraz zapewniona
zostanie wiasciwa jego eksploatacja np. eliminacja pracy na biegu ,jalowym”
W czasie przerw;
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materiaty sypkie przewozi¢ i magazynowaé¢ w sposob eliminujacy pylenie, tak samo
zaplanowane drogi dojazdowe/technologiczne utrzymane beda w stanie czystosci
niepowodujgcym pylenia z drogi;

wszystkie materialty oraz powstale w czasie realizacji odpady sktadowac
i magazynowac¢ w spos6b wykluczajacy mozliwos¢ negatywnego oddziatywania na
srodowisko, zwlaszcza wode, glebe, powietrze, zielen niskg i wysoka,

powstate odpady segregowac i magazynowac selektywnie w wydzielonym miejscu,
w odpowiednich pojemnikach, pryzmach, zapewniajac ich odbior przez uprawnione
podmioty. Dodatkowo, zaplecza budowy wyposazy¢é w system odbioru $ciekdw
bytowych w postaci np. przenosnych sanitariatow;

wycinke kolidujacych z inwestycjg drzew 1 krzewOw poprzedzi¢ ponowng
inwentaryzacjg, wykonang w pasie zajetosci terenu na etapie opracowywania
szczegOtowych rozwigzan projektowych.

drzewa nieprzeznaczone do wycinki, znajdujgce sie w bliskiej odlegtosci od
prowadzonych prac w odpowiedni sposob zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem np. za
pomocg deskowania oraz siatki, aby po oddaniu inwestycji do uzytku mogly
funkcjonowac w przyrodzie.

prace ziemne w bezposrednim sasiedztwie drzew prowadzi¢ recznie, co ograniczy
ryzyko uszkodzenia systemu korzeniowego. takie dziatlania pozwolg na
wyeliminowanie ewentualnej mozliwosci usychania drzew w wyniku zniszczenia
systemu korzeniowego.

monitorowaé dziatania wykonawcy robét po ich zakonczeniu — nie jest dopuszczalne
pozostawienie po zakonczeniu prac wszelkiego rodzaju odpaddéw statych, ptynnych
oraz nasypow ziemi.

zorganizowa¢ zaplecze budowy w sposéb zabezpieczajgcy podioze przed

Zzanieczyszczeniem, m.in.:

v teren, na ktérym bedzie zlokalizowane zaplecze, bedzie mie¢ utwardzong
nawierzchnie (np. poprzez wytozenie ptytami betonowymi),

v strefy, w ktérych bedzie zlokalizowany post6j maszyn, pojazdéw pracujacych
na budowie, miejsca parkingbw dla pracownikow, miejsca tankowania
pojazdoéw, miejsca przechowywania materiatdbw niebezpiecznych (np. paliwa,
materialy smarne, rozpuszczalniki, farby), miejsca magazynowania odpadoéw
niebezpiecznych bedg mie¢ uszczelniong nawierzchnie zabezpieczajacq przed
ewentualnym przedostaniem sie substancji niebezpiecznych do srodowiska
gruntowo-wodnego,

v' zaplecze budowy bedzie wyposazone w szczelne sanitariaty, ktérych
zawartos¢ bedzie usuwana przez uprawnione podmioty,

v' odpady bedg segregowane i magazynowane w wydzielonym miejscu,
zapewniajac ich regularny odbidr przez uprawnione podmioty.
sprzet budowlany i transportowy uzywany w zwigzku z realizacjg inwestyciji
utrzymywa¢ w dobrym stanie technicznym (bez wyciekéw paliwa), a po
zakonczeniu pracy lub w przypadku awarii odprowadzi¢é go na miejsce postoju
zapewniajgce ochrone powierzchni ziemi przed przedostaniem sie
zanieczyszczen do srodowiska gruntowo-wodnego,
podczas realizacji przewidzieC zabezpieczenie majgce na celu ochrone
srodowiska wodno-gruntowego przed zanieczyszczeniami  wynikajacymi
ze zuzycia srodkow antykorozyjnych, paliw, farb i rozpuszczalnikbw oraz
wyciekow materiatbw smarnych z wykorzystywanych urzadzen, tj. wykonawca
dysponowaé¢ bedzie srodkami do ich neutralizacji. Do podstawowych srodkow
ochrony ekologicznej przeznaczonych do likwidacji rozlewisk oleju zalicza sie:

v' sypkie sorbenty hydrofobowe (na bazie ziemi okrzemkowej, celulozy,
polipropylenu lub innych zwigzkéw) — stosowane do usuwania rozlanego, oleju
zarowno z powierzchni gtadkich, jak i porowatych;

v' hydrofobowe maty sorpcyjne w arkuszach Ilub rolkach - stosowane
do zabezpieczania miejsc narazonych na wycieki oleju;
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v' poduszki i rekawy sorpcyjne — zapobiegajg rozprzestrzenianiu sie rozlewisk
oleju, ograniczajg zasieg skazenia,
v biopreparaty — stosowane do rekultywacji skazonego gruntu.

— podczas prowadzenia prac ziemnych w okresie bezdeszczowym, drogi i place
manewrowe zrasza¢ woda w celu ograniczenia pylenia,

— po zakonczeniu prac budowlanych uporzadkowac teren budowy.

- W czasie prowadzenia prac ziemnych powstanie koniecznos¢ zagospodarowania
mas ziemnych. Glebe (humus) z terenéw trwale zajmowanych pod droge
wykorzysta¢ do umacniania skarp i urzadzania terenéw zieleni przydroznej lub do
rekultywacji terenéw zajmowanych czasowo (nha okres budowy).

- Wprowadzi¢ nasadzenia zastepcze zarowno drzew jak i krzewow. Zielen zmniejsza
oddziatywanie drogi na gleby, gdyz ogranicza zjawisko wtornego pylenia
z podtoza, hamuje rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen (petni role biofiltra) oraz
zapobiega procesom erozji. Wzdluz drogi zastosowane zostang rodzime gatunki
roslin, charakterystycznych dla miejscowych warunkow siedliskowych, w taki
sposob by stwarzaé poczucie bezpieczenstwa i odseparowania od drogi.

— System odwodnienia planowanej obwodnicy wykona¢ w sposéb uniemozliwiajgcy
przedostawanie sie do obiektéw odwodnienia zwierzat. Kierujgc sie zasadg
przezornosci zastosowa¢ jednak rozwigzania pozwalajace zwierzetom na
samodzielne uwolnienie sie z powyzszych obiektow. W przypadku, gdy osadniki
lub studzienki posiadajg otwory wlotowe, zabezpieczy¢ je w sposOb utrudniajacy
wpadanie drobnej zwierzyny, w tym ptazéw do wnetrza obiektéw — poprzez
wyposazenie otworow w kraty stalowe lub rzad pionowych pretow (ptaskownikéw).
Zastosowaé rozwigzanie kompromisowe pomiedzy wymaganiami ochrony ptazow
(im mniejsza srednica oczek, tym lepsze zatrzymywanie zwierzat) a wymaganiami
hydrologicznymi  (im  mniejsze oczka, tym wieksze prawdopodobienstwo
blokowania przeptywu). Wielkos¢ oczek kraty (odstepdéw pomiedzy pretami)
zapewni przynajmniej zatrzymywanie dorostych ptazéw.

— W zakresie ochrony ptakow:

v' prowadzenie wycinki drzew i krzewéw poza okresem legowym ptakéow,
przypadajacym na okres od 1 marca do 15 pazdziernika. Dopuszcza sie jednak
punktowg wycinke drzew i krzewow na terenach zurbanizowanych, w okresie
legowym pod warunkiem przeprowadzenia kontroli przez ornitologa pod katem
zasiedlenia drzewa/krzewu przez ptaki. Kontrola taka powinna byé wykonana nie
wczesniej niz na tydzien przed planowang wycinka,

Dodatkowo w celu minimalizacji wptywu planowanej wycinki na dostepnosc
odpowiednich siedlisk dla ptakéw i nietoperzy wprowadzone zostang nasadzenia zieleni.
Nasadzenia wprowadzone zostang z gatunkéw rodzimych.

Zastosowanie powyzszych rozwigzah pozwoli na minimalizacje negatywnego
oddzialywania realizacji inwestycji zaréwno na rosliny rosngce w rejonie prowadzenia prac
budowlanych jak i zwierzeta, ktére mogq pojawic sie w terenie objetym tymi pracami.

9. OPIS METOD PROGNOZOWANIA ZASTOSOWANYCH PRZEZ WNIOSK ODAWCE
ORAZ OPIS PRZEWIDYWANYCH ZNACZ ACYCH ODDZIALYWAN
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO, OBEJMUJACY
BEZPOSREDNIE, POSREDNIE, WTORNE, SKUMULOWANE, KROTKO-,
SREDNIO- | DLUGOTERMINOWE, STALE | CHWILOWE ODDZIALY WANIA NA
SRODOWISKO, WYNIKAJ ACE 4 ISTNIENIA PRZEDSIEWZIECIA,
WYKORZYSTYWANIA ZASOBOW SRODOWISKA, EMISJI.
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W Raporcie w tab. 9.1 zestawiono przeanalizowane i opisane wczesniej istniejgce
i potencjalne zagrozenia wynikajace z realizacji planowanej inwestycji z uwzglednieniem
podzialu na krétkoterminowe, $rednioterminowe i dlugoterminowe, ktére dotyczyly
nastepujacych prac.
W zakresie zagrozen krétkoterminowych:
— prowadzenie prac budowlanych
— prowadzenie prac zwigzanych z wycinkg drzew
- budowa fundamentéw, infrastruktury technicznej
— zajecie terenu pod obiekty tymczasowe
— obnizenie zwierciadta wod podziemnych
— zanieczyszczenie wod przez sptywy deszczowe i roztopowe z terenu budowy
- emisja zanieczyszczeh (pyly, spaliny, substancje odorotwércze) na etapie
prowadzenia prac budowlanych
— pylenie i rozwiewanie magazynowanych odpadow
— prowadzenie robét rozbiérkowych i budowlanych
— praca ciezkiego sprzetu
— prace budowlane powodujgce ptoszenie zwierzat
— ograniczenie w przemieszczaniu sie dzikich zwierzat
W zakresie zagrozen srednioterminowych:
— degradacja powierzchniowych warstw gleby
— zanieczyszczenie (dleby substancjami ropopochodnymi, zwigzkami metali
ciezkich, zakwaszenie zwigzkami siarki i azotu
— zasolenie gleby srodkami zimowego utrzymania drog
—  zniszczenie czesci szaty roslinnej
- zmiany siedliskowe spowodowane przemieszczaniem mas ziemnych (wzrost
stopnia synantropizacji i tworzenie zbiorowisk pionierskich
- wycinka drzew
— zajecie czesci siedlisk zwierzat
W zakresie zagrozen diugoterminowych:
- wycinka drzew
— potaczenia drogowe, wiadukt, skrzyzowania, zjazdy indywidualne i publiczne jako
nowe obiekty w krajobrazie.
- wyburzenia kolidujgcych budynkéw.
— mechaniczne naruszenie profili glebowych
— zajecie powierzchni ziemi pod budowe wszystkich nowych elementdw inwestycji
— zanieczyszczenie woOd pochodzenia komunikacyjnego (zawiesina ogoélna
i weglowodory ropopochodne)
— zanieczyszczenie powietrza w fazie eksploatacji drogi
- haftas generowany przez pojazdy mechaniczne w trakcie eksploatacji drogi
- drgania wynikajgce z ruchu drogowego pochodzenia komunikacyjnego

10. Oddziatlywanie skumulowane

Na potrzeby wykonania raportu OOS przeanalizowano przedsiewzigcia dla ktorych
wydano decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach lub zrealizowano takkie zadanie na
podstawie przedmiotowych decyziji.

W przypadku inwestycji drogowej, jaka jest planowane przedsiewziecie w ramach
wariantow inwestycyjnych, oddziatywaniem, jakie moze wystapi¢, a ktére moze ulegac
kumulacji powodujacej wzrost niekorzystnych zjawisk w $srodowisku jest oddziatywanie
w zakresie hatasu, drgan, zanieczyszczen powietrza, wod powierzchniowych i podziemnych,
gleby.

W wariancie preferowanym zaréwno droga jak i obiekt mostowy zostaly
zaprojektowane przy uwzglednieniu wystepujacych obszaréw gérniczych i mozliwymi
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deformacjami terenu z tym zwigzanych. Nie stwierdza sie zatem wystepowania oddziatywani
skumulowanego zwigzanego z ruchami masowymi.

Stan jednolitych czesci wod powierzchniowych na omawianym terenie jest zly.
Zaproponowane jednak srodki minimalizujgce niekorzystne oddziatywanie zaréwno na etapie
budowy jak eksploatacji nie wptyng w sposdb skumulowany negatywnie ani na wody
powierzchniowe, ani na podziemne.

Analizg objeto réwniez miejsca skrzyzowan projektowanej drogi z istniejgcymi drogami
w kazdym z wariantdw. W wariancie preferowanym zaproponowano nie tylko zmiane
rozwigzan skrzyzowan ale rowniez nowy przebieg drogi, co wraz z mozliwoscig
zastosowania ekran6w akustycznych pozwoli na dotrzymanie obowigzujacych norm w tym
zakresie.

Oddzialywanie kazdego wariantu na powietrze atmosferyczne nie powoduje
przekroczen wartosci dopuszczalnych, jednak majgc na uwadze znaczne zanieczyszczenie
miasta Jaworzna roztozenie ruchu komunikacyjnego poprawitoby lokalng sytuacje jego
mieszkahcow, co nie jest mozliwe w przypadku realizacji inwestycji w oparciu o wariant W1.

Realizacja planowanego wezlg autostradowego ,Byczyna” nie bedzie mialo zadnego
zwigzku ze zmiang natezenia ruchu w miescie Jaworzno. Nie bedzie mialo réwniez
przetozenia na wariant wedlug kto®ego inwestycja zostanie zrealizowana gdyz w chwili
obecnej miasto Jaworzno ma potgczenie z autostradg. Nie sg znane rowniez docelowe daty
realizacji wezta ,Byczyna” zatem trudnoscig sg jakiekolwiek prognozy w tym zakresie.

Majac powyzsze na uwadze nie bedzie mialo miejsce oddzialywanie skumulowane
przy realizacji przedmiotowe]j inwestycji.

11. ODDZIALYWANIE TRANSGRANICZNE

Planowana inwestycja znajduje sie w odlegtosci okoto 60 km od granicy Panstwa.
Inwestycja ta ze wzgledu na swdj lokalny charakter i zasieg nie bedzie generowac
oddzialywan o zasiegu transgranicznym.

12. OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW DLA SRODOWISKA W PRZYPADKU
NIEPODEJMOWANIA PRZEDSI EWZIECIA

Wariant polegajacy na niepodejmowaniu przedsiewziecia to rozwigzanie, w ktorym
omawiana inwestycja nie jest realizowana, funkcjonuje obecny ukfad drogowy, a nakilady
finansowe sprowadzajg sie jedynie do biezacego utrzymania drég, bez sSrodkdéw
przeznaczonych na podniesienie parametréw technicznych.

Zarzadzajacy powstatymi szlakami komunikacyjnymi jest zobligowany przepisami
prawa ochrony srodowiska do dotrzymania w granicach pasa drogowego obowigzujacych
norm w zakresie emisji hatasu. Zauwazy¢ nalezy, ze wzdluz analizowanych odcinkéw ulic
dominuje zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna i zagrodowa, natomiast obiekty ustugowe
stanowg niewielkg cze$¢ omawianego terenu. W przypadku analizowanej inwestycji,
niepodjecie planowanej inwestycji bedzie mie¢ negatywne skutki, ktére dotyczg zaréwno
parametréw technicznych drogi, jak i czynnikbw spotecznych. Pogorszeniu ulegnie jako$é
potaczen, stan techniczny pasa drogowego, jak i warunki bytowe mieszkancéw.
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Rys. 12.1 Zly stan nawierzchni na analizowanej ulicy Krakowskiej

Z obnizeniem stanu technicznego jezdni zwigzany jest takze wzrost liczby ubytkéw
i gtebokosci kolein. Wplynie on na obnizenie bezpieczehstwa ruchu, gdyz zaréwno koleiny,
jak i ubytki sg bardzo niebezpieczne — zmniejszajg powierzchnie styku opony z jezdnia,
a wiec ograniczajq przyczepnosc, ktora jest podstawg wiasciwego zachowania sie pojazdu
na drodze. Sytuacja ta staje sie podwdjnie niebezpieczna podczas opaddw, gdyz mokra
jezdnia nie odroznia sie od wypetnionych wodg ubytkéw i kolein. Ponadto, obecnos¢ kolein
i ubytkéw skfania kierowcow do ich omijania co z kolei stanowi zagrozenie dla pieszych
i rowerzystow poruszajacych sie po czes¢ jezdni.

Niepodjecie inwestycji dotkliwie odczujg mieszkahcy zabudowy potozonej w rejonie
ulicy Krakowskiej. Przeprowadzone analizy natezenia ruchu wskazuja, iz z roku na rok
bedzie dochodzi¢ do wzrostu liczby pojazdow korzystajacych z analizowanych drog, co za
tym idzie, prowadzi¢ to bedzie do pogorszenia stanu powietrza oraz wzrostu poziomu
hatasu. Wzrost zanieczyszczenia i wydzielania szkodliwych substancji do powietrza bedzie
rowniez efektem wydtuzajacych sie kolejek pojazdéw oraz ograniczonej w wyniku wzrostu
natezen predkosci przepustowosci trasy.

Waznym skutkiem zaniechania realizacji inwestycji bylyby koszty zaréwno spoteczne
i pogorszenia jakosci ruchu drogowego. Wzrost kosztow bedzie bowiem skutkiem wiekszej
liczby zdarzen drogowych oraz zattoczenia drog (wraz ze zmniejszeniem ptynnosci ruchu
rosnie zuzycie paliwa). Brak ptynnosci ruchu powoduje powstawanie dodatkowych obcigzen
dla srodowiska w analizowanym rejonie: halas i drgania, zwiekszong emisje spalin i innych
zanieczyszczen. Niepodejmowanie  przedsiewziecia bedzie wiec  niekorzystnym
rozwigzaniem dla analizowanego obszaru.

13. OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW PRZEDSI EWZIECIA

W ramach koncepcji programowej zaprojektowano dwa warianty przebiegu drogi.
Poczatek i koniec kazdego wariantu zaplanowany zostat na drodze krajowej nr 79. Analizg
szczegoOtog objeto dwa warianty. Wariant W1 i Wariant W2

13.1. Warianty inwestycyjne.

W celu wybrania najlepszego wariantu analizowano wiele mozliwosci przebiegu
przebiegu nowego odcinka drogi oraz szlakéw, po ktérych poprowadzony zostanie ruch
rowerowy. Brano pod uwage takie czynniki, jak: mozliwie najwieksze odsuniecie od
zabudowy, uksztattowanie geometryczno-wysokosciowe zaproponowanych rozwigzan,
pomiar sytuacyjny istniejacych drég oraz lokalizacje obszaréw wrazliwych pod wzgledem
srodowiskowym. Projektowane przedsiewziecie w wariancie preferowanym tylko odcinkowo
wykorzystuje obecng infrastrukture drogowa. Znaczna jego czesé przebiega w obszarze o
innym zagospodarowaniu terenu. Podstawowym celem realizacji przedsiewziecia jest
poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego, usprawnienie uktadu komunikacyjnego oraz tam
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gdzie wskazujg na to wymogi bezpieczenstwa, wprowadzenie whasciwej przestrzeni ruchu
dla niechronionych uzytkownikdéw ruchu tj. pieszych i rowerzystow.

Wariant W1

— polega na przebudowie DK 79 w jej istniejacym Sladzie. Bedzie funkcjonowat
obecny ukiad komunikacyjny, ktérego gtéwny trzon stanowi droga krajowa nr 79. Jezdnie
zostang poszerzone w miejscach tego wymagajacych do szerokosci 3,5 m. Dobudowane
zostang chodniki o szerokosci 1.5 (2.0 m). Wymieniona zostanie nawierzchnia jezdni na catej
dlugosci, przebudowa objety zostanie system odwodnienia (udroznieniu bedg podlegaty
kanaly kanalizacji opadowej, rowy i przebudowany zostanie wylot wod opadowych do rzeki
Byczynka). Wprowadzone zostang ekrany akustyczne w miejscach, w ktérych bedag
techniczne mozliwosci ich posadowienia, wskazane zostang konieczne wyburzenia
budynkéw lub zmiany sposobu ich dotychczasowego uzytkowania.

Wariant W2

— polega na wyznaczeniu nowego sladu drogi DK 79 czesciowo po terenie,
czesciowo estakadg. Nowa trasa przebiega na poéinoc od istniejacej, na ktérej bedzie
wprowadzone ograniczenie dla tonazu dla pojazdéw ciezarowych. Szczegblowo wariant
omoéwiony zostat w rozdziale 3.

13.2. Wariant proponowany przez wnioskodawc ¢

Bioragc pod uwage kwestie minimalizacji wplywu na elementy s$rodowiska jako
preferowany wskazano wariant W2. Wariant ten zaklada podniesienie poziomu
bezpieczenstwa ruchu drogowego i polepszenie jakosci korzystania z uktadu drogowego
przez mieszkancéw Jaworzna.

13.3. Racjonalny wariant alternatywny

Jako racjonalny wariant alternatywny zostat wskazany wariant W1.

13.4. Analiza wielowariantowa

W celu uzasadnienia wyboru wariantu realizacji przedsiewziecia przeprowadzono
analize wielokryterialng rozpatrywanych wariantow pod wzgledem ich oddziatywania na
najistotniejsze elementy srodowiska.

Dokonujgc oceny wariantéw w pierwszej kolejnosci okreslono liste kryteriow wedtug ktore
sg istotne dla przedmiotowego przedsiewziecia. Nastepnie wykonano ocene Kkryteriéw
wzgledem siebie, tzn. przypisano wskaznik istotnosci pod wzgledem waznosci danego
kryterium w analizowanej sytuacji. Analiza objeto 11 czynnikéw (kryteribw). Warianty
oceniono pod wzgledem s$rodowiskowym, spotecznym, funkcjonalnym. W przypadku
nieznacznych roéznic pomiedzy wariantami przyznawano im podobng ilos¢ punktéw.

W analizie wielokryterialnej przyjeto kryteria, ktére analizowano w przedmiotowej ocenie
oddzialywania, zaznaczajac, ktére z nich sg najbardziej istotne, a ktére stanowig jedynie
dopetnienie oceny.

13.5. Uzasadnienie wybranego przez wnioskodawc e wariantu

Najwieksze znaczenie dla inwestycji drogowej ma bezpieczehstwo ruchu drogowego,
gdyz ma to bezposrednie przetozenie na zdrowie i zycie ludzi.

Z uwagi na fakt, iz przedmiotowe przedsiewziecie znajduje sie w terenie zurbanizowanym
elementy zwigzane z ochrong srodowiska przyrodniczego dokonano na tym samym
poziomie. Oddziatywanie na bior6znorodno$¢ w obu wariantach rowniez bedzie analogiczne.
Przedsiewziecie dotyczy krotkiego odcinka drogi, zatem nie zaburzy obecnego i przysztego
Swiata roslinnego i zwierzecego na danym terenie.

Tak samo istotne jest oddziatywanie czynnikow zwigzanych z ochrong powietrza, przed
hatasem czy tez gospodarki wodnej. Jednak w analizowanych wariantach ta sytuacja jest
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odmienna. W wariancie W1, gdzie droga przebiega bezposrednio po terenie
zanieczyszczenie kumuluje sie pomiedzy istniejgcymi zabudowaniami. Natomiast przy
realizacji inwestycji zgodnie z wariantem W2 mamy sytuacje zwigzang z roziozeniem
natezenia ruchu, co ma bezposredni zwigzek ze zmniejszeniem zanieczyszczeh
wprowadzanych do srodowiska w danym punkcie. Istotny jest réwniez fakt, ze inwestycja
drogowa w wariancie W2 przebiega blisko istniejgcej zabudowy mieszkaniowej. Wykonane
analizy oddziatywania akustycznego wykazaly znaczne przekroczenia wartosci
dopuszczalnych. Odleglos¢ jednak budynkéw mieszkalnych od pasa drogowego, przy
niektérych budynkach jest tak niewielka, ze nie ma mozliwosci posadowienia ekrandw
akustycznych czy tez zastosowania tzw. ,cichej nawierzchni”, ktére skutecznie pozwolityby
na dotrzymanie dopuszczalnych wartosci, gdyz z gtdwnego odcinka drogi sg wykonane
liczne wjazdy na posesje sagsiednie. Jedynym zatem rozwigzaniem w wariancie W1 byloby
wprowadzenie obszaru ograniczonego uzytkowania, ktory mogtby spowodowac¢ znaczne
konflikty spoteczne, w chwili obecnej nie znane. Dla analizowanego przebiegu drogi byta juz
przeprowadzana ocena oddziatywania na srodowisko. Mieszkancy Jaworzna jak i wladze
samorzgdowe zaakceptowali rozwigzania przedstawione w niniejszym raporcie w wariancie
W2, zatem ten przebieg pod wzgledem spotecznym jest wyzej punktowany. Trudno wycenic
ekonomie omawianych wariantow. Nie budzi zadnych watpliwosci, ze wariant z estakadg
i ekranami akustycznymi jest drogim wariantem. Jednak nie da sie dokonac¢ oceny wartosci
punktow w zderzeniu z oceng strat materialnych i emocjonalnych zwigzanych z utworzeniem
obszaru ograniczonego uzytkowania.

W wariancie W1 mamy do czynienia z wiekszg zajetoscig nowego terenu pod inwestycje,
dlatego oddzialywanie na gleby zostalo ocenione jako mniej korzystne, jednak zastosowane
srodki minimalizujgce w zakresie oddziatywania na wody powierzchniowe i podziemne
rébwnowazg te sytuacije.

Tabl. 13.1 Wyniki Wariantéw (Zrédto: opracowanie wiasne)
70,00% 69,80%
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Jako waiant najlepszy w analizie wielokryterialnej zostat wskazany wariant W2,
ktéry jest jednocze $nie wariantem najkorzystniejszym dla srodowiska, ktorego
~elementem” jest rownie z cziowiek.

Droga w nowym przebiegu zostata zaprojektowana jako klasy GP o przekroju
poprzecznym 1x2 i Kkategorii obcigzenia ruchem KR 5. Konstrukcje nawierzchni
zaprojektowano dla obcigzenia 115 kN/os. W obrebie ulic Rapackiego i Nauczycielskiej
zaprojektowano potaczenia starego i nowego Sladu DK Nr 79 wraz ze skrzyzowaniami
z sygnalizacjg sSwietlng. Przy poczatkowym odcinku drogi wyksztalcono na osobnym
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korpusie chodnik po jej péinocnej stronie. W celu minimalizacji oddziatywania hatasu
zaprojektowano ekrany akustyczne. Na calej dlugosci droga bedzie o$wietlona.

Dla realizowanego przebiegu drogi wyznaczono obszar, w granicach ktérego bedzie
realizowane przedsiewziecie. Granica obszaru uwzglednia wszystkie elementy przewidziane
w zakresie robot.

Realizacja przedsiewziecia dzieki poprawie ptynnosci i komfortu jazdy wptynie
pozytywnie na zdrowie i zycie uzytkownikbw drogi oraz stan $rodowiska. Dzieki
wyeliminowaniu zagrozenia w postaci kolein i ubytkbw w nawierzchni istniejgcych drég
nastgpi wzrost poziomu bezpieczenstwa ruchu, a tym samym zmniejszenie ryzyka
powstawania wypadkéw i kolizji. W niniejszym projekcie przewiduje sie wykonanie
wszystkich niezbednych elementéw stuzacych sprawnemu, bezpiecznemu i bardziej
komfortowemu poruszaniu sie wszystkich uczestnikédw ruchu, wykonanie odpowiedniego
systemu odwodnienia oraz przebudowe kolidujgcych z inwestycjg sieci uzbrojenia.
W ramach planowanej inwestycji wchodzic bedzie rowniez przebudowa i zabezpieczenie
kolidujacych z inwestycjg sieci uzbrojenia oraz wykonanie wszystkich niezbednych
elementéw stuzacych sprawnemu, bezpiecznemu i bardziej komfortowemu poruszaniu sie
wszystkich uczestnikéw ruchu. W zakres inwestycji wchodzi¢ bedzie réwniez budowa sieci
zwigzanych z drogg (w tym oswietlenia ulicznego), chodnikéw, zatok autobusowych,
wykonanie elementéw organizacji ruchu w postaci oznakowania poziomego i pionowego
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego, przeprowadzenie koniecznej wycinki.

14. OPIS ZASTOSOWANYCH METOD PROGNOZOWANIA, PRZYJ ETYCH ZALOZEN |
ROZWIAZAN ORAZ WYKORZYSTANYCH DANYCH

14.1. Metoda prognozowania emisji i rozktadu przest  rzennego (imisji) zanieczyszcze h
powietrza

Do obliczen emisji zanieczyszczen wykorzystano model i program Copert Il oraz
metodyke obliczania struktury rodzajowej potoku ruchu z polskich wytycznych dla Copert IlI.
Do obliczen imisji wykorzystano program OpaCal3m ver.4.2 wedlug modelu dyspersji
Caline3 US-EPA.

Modelowanie wykonano dla nastepujacych horyzontéw czasowych:

— 2018 r. — stan istniejacy;
— 2028 r. — rok oddania obwodnicy do uzytkowania;

14.2. Prognoza wielko $ci emigiji

Podstawg prognozy emisji zanieczyszczen powietrza, a wiec oceny fadunku
zanieczyszczeh wprowadzanego do srodowiska w zwigzku z funkcjonowaniem drogi sg dane
dotyczace istniejgcego i prognozowanego w kolejnych latach natezenia ruchu drogowego.

Wykorzystujac model i program komputerowy Copert wykonano prognoze emisji
zanieczyszczeh powietrza atmosferycznego dla wyznaczonych horyzontéw czasowych
prognoz w funkcji predkosci poruszania sie pojazdéw na odcinku obliczeniowym. Opierano
sie 0 zawartg w programie klasyfikacje pojazdow ze wzgledu na technologie wykonania
silnika, uzywanego paliwa, masy pojazdow itp.

14.3. Zalozenia do prognozy imisji zanieczyszcze A powietrza

Na potrzeby niniejszego opracowania wykonano prognoze rozktadu przestrzennego
zanieczyszczeh powietrza przy uzyciu programu OpaCal3 m 4.2, wedtug modelu dyspers;ji
Caline3 US-EPA. Modelowanie pozioméw substancji w powietrzu w programie odbyto sie
zgodnie z metodyka referencyjng podang w rozporzadzeniu w sprawie wartosci odniesienia
dla niektérych substancji w powietrzu.

Przeanalizowano rozktad nastepujgcych zanieczyszczen komunikacyjnych: benzen,
tlenek wegla CO, tlenki azotu NOx jako dwutlenek azotu, dwutlenek siarki, pyt zawieszony
PM 10 i PM2.5 oraz benzen.

“\

aD
UDekkom 61



Prognoze emisji zanieczyszczen powietrza wykonano dla roku biezagcego (2016) oraz
lat 2018 (oddanie do uzytku) i 2028 (10 lat po oddaniu do uzytku).

14.4. Metodyka oblicze n stezenia pylu zawieszonego PM2.5

Na potrzeby niniejszego opracowania wykonano obliczenia stezeh zanieczyszczeh dla
pylu zawieszonego PM2.5. W tym celu przeliczono wyniki uzyskane dla pylu PM10,
wykorzystujac stosowne wspétczynniki przeliczeniowe, przy zastosowaniu réownania:

C pm25= Kk X C py1o

gdzie:

C pm2s — Stezenie pylu PM2.5,

C pm10— Stezenie pytlu PM10,

k- wspéilczynnik przeliczeniowy udziatu frakcji <2.5 pug w pyle PM10 obliczony na
podstawie danych o rzeczywistych stezeniach substancji w powietrzu (pismo WIOS
w zalgczniku nr 1).

14.5. Prognoza zanieczyszczenia wod opadowych w spt  ywach powierzchniowych

Prognozy zanieczyszczen wod opadowych wykonano na podstawie metodyki obliczeh
zawartej w opracowaniu ,Analiza zanieczyszczeh w wodach opadowych i roztopowych
z drég krajowych”, stanowigcym zatacznik do Zarzadzenia nr 29 Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad z dnia 30 pazdziernika 2006 r.

Metoda ta zostata opracowana na podstawie badan okresowych wykonanych na sieci
drég krajowych i autostrad w roku 2005. W ramach w/w opracowania zostaty
przeanalizowane i przedstawione zaleznosci pomiedzy wartosciami srednimi stezenia
zawiesiny ogoélnej a natezeniem ruchu.

14.6. Metoda prognozowania réwnowa znego poziomu d zwieku

Do analiz hatasu szeroko opisanych w raporcie przyjeto francuskg krajowg metode
obliczeA ,NMPB-Routes - 96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)". Prognoze réwnowazonego
poziomu dzwieku wykonano w programie Soundplan wersja 7.2. Aktualna wersja
oprogramowania wykonuje obliczenia zgodnie z metodg zalecang przez I1ISO 9613-2 oraz
NMPB Routes-96 .

W obliczeniach uwzgledniono aktualnie istniejgce przestrzenne uksztaltowanie terenu
sgsiadujgcego z analizowang inwestycjg. Numeryczny model terenu zawierat podstawowe
informacje o terenie, jego konfiguracji oraz wystepujacych obiektach.

15. ANALIZA MO ZLIWYCH KONFLIKTOW  SPOLECZNYCH  ZWI AZANYCH
Z PLANOWANYM PRZEDSI EWZIECIEM

Przewiduje sie, ze w czasie uzgadniania planowanego przedsiewziecia mogg pojawic¢
sie potencjalne konflikty spoteczne zwigzane z:
i. zmiang organizacji ruchu,
ii. zbyt duzg bliskoscig planowanej inwestycji wzgledem budynkéw mieszkalnych,
ii. likwidacjg budynkow,
iv. oddziatywaniem inwestycji na klimat akustyczny,
V. zajeciem dziaiki,
vi. brakiem akceptacji przebiegu drogi.

Konflikty te moggq by¢ generowane gtdwnie przez mieszkancoéw terendéw Kktore
sgsiadujg z inwestycja. Wigzac¢ sie to moze z wiascicielami budynkéw przeznaczonych do
usuniecia, jak réwniez posiadaczy mieszkan znajdujgcych sie w zasiegu oddziatywania
inwestycji. Miejscy planisci chca, by potaczenie drég biegto przez tereny istniejacej
zabudowy.
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Zagadnienie udziatu spoteczenstwa w fazie przygotowania inwestycji przedsiewziecia
drogowego jest jednym z wazniejszych etapdw procesu. Celem jest wigczenie ogétu
spoteczenstwa w proces projektowo — decyzyjny. Gtéwnym zadaniem jest zebranie uwag,
zazalen i wnioskOw spoteczenstwa dotyczacych proponowanych rozwigzan na
poszczegoblnych etapach realizacji przedsiewziecia. Konsultowane projekty majg mozliwos¢
rozwoju prospotecznego pod wplywem uwag zgtaszanych w szczegolnosci na etapie
uzgadniania lokalizacji i projektowania. W niektérych przypadkach udziat spoteczenstwa
dostarcza wiedze na temat specyficznych uwarunkowan lokalnych majacych wplyw na
inwestycje. Wspdllnie wypracowane rozwigzania cieszg sie wiekszym poparciem
spotecznym, co zmniejsza zagrozenie konfliktami oraz moze mie¢ wiekszg uzytecznosc
publiczng, gdyz dokumenty konsultowane ze spoleczenstwem sg lepiej dostosowane do
lokalnych potrzeb i sytuacji spoteczno-ekonomiczne.

Obowigzek przeprowadzenia postepowania z udzialem spoteczenstwa na etapie
postepowan administracyjnych spoczywa na organach administracji wydajacych decyzje
w postepowaniu. Obecnie dotyczy to udziatlu spoteczenstwa w procedurze wydawania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach przedsiewziecia, w ktorej okreslane sg
wymagania ochrony srodowiska, konieczne do uwzglednienia w dokumentacji technicznej
oraz podejmowana jest decyzja o wyborze wariantu drogi (przeprowadzane jesli wymagana
jest ocena oddziatywania inwestycji na srodowisko — jak w przypadku niniejszej inwestyciji).
Udziat spoteczenstwa polega gtdwnie na zapewnieniu mozliwosci zgtaszania uwag
i wnioskéw do projektu, przed jego zatwierdzeniem.

Dla wariantu W2 nie przewiduje sie konfliktbw spotecznych. Wariant ten uzyskat
pozytywng akceptacje spoteczng. Natomiast wariant W1 z uwagi na koniecznos¢ zmiany
funkcji bdynkéw mieszkalnych na niemieszkalne nie wymagajgce ochrony akustycznej lub
koniecznos¢ utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania moze budzi¢é szeroko
rozumiane konflikty spoteczne. Konflikty moga réwniez byé zwigzane z pozostawieniem
mcatego ruchu wewnatrz osiedla Byczyna.

16. ZALECENIA DOTYCZ ACE ANALIZY POREALIZACYJNEJ

W rozdziale ,Ochrona klimatu akustycznego” przedstawiono proponowane rozwigzania
minimalizujace oddzialywanie hatasu. Po zastosowaniu wskazanych $rodkéw ochrony
srodowiska przed halasem przeprowadzona zostanie analiza porealizacyjna w celu
weryfikacji skutecznosci zaproponowanych ekrandw. Na podstawie wynikéw rzeczywistych
pomiarébw nalezy okresli¢ czy poziom hatasu przekroczy warto$ci dopuszczalne
i zdecydowaé¢ czy konieczne bedzie modyfikacja zaproponowanych w niniejszym
opracowaniu rozwigzan.

17. WSKAZANIE, CZY DLA PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA KONIECZNE JEST
USTANOWIENIE OBSZARU OGRANICZONEGO U ZYTKOWANIA

Zgodnie z zapisami art. 135 ust. 1 ustawy Prawo ochrony Srodowiska obszar
ograniczonego uzytkowania ustanawia sie wowczas, gdy z ,postepowania w sprawie oceny
oddziatlywania na srodowisko (...) mimo zastosowania dostepnych rozwigzanh technicznych,
technologicznych i organizacyjnych nie moga by¢ dotrzymane standardy jakosci srodowiska
poza terenem (...) trasy komunikacyjnej’. Jednoczesnie ust. 5 w art. 135 stwierdza, ze
w przypadku drég krajowych ,obszar ograniczonego uzytkowania wyznacza sie na
podstawie analizy porealizacyjnej (...)".

Analizy przeprowadzone w niniejszym opracowaniu nie wykazaty prawdopodobienstwa
wystgpienia przekroczen dopuszczalnych wartosci dzwieku w otoczeniu zabudowy
mieszkaniowej w wariancie preferowanym. Stwierdzono rowniez ze zastosowane
zabezpieczenia akustyczne w postaci ekrandéw akustycznych pozwalajg na obnizenie
poziomu hatasu w stopniu wymaganym przepisami.
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18. PRZEDSTAWIENIE PROPOZYCJI MONITORINGU ODDZIALYWANIA
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Nie przewiduje sie koniecznosci prowadzenia monitoringu oddziatywania budowanej
drogi na srodowisko.

19. OPIS TRUDNOSCI WYNIKAJACYCH Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI

Podstawowym elementem, na podstawie ktérego oparte sg obliczenia w zakresie
emisji pytow i gazéw wprowadzanych do powietrza, emisji hatasu, czy tez zanieczyszczen
gruntowo-wodnych jest wielkos¢ natezenia ruchu. W celu okreslenia natezenia ruchu na
analizowanym odcinku drogi oraz okreslenia struktury rodzajowej pojazdow skorzystano
z danych uzyskanych w ramach Generalnego Pomiaru Ruchu. Dodatkowg niepewnos$é
stanowi ksztaltowanie sie natezen ruchu z uwagi na zmiane taboru pojazdow, wplyw
ekonomiczny cen paliw na wykorzystywanie przez uzytkownikéw drég alternatywnych do
samochodow osobowych srodkéw transportu, itp.

Wielkosci odpaddw przyjete w opracowaniu na etapie realizacji przyjeto jedynie
szacunkowo.

Mimo napotkanych trudnosci uzyto srodkow interpretacji wystarczajagco dokftadnych
oraz zgodnych z aktualnie obowigzujacymi przepisami prawa.

20. ZRODtA INFORMACJI STANOWIACE PODSTAWE DO SPORZADZENIA
RAPORTU

W raporcie OOS wyszczegdlniono dyrektywy, ustawy, rozporzadzenia aktualne na
miesigc opracowania dokumentacji. Ponadto wskazano liste literatury naukowej, ktéra byta
pomocna w sporzgadzeniu raportu.
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